Primeira viagem
de trem entre a
regido e a Capital
completa 150 anos

Percurso de Paranapiacaba até o Brés serviu
para o transporte de materiais € operdnos
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Ha exatos 150 anos, em 21
de agosto de 1865, acontecia a
primeira viagem ferrovidria en-
tre a Vila de Paranapiacaba e a
Capital, pela Sdo Paulo Rail-
way. A locomocao foi para o
transporte de materiais e ope-
rdrios para a regido do Brds. A
utiliza¢éo do trem é um marco
para o desenvolvimento da re-
gido, do Estado e do Pais.

O pesquisador Rogério Arru-

da contou que a chegada em
Séo Paulo causou comogao pa-
ra aqueles que participaram
do momento historico. “Neste
dia, o povo foi para a Chacara
Fagundes, no Brés. A regido
nao tinha nada, Sao Paulo era
concentrada no entorno do P4-
teo do Colégio. Para assistir a
chegada do trem, foram distri-
buidos suco e lanche para as
pessoas. Isto representava um
avanco para o Estado.”

De acordo com Arruda, o
trajeto tinha apenas duas esta-
¢Oes pequenas, que separa-



vam o distrito de Santo André
da Capital. “Sé tinham esta-
¢Oes em Rio Grande e Sdo Ber-
nardo (hoje Santo André). A es-
taco de Sdo Bernardo ficava
oito quilémetros distantes da
vila. Nem todos se habilitavam
a caminhar esta distancia para
pegar o trem.”

Antes da ferrovia, o trans-
porte era feito por tropa de mu-
las na Estrada do Vergueiro,
em Sdo Bernardo. A proximi-
dade com a linha de trem favo-
receu também o desenvolvi-
mento andreeense. “A ferrovia
comecou a adquirir uma im-
portancia maior que a Estrada

do Vergueiro. A regido da Pre-
feitura de Santo André nio ti-
nha muito valor pelo fato de o
Rio Tamanduatei dar muita en-
chente. Sabendo que ficava
perto da ferrovia, fizeram a ter-
raplanagem e o loteamento, e
isto foi um chamariz para nédo
precisar se deslocar muito.”



Para o Estado, o trem repre-
sentava um avango, como o
Correio Paulistano de 22 de
agosto de 1865 mencionou:
‘(...) riqueza que vae em breve
abrir as portas de um futuro es-
pléndido e risonho & nossa be-
lla provincia que a natureza fa-
dou para largos destinos (..)’
(sic). “O trem trouxe para o
planalto importagoes de ali-
mentos, vestuarios, industriali-
zagao e muita modernidade ar-
quitetonica. Além de levar ca-
fé para o planalto, a linha ser-
viu para a subida de imigran-
tes e mudanca de material e
costume, que passou para o Es-
tado ”, disse Arruda.

A tltima viagem pelo per-
curso aconteceu em 1981. “Na
época, o Pais vivia crise econd-
mica séria. Em 1974, o gover-
no federal implantou o siste-
ma de cremalheira, que aguen-
ta mais peso e € mais economi-
co. O sistema funicular precisa-
va de muita méo de obra. Po-
rém, ndo resistiu muito tem-
po”, lembra o historiador.



Emboscada ao
trem pagador
em Utinga
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 Histoérias reais sobre trens

como esta descoberta pelo
jovem rep6rter Yago sdo
sempre saborosas e fazem
lembrar outros acontecimen-
tos — igualmente reais. £ o
caso da tentativa de assalto
a um trem que transportava
volume consideravel pela ve-
lha Inglesa, como eram cha-

madas.as composi¢cdes da
Sédo Paulo Railway que cru-
zavam o Grande ABC no Va-
le do Tamanduatetf.

O caso ocorreu em 1904 e
foi matéria nos jornais pau-

listanos. Quem segue de

tremn entre Santo André e
S4o0 Caetano; perto da Esta-
¢do Utinga, vence uma gran-
de curva, hoje menos acen-
tuada. Pois este foi o local
da tentativa do assalto.
Duas pedras foram coloca-
das no caminho, ao final da
curva. Uma pesava cerca de

70 quilos, a outra mais ou

menos 50. O plano era parar
ou provocar o descarrila-

mento da primeira composi-
G40 que passasse.

O autor do plano, ou auto-
res, supbem-se, planejavam
um roubo, pois as pedras fo-
ram ali colocadas justamen-
te no dia e momentos antes
da hora em que devia passar

um trem especial, conduzin- .

do um empregado da ferro-
via com avultadas quantias
para fazer o pagamento ao
pessoal da estrada.

O plano foi frustrado,
pois o trem pagador sé
percorreu a linha em dia
imediato, vindo no seu ho-
rario um de carga. O cho-
que foi violento. O trem fi-

cou bastante danificado.
Néo descarrilou. Ninguém
saiu ferido.

Se em vez de um trem de
cargas fosse um de marcha
mais acelerada, como sdo os
de passageiros, e sofresse o
violento choque, certamen-
te que se teria dado uma ca-
tastrofe com descarrilamen-
to na curva com pontithdo.

Dizem os jornais que rigo-
roso inquérito foi aberto.
Mas as edigOes seguintes na-
da trazem sobre o autor — ou
autores — da tentativa de as-
salto num dia qualquer per-
dido naquele marco de
1904 — e la se vdo 111 anos.



