De Santo André
para o mundo

esde 27 de junho de 2008, a centenaria vila

ferroviaria de Paranapiacaba, localizada no al-

to da Serra do Mar, tornou-se candidata a Pa-
trimdnic da Humanidade pela Unesco {Organizagao
das Nagdes Unidas para a Educagio, a Ciéncia e a Cul-
tura). O lancamento da candidatura contou com a par-
ticipagao de autoridades e representantes de entida-
des ligadas a questdo, a ferrovia e ao patriménio de
Santo André. No ano que vem, o dosslé da candidatu-
ra serd encaminhada a entidade da ONU. A instituicao
tem prazo de ,dbis anos para que diversos especialis-
tas na area visitem o local e encaminhem sua apre-
ciagdo e votagdo ao Comité do Patriménio Mundial,
que se reiine em Paris.

Pertinho do céu

Nao é a toa que a antiga vila ferroviaria, construida pe-
los ingleses no século 19, recebeu o nome de Para-
napiacaba, que, em tupl-guarani, quer dizer "lugar de

onde se vé o mar". Essa era a vista apreciada pelos .
rd

nativos que iam em diregao ao antigo povoaao de Sao
Paulo. Situada entre o planalto paulistano e o alto da
Serra do Mar, a vila ganhou importéncia histérica ain-
da no Império, quando o transporte da produgdo agri-

cola do porto de Santos em direcdo a vila de Sao
Paulo se intensificou. Na época, para transpor a serra,
s0 mesmo em lombo de uma tropa de burros. Assim,
a falta de um meio de transporte mais agil tornou-se
um enorme obstaculo para o desenvolvimento do
estado.

Dai, a importéncia da construgdo de uma ferrovia que
ligasse o interior do estado ao mar. Para transpor os
800 metros de escarpas da Serra do Mar foi feito um
sistema baseadoc em planos inclinados interligados
por patamares, Nestes, foram instaladas maquinas
fixas que acionavam cabos de ago para sustentar a
locomotiva e as composigdes na sublda e na descida
da serra.

Entretanto, por causa do aumento do transporte do
café do interior até o porto, foi preciso construir uma
segunda linha do funicular. A duplicagdo exiglu um
nimero grande de operérios, técnicos e engenheiros

_no local para atuarem na administragéo e na manu-

tencgao das Iintlas e dos patios. Por esta razdo, a em-
presa Séo Paulo Railway Co., que obteve a concesséao
dessa estrada de ferro por 90 anos, optou pela cons-
trucdo de uma vila para abrigar seus funcionérios, nas
proximidades, das Instalagées ferroviarias.
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Ares londrinos

A pequena vila de Paranapiacaba parece mesmo com
a capital inglesa, gracas a arqultetura vitoriana das
casas, ao relogio que é uma réplica do Big Ben e até
mesmo 4 neblina constante da regido, que lembra o
fog londrino. Mas a semelhanca ndo aconteceu por
acaso, até porque a Sao Paulo Railvi;ay Co era uma
legitima empresa inglesa do século 19, que Imprimia
sua marca registrada, como as estacdes em tijolo a
vista e passarelas de ferro pintado, em vérias cidades
nas quais se estabeleceu.

A vlla, que nasceu em 15 de maio de 1860, ainda
guarda exemplos da arquitetura britdnica, como a tor-
re do relégio. O Castelinho, de 1897, com seu estilo
vitoriano, era a residéncia do engenheiro-chefe da
Railway. Do alto da colina onde esta localizada, o en-
genheiro inglés em questdo observava toda a movi-
mentagao do patio ferrovidrio. Hoje, o Castelinho abri-
ga o Centro de Preservacdo da Meméria de Parana-
piacaba, que reline objetos e Instrumentos de traba-
Iho da época dos ingleses.

De volta ao passado

Além das casas em madeira tipicamente inglesas dos
operarios da vila, vocé ainda pode conhecer o Museu
Ferroviario, que preserva o sistema original de tracdo
da antiga ferrovia. Aproveite para voltar ao passado
dando um passeio de Maria-Fumaca, como eram co-
nhecidas as antigas maquinas a vapor que faziam

0 servigo pesa&n. A maquina é uma auténtica inglesa
Sharp-Stewart n° 10, de 1867, ano do inicio da opera-
¢ao da ferrovia em Paranapiacaba.

Ha ainda o antigo Mercado, construido em 1899, e o
Clube Unido Lyra Serrano, uma das Gltimas constru-
¢oes inglesas, erguida por volta de 1936, que é sede
das atividades culturais e sociais de Paranapiacaba.
Para os malucos por futebol, um aviso: ndao deixem
de visitar o antigo campo, onde, em 1894, um fun-
cionario da SPR organizou sua primeira [:t/artida no
Brasil. Ele era ninguém menos do que Chérles Miller,
o inglés que trouxe para ¢4 um "novo" jogo que se
tornaria paixdo nacional e nossa maior expressio
esportiva.

N

Entre cachoeiras e beija-flores
E, se vocé € um apaixonado pela natureza, também

- ndo pode deixar de visltar a antiga vila ferroviaria. Nu-

ma #rea de 4 mithdes de metros quadrados do que
resta da Mata Atlantica na regi&o, encontram-se exem-
plares de cedro, bromélias e orquideas que, junto com
a fauna silvestre cheia de sanhagos, beija-flores, pica-
paus, tangaras e macucos, entre outros, tornam Para-
naplacaba uma regido valorosa nio s6 pelo patrimd-
nio histérico como por suas reservas ambientais.

O parque conta com trilhas abertas que tém visitas
controladas realizadas com os monitores ambientais,
moradores da Vila de Paranapiacaba capacitados pe-
la Prefeitura de Santo André em conjunto com o Ins-
tituto Florestal. Os monitores estdo habllitados a re-
ceber o0s visitantes e mostrar a beleza da area. O local
conta ainda com um circuito de arborismo. O parque

esta aberto a visita publica de terca a domingo, das
8h as 17 h.

COMO CHEGAR

De carro: segulr pela Via Anchieta até o Kim 29 {placa para

Ribeirdo Pires), entrar na SP 148 (estrada Velha de Santos)

até o Km 33 e pegar a Rodovla indlo Tibirica (SP 31) até

o Km 45,5. Déi pegar a SP 122 até Paranaplacaba.

De dnibus: saidas a cada 40 minutos do Terminal

Rodovidrio de Santo André (Tersa), localizado na Estacdo

Prefoito Saladino (CPTM}, ou a cada hora da estacio e #
ferrovidria de Rio Grande da Serra (Viagio Ribeirdo Pires,

fone: 4828-1019)
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