PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

ROTEIRO PARA ELABORAGAO DO RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
(segundo orientagdes DENATRAN)

O RIT objetiva oferecer um referencial sobre o Empreendimento de Impacto permitindo aos
técnicos envolvidos, conhecer, avaliar, quantificar e delimitar o alcance dos impactos da
implantacdo do empreendimento no sistema viario e, a partir dessa avaliacdo, determinar as
medidas mitigadoras dos impactos negativos, necessdrias para garantir a qualidade da
circulacdo urbana no local.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

1. Informagdes e caracterizacéo geral

1.1.Responsavel técnico pela elaboragéo do relatério

Nome, CREA/CAU, e-mall, telefone, endereco

1.2.Caracteristicas do empreendimento

I
Il
M.
V.
V.
VI.

VII.
VIII.

XI.
XIl.

XIII.

XIV.

XV.
XVI.
XVII.

XVIII.

Setor/Quadra/Lote(s)

Macrozoneamento

Zoneamento

Endereco

Uso/Atividade

Quantidade de unidades e descricdo do empreendimento (n° de torres;
pavimentos; caracteristicas das unidades; quantidade total de unidades
habitacionais ou salas comerciais; no caso de hospitais o n° total de leitos, etc)

Area total do terreno

Area total computavel

Area (til total

Area total construida

Area total de venda (para supermercados/hipermercados)

Quantidade de vagas para estacionamento — vagas fixas e vagas flutuantes
(clientes, visitantes). Observar que o RIT deverd apontar a quantidade
necesséria, conforme célculos de geracdo de viagens.

Quantidade de vagas para carga/descarga (tipologia do veiculo). Observar que
o RIT devera apontar a quantidade necesséria, conforme calculos de geracéo
de viagens.

Quantidade de vagas para embarque/desembarque. Observar que o RIT
devera apontar a quantidade necessaria, conforme calculos de geracdo de
viagens.

Dias e horarios de funcionamento da atividade (separado por turnos)

Dias e horarios previstos para realizagdo de carga/descarga

Tabela com modelo, dimensbes (largura, comprimento, n° de eixos e
capacidade total em toneladas) e quantidades previstas para carga/descarga.
No caso de transportadoras e assemelhadas informar/esclarecer junto a tabela
guantidade de veiculos de frota propria e terceirizada.

Plantas (subsolos, térreo, implantacao, acessos de veiculos e de pedestres,
calcadas, rebaixamento de guia, vagas) — escala 1:100 para analise da micro-
acessibilidade — vide item

Obs.: Para os casos de reforma ou ampliagcdo a caracterizacdo do empreendimento
deverd ser feita para a situacao atual e pretendida.

Caracteristicas da Area de Influéncia (Entorno)

I. Mapa da Area de Influéncia Direta (AID) e Indireta - All (incluindo interseccbes
estudadas, hierarquizacdo viaria, sentido de dire¢do da via, localizacdo do
empreendimento).

Obs.: A é&rea de influéncia com hierarquizacéo viaria e intersec¢cdes a serem
estudadas devera ser previamente solicitada ao DET, através de oficio (vide
modelo anexo).

Il. Mapa da Area de Influéncia Direta e Indireta (apontando as principais vias de acesso
ao empreendimento e identificando:
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- fluxos e concentracdes de veiculos de carga e descarga;
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

- fluxos e concentracdes de veiculos de embarque e desembarque;

- fluxos e concentracdes de veiculos em geral;

- fluxos e concentracdes de pedestres;

- caracterizacdo atual do uso e ocupacéo do solo na area de influéncia
do empreendimento

M. Mapa com identificacdo dos provaveis itinerarios partindo do empreendimento para
outros locais/municipios (conforme pesquisa OD/Metrd na AID);

IV. Apresentar relatério e diagrama dos acidentes nos ultimos dois anos ocorridos na AID,
0 qual devera ser analisado.

Obs.: Devera ser previamente solicitado ao DET, através de oficio (vide
modelo anexo).

V. Intersecc¢bes — caracteristicas fisico-operacional e movimentos para cada interseccao
analisada, conforme modelo a seguir (croqui e tabela):
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE

ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO

DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA DE TRAFEGO
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ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
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VI. Interseccdes — contagens (bicicleta/moto/carro/6nibus/caminhdes/pedestres) e analise

a. Contagem volumétrica nas principais intersec¢cdes na AlID. Apresentar tabelas de
contagem por modais de 15 em 15 min no periodo da manha (6 as 10h) e tarde (16
as 19h), conforme modelo ou outro horario pertinente as caracteristicas operacionais
da atividade. Incluir nas tabelas coluna informando a porcentagem de veiculos de
carga e a porcentagem de 6nibus. Incluir na tabela informacéo sobre a data da
contagem/dia da semana. Observar que a contagem de todos 0os movimentos da
interseccdo deve ser efetuada concomitante num mesmo dia/horario. Apresentar a
quantidade equivalente. Quadro resumo dos maiores volumes equivalentes na hora
pico do empreendimento (conforme tabela a seguir). Identificar a correta hora pico
das contagens, bem como da interseccdo, informando/considerando o fator de
equivaléncia.

b. Incluir contagens de pedestres para as travessias em tabelas separadas.

Tabela de contagem por modais com croqui de movimentos; veiculos equivalentes e
determinacéo da hora pico (modelo)

" MOVIMENTOS VEICULARES
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
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Periodo da manha

MOV. 1

06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 0745
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 058:45
08:45 AS 09:00

MOV, 2

06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 0745
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 058:45
08:45 AS 09:00

MOV. 3

06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 0745
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45
08:45 AS 09:00

TOTAL

ID5:30 AZ DEc4s
5045 AZ 0700
0700 AZ O71S
0745 AZ 0730
0730 A5 0745
0745 AZ D100
0500 AZ DE1S
D215 A D530
0220 AZ D04
D245 AZ D000

Periodo da tarde

WO, 1

17.00 A2 1718
1715 AZ 1730
1730 AS 174E
1745 AZ 1500
15:00 A2 18015
1515 AD 18530
15:30 A5 1548
1545 AS 15200
15000 A3 1501E
15015 A2 1530

Moy, 2

1700 A= 17218
1715 AZ 1730
1730 AZ 1748
1745 AD 18400
15:00 AS 15215
1515 AB 1830
1530 AD 18048
1545 AS 15200
1500 A2 1501E
15015 A3 19030
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Data: 10/05/2011

AUTO OMNIBUS CAMINHAD CARRETA MOTO VEIC EQUIV HORA PICO
4 u] ] ] 1 5
10 u] ] ] ] 10
9 1 o o 1 12
11 u] ] ] ] 11 37
11 u] ] ] ] 11 44
12 u] ] ] ] 12 48
23 u] ] ] ] 23 57
10 u] ] ] ] 10 56
12 u] ] ] ] 12 57
23 u] ] ] 1 24 69
AUTO ANIBUS CAMINHAD CARRETA MOTO VEIC.EQUIV HORA PICO
1 1 o o 1 14
8 u] 1 ] o 10
22 u] ] ] ] 22
32 o o o 1 33 T8
32 u] ] ] 1 33 a7
28 u] ] ] 1 29 118
32 u] ] ] 3 34 127
16 u] 1 ] ] 18 113
33 u] ] ] ] 33 113
32 u] ] ] 2 33 118
AUTO ANIBUS CAMINHAD CARRETA MOTO VEIC.EQUIV HORA PICO
18 u] ] ] 1 19
20 1 ] ] 1 23
38 u] ] ] ] 38
33 u] ] ] 3 35 114
38 o o o 4 38 133
48 u] ] ] 6 49 160
B0 u] ] ] 7 64 185
33 o o o o 33 184
54 u] 1 ] 2 57 203
58 u] ] ] 6 61 215
AT ANIELE CAMINAAD CARRETA BIOTO WEIC ERLTY. HORAFICD
I3 1 1] a 3 37
= 1 1 =] 1 43
=] 1 O a 1 T2
ri a 1] a £ ) 229
ri-] a 1] =] 5 B2 274
5 a 1] a T 50 Ly
115 a 1] a 10 120 355
=3 a i a 1] B gl
=2 a a 2 1= 373
113 o 0 o 3 118 40
Data: 10/05/2011
AT ANIELE CAMINAED CARRETA BIOTO WEIC ERILTY. HORA FICD
£ ] a 1] =] J] 3
g a O a J] 27
== a 1] a 0 29
14 a o a 1] 4 104
] a o a 1] 23 2%
] a O a J] B3
21 a o ] 1 B2
14 a ] =] 1 1= B2
£ a 1] a 0 13 72
a o ] 1 o4 B3
AT OMIBLE CAMINAED CARRETA BIOTO WEIC ERILTY. HORA FICD
35 a o a 3 38
43 a o a 2 44
= a O a 1 52
47 a 1] a 0 47 180
SE a 1] a 1 EY 188
3 a 1] a 3 3E 150
ran | a 1 a 1 23 161
& 1 o ] 0 ] 132
=3 a =] 1 26 10
4 a 1] a 1 25 kgl
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MO, 3 AUTD ANIELUS CAMINAED CARRETA MOT VEIGERUIY. HORAFICD
17:00 AS 17-15 &1 1 [ o 2 &4
17:15 AS 17-20 i3 1 o 2 EE
17:30 A5 1THE T 1 [ o ] 71
17:45 AS 1500 =3 ] ] 2 3 =7
15:00 AS 1515 73 2 [ o 2 78 L
1515 AS 1230 42 1 [ o 3 a4 283
15:30 A5 1545 45 1 ] o 3 =0 67
15:45 A5 1500 5 ] 2 o 1 33 204
1500 AZ 15015 35 1 [ o ] 28 184
1515 A5 1530 0 ] ] o 2 =1 171
TOTAL AUTO GNIELS CAMINAED CARRETA MOTD WVEICEGUIY. HORAFICD
17:00 AS 17-12 128 1 ] o 5 133
17:45 A5 1730 135 ] ] o ] 137
17:30 AS 1748 B ] ] ] 1 1=2
17:45 AS 12400 154 1 1 o 2 1=7 78
1500 AS 1212 152 2 [ o 3 158 03
1515 AS 1230 == 1 [ o 5 1z =58
15:30 A5 1545 Fil 1 o 5 54 510
15:45 AZ 15400 ) 1 ] ] ] g5 18
1500 AS 15012 72 1 1 o 1 77 337
1595 A5 1530 27 1 [ o ] BS 304
Projegao dos valores
Aol (M 1] Futuro [Jan'15]
Warhd Tarde Manhi Tarde
Mo 1 3 3 B0 108
Mo 2 5 155 137 232
= FIE an 250 382
Tabela de
equivaléncia
Automovel Onibus Caminhéo Carreta Motocicleta
Fator de equivaléncia I 1,0 20 20 3,0 05

c.  Apresentar croqui com volume equivalente na hora pico da intersec¢do para cada
movimento na hora pico manha e na hora pico tarde.

d. Apresentar calculo da Capacidade Viaria e Nivel de Servigo das principais
intersec¢Bes na AID (anterior & instalacdo do empreendimento).

3. Implantac&o do empreendimento e as demandas geradas/atraidas nas interseccdes

I.  Apresentar previsdo de demanda gerada/atraida pelo empreendimento: estimativa de
viagens motorizadas (carro, 6nibus e embarque desembarque) e pedestres utilizando
metodologia (vide bibliografia).

Il. A estimativa da geracdo de viagens devera considerar:

a) Populacdo fixa classificada por dias da semana e hora-pico manh4, tarde e noite;
b) Populacéo flutuante classificada por dia da semana e hora-pico (manhd, tarde e
noite). Indicar o tempo de permanéncia no empreendimento;

c) Divisdo modal das viagens dividida por tipo de populacéo (fixa e flutuante), dia da
semana e hora-pico (manha, tarde e noite);

e) Logistica da operacdo de carga e descarga apontando a tipologia e porte (n° eixos)
dos veiculos, dias e horarios das operacdes, area de manobras e tempo da
operacao;

f) Logistica da operagédo de embarque e desembarque;
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
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lll.  Distribuir as viagens geradas por modal (inclusive pedestres), identificando as horas picos

(manha, tarde e noite); considerar/identificar provaveis itinerarios partindo do
empreendimento para outros locais/municipios (pesquisa origem/destino — OD). Criar
cenarios de chegada e saida do empreendimento. Os itinerarios deverdo considerar a

origem/destino e o fato do motorista optar pela rota de menor custo generalizado. Apresentar
os dados em mapas, conforme modelo a seguir:

Itinerario de saida do empreendimento com quantidade de carregamento automoéveis— hora
pico xx a xx horas

LEGENDA

R ccntizacho aaeur REENDINEN TO

viaBUTO

S 4%
25% 7 18
» oy

13

Itinerario de entrada do empreendimento com quantidade de carregamento de automoéveis —
hora pico xx a xx horas
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
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CALIZAGACDO EMPREENDIMENTO

[ vaoure
- 8%
i il /n).s
=
::‘u\uln:) s = 80% 289
JvaRNant )/ < w20
™ 15%
. i A%
279% ¢ 175
35 C12%
i
0%
25% /11?3 J s
ey 5%
s 10% s
0% =
40% e 1.5
,
N
15%
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Apresentar calculo da Capacidade Viaria e Nivel de Servico das principais intersec¢des na
AID (com a_instalacdo do empreendimento). Utilizar para analise de necessidade de
implantacédo de seméforo os dados de acidentes (fornecidos pelo DET). Comparar o Nivel de
Servico entre o cenario sem a implantacdo do empreendimento e o cenario com a
implantag&o do empreendimento.

Andlise das condicdes de oferta dos servicos de transporte coletivo, transporte escolar e taxi
(SATrans):

a. Mapeamento com a localizagdo dos pontos de 6énibus na area de influéncia
do empreendimento
I.  Condicdes fisicas dos pontos quanto a:
- Tipologia e capacidade dos abrigos
- Condi¢des dos abrigos
- Adaptagdo as pessoas com deficiéncia e as
pessoas com mobilidade reduzida
1. Descricdo e mapeamento dos itinerarios das linhas de
transportes coletivos e escolares;
1. Capacidade e nivel de servico das linhas de transporte
coletivo e escolares na hora-pico do empreendimento;
V. Capacidade de atendimento da demanda gerada pelo
empreendimento.

b. Mapeamento com a localizacdo dos pontos de taxi na area de influéncia do
empreendimento
I.  Condicdes fisicas dos pontos quanto a:
Il.  Capacidade dos pontos;
lll.  Tamanho da mangueira existente;
V. Existéncia de sinalizacéo vertical e horizontal
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4. Medidas Mitigadoras

PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE

ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO

DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

V. Capacidade de atendimento da demanda gerada pelo
empreendimento.

Apresentacado de propostas de mitigacéo para cada interseccéo, inclusive para pedestres.

4.1- Medidas mitigadoras internas ao lote:

a) A serem adotadas durante a obra;
b) Com a atividade em funcionamento;

4.2 Medidas mitigadoras externas ao lote:
a) A serem adotadas durante a obra;
b) Com a atividade em funcionamento;

5. Observagdes importantes:

- Este é um roteiro geral que devera ser ajustado, conforme a necessidade, para cada atividade.
- Apés a elaboracao e aprovacéo do RIT, sera analisada a micro-acessibilidade do empreendimento.
Para tal avaliacdo o projeto a ser apresentado devera conter no minimo as seguintes informacdes:

X-860 — Anexo Il

- posicionamento dos acessos de veiculos e pedestres em relacdo ao
sistema viario existente e as dimensdes das areas de acumulacéo;

- atracdo e geracéo de trafego de veiculos na hora pico;

- dimensionamento e distribuicdo das vagas para estacionamento;

- dimensionamento e distribuicdo das areas para carga e descarga;

- dimensionamento e localizacdo de &areas para embarque e desembarque
dos usuarios do empreendimento;

- localizacdo e dimensionamento dos acessos e areas especificas para
veiculos de emergéncia e de servigos;

- facilidades para o acesso de pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida;

- classificacdo das vagas por tipologia (bicicletas, motos, automoveis,
utilitarios, énibus, caminhdes, emergéncia, etc...)
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
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6. Bibliografia Basica

Estudo de polos geradores de trafego e de seus impactos nos sistemas viarios e de transportes.
Licinio Portugal e Lenise Grando Goldner

Analise e modelagem da demanda de veiculos de carga e descarga para shopping centers. André
Gasparini e Vania B G Campos.

Andlise da demanda de veiculos de carga para supermercados. André Gasparini e Vania B G
Campos.

CET/SP (Companhia de Engenharia de Trafego da cidade de Sdo Paulo): Boletim técnico 32 (modelo
para hospitais, industrias, escolas, lojas, supermercados, shoppings)

CET/SP (Companhia de Engenharia de Trafego da cidade de S&o Paulo): Boletim técnico 36 (modelo
para edificio de escritérios, shopping e escolas)

ITE (Instituteof TransportationEngineers): publicagdo TripGeneration (modelo de geracdo para varios
usos: edf residencial, edf comercial, supermercados, etc)

HCM 2000 — Pedestres

Manual de Projeto de Intersec¢des em nivel ndo semaforizada em areas urbanas - Denatran

Manual de semaforos — Denatran

Pesquisa OD/Metré

Para andlise das intersecc¢fes /area de influéncia podera também ser utilizado programa de
simulacéo (Sidra, Synchro)
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTO ANDRE
ROTEIRO PARA ELABORAGAO DE RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO
DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

Anexo - OFICIO para solicitacéo de dados

A
Secretaria de Mobilidade Urbana — SMU

Departamento de Engenharia de Trafego — DET

Sr. Diretor

Venho por meio desta solicitar os seguintes dados, objetivando a elaboracdo do Relatério de Impacto de
Transito — RIT:

I Mapa em arquivo digital da Area de Influéncia Direta (AID) e Indireta — (All), incluindo
intersec¢bes a serem diagnosticadas e a hierarquizagao viaria.

Il. Relatério e diagrama dos acidentes em arquivo digital, ocorridos nos ultimos dois
anos na AlD.

Informo que a atividade objeto deste RIT refere-se a (informar uso); processo n° ;
Classificagdo Fiscal ; acesso de veiculos pela (nome da via) e acesso de

pedestres pela (nome da via).

Sem mais,

Santo André, de de

Assinatura do Proprietario

Nome legivel do proprietario

CPF:

E-mail:

Fone:
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