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RESUMO

Situada ao sul do municipio de Santo André e circundada pela Mata Atlantica da
Serra do Mar no estado de Sdo Paulo, a Vila Ferrovidria de Paranapiacaba esta
intrinsecamente ligada 4 construc¢do da primeira ferrovia paulista pela
companhia inglesa Sdo Paulo Railway (SPR) que implantou a partir da década de
1860 uma moderna infraestrutura urbanistica para a realidade brasileira daquele
periodo. Trata—se de um exemplar pioneiro e Unico de cidade empresarial
planejada, projetada e administrada pela companhia inglesa, que ainda possul
remanescentes significativos da tecnologia ferroviaria dos sistemas funiculares
do século XIX (em vias de extin¢do) e que tenta preservar sua estrutura urbana
e arquitetdnica distribuidas pelos trés ntcleos que compdem a vila. A tese se
propde analisar as possiveis causas da descaracterizacdo e perda gradativa de
seu acervo ferrovidrio e da paisagem urbana e as praticas de intervencio de
restauro visando a preservacdo de seus remanescentes do século XIX, através
de uma revitalizacio voltada para a demanda turistica. Foram selecionadas para
estudos de caso trés exemplares residenciais de tipologia e hierarquia
diferenciadas, a serem avaliadas a partir de um referencial teodrico das
principais correntes do restauro, além das cartas patrimoniais, especialmente a
Carta de Veneza (1964). Dentro do contexto do patrimonio industrial latino—
americano a tese apresenta ainda, um caso bastante similar e contemporaneo a
Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, que é a localidade de Lota — cidade de
minera¢io no Chile — também inserida no debate patrimonial quanto a sua
preservacido e de seu acervo industrial das minas de carvido, que busca através
da revitalizacdo pelo turismo, a sua permanéncia enquanto patrimonio industrial

chileno.

Palavras—chave: Paranapiacaba. Intervencdo de restauro. Preservacio.

Revitalizacdo. Patrimonio industrial. Lota. Chile.
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ABSTRACT

Situated south of the city of Santo André and surrounded by Atlantic Forest of
Serra do Mar in S3o Paulo, the railway Vila of Paranapiacaba is intrinsically
linked to the construction of the first railway in the State of Sdo Paulo by the
English company Sao Paulo Railway (SPR) that implemented, since the decade
of 1860, a modern urban infrastructure for the Brazilian reality of that period.
This is an example of pioneering and unique city business planned, designed
and managed by the British company, which still has remaining significant
funicular railway technology systems from nineteenth century (threatened with
extinction). The Village tries to preserve its urban and architectural structures,
which are distributed in three nuclei that make up the Vila of Paranapiacaba.
The thesis analyzes the possible causes of mischaracterization and gradual loss
of its railway collection and urban landscape. Also relies its look on the
Intervention practices of restoration in order to preserve the village remaining
elements from nineteenth century, through a revitalization focused on tourism
demand. Were selected for case studies three residential copies from
differentiated typology and hierarchy, to be evaluated from a theoretical
framework of mainstream restoration, in addition to the Conservation and
Restoration Charters, especially the Venice Charter (1964). Within the context
of the industrial heritage of Latin America, the thesis also presents a very
similar and contemporary case to the railway Vila of Paranapiacaba, which is
the town of Lota — mining city in Chile. The town preservation, as well as the
conservation of its industrial collection of coal mines, leads Lota to the
conservation and restoration debate. Through the touristic demand, the

revitalization garantees its permanency as industrial heritage of Chile.

Key-words: Paranapiacaba. Restoration Intervention. Preservation.

Revitalization. Industrial Heritage. Lota. Chile.
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APRESENTACAO

aranapiacaba: lugar de onde se avista o mar'. Como se costuma dizer,
“Sdo Paulo nfo tem praia’; mas do alto da serra temos a mais bela
vista para o mar. Meu primeiro contato com a Vila Ferroviiria de
Paranapiacaba foi 14 pelos idos da década de 80, em um piquenique de domingo.
Naquela época, a Vila estava tdo abandonada que sequer percebemos que o

local escolhido — ao lado da igreja, na Parte Alta — era na verdade um cemitério.

Mas nem mesmo esse fato insolito, nem a Vila com seu ar nebuloso, vetusto,
fantasmagorico e misterioso me tiraram a impressdo de que por tras de tanto
abandono ainda havia ali muita beleza. E foi assim que aos poucos e ao longo
dos anos ful me aproximando e me apaixonando pela Vila. E, como nfo poderia

deixar de ser, acabei me envolvendo também com seus problemas.

A forma que encontrel para contribuir foi estudando, pesquisando e divulgando
o patrimoénio da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba através de artigos
académicos ou em eventos nacionails e internacionais, pois é conhecendo que se
pode manter e conservar todo esse acervo que, alids, ¢ um patrimonio nacional

com a intencio de ser patrimdnio da humanidade.

Quando falamos de Paranapiacaba estamos nos referindo a seis grandes
categorias de patrimdnio: arquitetdonico, urbanistico, tecnologico, histérico,
natural e humano. Todos intrinsecamente relacionados; nio podemos tratar
apenas de um e deixar qualquer outro de lado. Por isso, quando se trata de
preservacdo da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, todos estes elementos estio,

ou deveriam estar, no cerne das discussoes.

O patriménio arquitetdnico e urbanistico estd presente em cada rua, em cada
viela, no tracado urbano, planejado ou nfo, e em cada construcio, seja ela de
madeira ou alvenaria, que compde o conjunto da vila. O patrimonio tecnolégico
ferrovidrio, ploneiro e unico em sua dimensio, ainda pode ser contemplado nas
casas de maquinas do quarto e quinto patamares na Vila de Paranapiacaba,

porém o mesmo nio se pode dizer das casas de maquinas do segundo sistema

1 O nome era designativo do caminho entre Piratinim e o porto préximo a foz do rio Mogy. Paranapiacaba,
‘passagem do caminho do porto de mar’, ‘lugar de onde se vé o mar’ ou ‘miramar’. MENDES, J. Diccionario
geographico da provincia de Sio Paulo:Typ. a vap. Espindola, Siqueira &Comp.1902.p.187.
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funicular, localizadas na Serra do Mar, sem acesso permitido e em estado de

abandono.

O patrimdnio histérico é tudo aquilo que esta representado pela propria Vila
Ferrovidria de Paranapiacaba, pelos seus usos e funcdes e pelos seus
moradores, memoria viva de sua propria histéria. Moradores antigos, novos,
aqueles que amam, aqueles que odelam, aqueles que s6 querem um canto

sossegado para morar, enfim, todos aqueles que vivenciam o cotidiano da vila.

E cercando toda a area envoltéria da vila, temos o patrimonio natural da Serra
do Mar com a Reserva Bioldgica da Mata Atlantica inserida em area de protecio
dos mananciais da Regido Metropolitana de Sdo Paulo. Também faz parte deste

cinturdo verde o Parque Estadual da Serra do Mar.

A tese buscou abarcar toda a problemética envolvendo as intervenc¢des no
patrimdnio arquitetdonico e urbano da vila, o que acaba por repercurtir, de uma
forma ou de outra, nas demais dimensdes do patrimonio. O recorte temporal foi
definido entre 1946, ano do fim da concessdo da Sio Paulo Railway (SPR)? e
respectiva saida dos ingleses da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba, até os dias
atuais. Serdo abordados os principais fatos ocorridos neste interim em relacéo a
preservacdo da vila como um patriménio cultural do municipio de Santo André, e

também de importante relevancia historica para o estado de S3o Paulo.

O trabalho traz também outro caso de revitalizacio e intervencdo urbano-—
arquitetdnica na América Latina. Trata—se do patrimoénio industrial de Lota, uma
cidade de mineracdo de carvio situada no Chile, que por suas similitudes com

Paranapiacaba, foi incluida no conjunto da tese, como estudo comparativo.

Sendo assim, a tese foi estruturada da seguinte forma: introducdo, cinco
capitulos, conclusio e as referéncias bibliograficas. Para a obter de um melhor
embasamento tedrico, buscou-se bibliografia especifica para os temas
referentes a area de patrimonio, preservacio e restauro, de maneira a subsidiar

as futuras analises dos objetos de estudo.

2 Para conhecer melhor a historia da SPR ver: CYRINO, Fabio Rogério. Café, ferro e argila. A histéria da
implantacio e consolidagio da empresa The San Paulo (Brazilian) Railway Co Ltd através da andlise de sua
arquitetura. Dissertacio (Mestrado) Sio Paulo: FAU/USP, 2000. GUNN, Philip. A4 Sjo Paulo Railway: as formas
de concessio e encampac¢io. In: ENCONTRO Nacional da ANPUR, 3, Aguas de Sio Pedro. Anais... Sio Paulo:
FAU/USP, 1989. PETRATTI, Palmira Teixeira. A Instituicdo da Sido Paulo Railway. Dissertacio (Mestrado) Sio
Paulo: FFLCH/USP, 1977.
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Essas referéncias sobre os conceitos e teorias de restauro estdo presentes de
uma maneira geral ainda na introduc¢do da tese, buscando inserir neste debate a
Vila Ferrovidria de Paranapiacaba e a cidade mineira de Lota. Para isso,
destacamos as obras de Cesare Brandi, Gilovanni Carbonara, Gustavo
Gilovannoni entre outros, e o0s documentos internacionais das Cartas
Patrimoniais, tais como a Carta de Veneza (1964); Carta Internacional para a
Salvaguarda das Cidades Historicas (Carta de Washington-1987) e a carta

sobre o Patrimonio Industrial (Carta de Nizhny Tagil-2003), entre outras.

Tanto em Paranapiacaba, quanto em Lota, fol possivel observar que, apesar de
algumas medidas terem sido tomadas pelo poder publico, muitos bens (de ambas
as localidades) encontram-se bastante deteriorados, correndo o risco de serem
substituidos em ac¢des denominadas de revitalizacdo, com o intuito de dinamizar
a regifo, sem que antes possam ser avaliados a tempo e adequadamente, com

0Ss pressupostos proprios da preservacio.

Ja na introducdo, foi tracado um breve perfil de ambas as localidades e as
problemdticas enfrentadas referentes a preservacio de seus patrimodnios, tendo
em vista a revitalizacdo através de atividades voltadas para o turismo, sendo o
principal chamariz a ferrovia e todo o mais agregado a ela, em Paranapiacaba e

as minas de carvio e demais equipamentos, no caso de Lota.

O primeiro capitulo ¢ o de contextualizagdo historica, iniciando pelo
reconhecimento da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba como patrimonio historico
através de seus tombamentos pelos 6rgdos de defesa patrimoniais. Percorre a
trajetoria da ferrovia e dos sistemas funiculares, a companhia Sio Paulo Railway
(SPR) e a propria formacdo urbana da Vila e seu desenvolvimento posterior. O

espaco urbano é apresentado aqui com seus diferentes ntcleos.

O capitulo trata ainda dos fatos ocorridos ap6s o fim da concessdo inglesa de
noventa anos, que se deu em 1946. Aborda o processo de degradacio e

abandono e as possivels causas para o declinio da Vila como um todo.

O patrimodnio ferroviario / tecnologico, que abarca também os proprios edificios,
¢ constituido atualmente pelo remanescente do segundo sistema funicular e

todos os demais equipamentos — vagoes e locomotivas, entre outros — incluindo
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as casas de maquinas localizadas ao longo da Serra do Mar. Estes elementos
sdo abordados neste capitulo, sob a perspectiva de sua preservacio, sendo

apontado o atual estado de conservacgio.

Busca-se desta forma, chamar a atencfo para o risco iminente de perda total
desse patrimonio, se algo de efetivo nio for realizado no sentido de sua
preservacio e permanéncia como testemunho de uma tecnologia inovadora do

século XIX, tinica no Brasil com tais dimensdes.

O capftulo dois traz o tema da preservacio da Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba. Depois de quase quatro décadas de abandono e esquecimento,
as primeiras iniciativas de preservacdo estavam voltadas para a Serra do Mar e
a vegetacdo da Mata Atlantica, atingida sobremaneira pela polui¢cdo advinda do
polo petroquimico e industrial do municipio de Cubatio, que faz divisa com

Santo André, nos limites da Serra do Mar em Paranapiacaba.

Desta forma, sob o viés da preservacdo do meio ambiente natural, os olhares se
voltam para o esquecido nucleo ferrovidrio de Paranapiacaba, atingido também
pela ‘nuvem poluidora’. Neste capitulo foi abordado grande parte do percurso
transcorrido no sentido de salvaguarda da vila que, como sera visto, iniciou-se
com as questdes ambientais e acabou se estendendo também para as questdes

urbano-arquitetdnicas.

Os movimentos populares, a divulgacio na imprensa, a pressio sobre a Rede
Ferrovidria Federal S.A (RFFSA) e demais desdobramentos, foram tratados

neste capitulo a partir de uma perspectiva histérica e cronoldgica dos fatos.

Foram levantados ainda, os principais planos e propostas de revitalizacio que
transcorreram ao longo de trés décadas e apresentados os pontos mais

relevantes de cada um desses planos.

Depois das reivindicagdes e das propostas, vieram as acgdes, e estas sido
analisadas de forma critica no capitulo trés, que traz as andlises das
intervencdes urbanas e arquitetonicas, principalmente nas Vilas Velha e Martin
Smith, que pertencem a Prefeitura de Santo André e, portanto, tém autonomia
para desenvolver obras nesse sentido. Porém, como se verd, sem nenhuma

competéncia e conhecimento prévio no que diz respeito aos conceitos e teorias
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contemporaneas de interveng¢io e restauro em sitios histéricos.

E discutida, também uma das leis que regem a Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba, a Zona de Especial Interesse do Patrimonio de Paranapiacaba
(ZEIPP); comentada a partir de pontos especificos entre a letra da lei e a prética
das intervencdes realizadas sob a tutela municipal, buscando desta forma,
exemplificar que nio basta apenas a aplicacdo de leis. E preciso, além disso,
compreendé-las e interpretd—las corretamente, recorrendo ao auxilio, quando
necessario, das recomendacdes Internacionals para intervencido em sitios

histéricos.

No capitulo quatro estio concentrados os estudos de caso especificos. Trata-se
de trés imovels residenciais diferenciados em sua tipologia hierarquica, na
volumetria, no programa e principalmente nas formas de intervenc¢io. As
analises destes trés edificios foram realizadas sob a luz dos conceitos
contemporaneos de preservacdo e restauro vistas sob a otica das cartas

patrimoniais, inseridas no processo de conservacio, revitalizacio e intervencio.

Por fim, o quinto capitulo aborda uma experiéncia recente de revitaliza¢do no
Chile: a cidade de mineracdo de carvido de Lota. Esta localidade foi escolhida
por apresentar incriveis semelhan¢cas com a Vila Ferrovidria de Paranapiacaba,
entre as quais podemos citar: ser um povoado industrial do século XIX, uso da
madeira como principal material construtivo, presencga de ingleses, ferrovia,
valor patrimonial, abandono e destruicdo, perdas totals ou parcials de seus
bens, reabilitacdes, Incertezas de critérios e principios de intervencio, a
sobrevivéncia através do turismo, utilizando para isto seu proprio patrimonio
remanescente, divisdo urbana entre parte alta e baixa (Lota Alto e Lota Baixo

como em Paranapiacaba), sendo ambas divididas pela linha férrea.

Se em Paranapiacaba a degradacio foi gradual, comecando com a saida dos
ingleses em 1946 e se estendendo por mais de trinta anos, em Lota ela se Inicia
com o fechamento e encerramento das atividades nas minas de carvdo no ano
de 1997. Acompanhando esse processo, vem a degradacido do patrimonio fisico,
econdémico e social, o que ocorreu também nas demais localidades ligadas a

extracido do mineral.
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Buscou-se, desta forma, mostrar que os problemas relacionados com o
patrimdnio industrial e suas interveng¢des, tanto em uma localidade quanto em

outra, sfo bastante similares em relag¢do as posturas adotadas e aos agentes

envolvidos.
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INTRODUCAO

o curso dos ultimos anos vem crescendo cada vez mais o interesse
pela preservacio dos vestigios do patrimdnio industrial. Dessa
tomada de consciéncia surgiu a reflexdo sobre a natureza dos
elementos a conservar, sobre a importincia de seu estudo e sobre a
sensibilizacio do publico em relacdo a eles. Atualmente ha certo consenso de
que a salvaguarda das primeiras maquinas, a restauracdo dos edificios que as
abrigavam e o arquivamento da documentacio social, econdmica e técnica
valorizam o patrimonio coletivo dos paises industrializados, o qual constituli uma

parte importante da cultura material.

Deste ponto de vista, enquanto se desperta para o valor desse patrimoénio, muito
se destruiu e ainda se destroi. As obras industriais de interesse cultural e
historico — velhas fabricas, moinhos, minas (Lota), forjas, pontes metdlicas
(como o viaduto da Grota Funda, na Serra do Mar), antigas instalacdes e
estacdes ferrovidrias (como a antiga estacdo “Alto da Serra’, em
Paranapiacaba), entre outros — desapareceram com grande rapidez. Os poderes
publicos parecem compreender a importincia da preservacio de tal patriménio,
mas o grande publico ainda ndo estd suficientemente informado acerca do
interesse dessa salvaguarda, cabendo iniciativas de educacio patrimonial da
populacio em geral, que poderiam contribuir para o surgimento de uma

consciéncia preservadora.

O fato ¢ que, como afirma Arantes (1989), a preservacdo de monumentos ¢ uma
atividade necessariamente seletiva, uma constante op¢do entre o conservar e o
destruir; ela serd exercida por determinados agentes, e segundo determinados
critérios, que orientam e também legitimam o processo de atribui¢do de valores
e, consequentemente, a preservacio. O que se delinela no presente e no futuro
imediato ndo ¢ de maneira alguma uma oposi¢ido entre uma vontade de

conservag¢io e uma vontade de renovacio.
Para Argan (2005, p.89), ¢ inevitavel que tudo se renove. Todavia, para o autor,

“o0 novo deve produzir-se segundo metodologias cientificas. Portanto, o

debate nio é entre velho e novo, nem tampouco entre pessoas que gostam



do velho e pessoas que gostam do novo, mas entre duas disciplinas cujas

”

diferencas metodolégicas sempre poderio resolver—se no plano dialético.

Riegl, por sua vez, nos mostra que, no plano da teoria, assim como na da
pratica, o dilema destrui¢do / conservac¢fo ndo pode ser uma opc¢do absoluta, o
qué e o como da conservacido nido comportando jamais uma solu¢do — justa e
verdadeira —, mas solucdes alternativas, de pertinéncia relativa (CHOAY, 2006).
Visto sob a perspectiva destes autores, fica claro que esta questio deve ser
debatida, discutida e resolvida no campo da teoria, antes de partir para o campo

da atuacio.

As disciplinas de restauracio e de reabilitagdo urbanistica trouxeram consigo a
inclusdo de novos termos e novas defini¢des que tornam o campo da
conservacio dos imoveis historicos ainda mais complexo, ja que tais defini¢des

trazem interesses politicos ou ideologicos muito diferentes.

As diferencas entre os termos surgidos da disciplina da restaurac¢io e do
urbanismo ainda sdo pouco conhecidas no Brasil. A par de conceitos originados
do debate italiano, que foram adotados e adaptados; surgiram conceitos
provenientes da ciéncia meédica (como é o mesmo conceito de reabilitacio que
provém do italiano ‘recupero’ ou ‘riuso’) e, neste processo de adequacio

linguistica e de traducfo, contradicdes sdo geradas.

No Brasil, propostas importantes derivadas de alguns destes termos em
instrumentos urbanisticos operativos e legislativos tém frutificado. No entanto,
nio existe um consenso sobre o uso e o seu correto significado, criando-se

assim, uma maior confusio.

Esta falta de coesdo e entendimento ja é perceptivel diante de determinadas
posturas tomadas em relacio a Vila de Paranapiacaba, sejam elas politicas,
legislativas ou das proprias intervenc¢des. A vila é fruto direto da Revolucio
Industrial, que permitiu, por meio da pré—fabricacio, a criacdo de toda uma vila
planejada em curto espaco de tempo. E fruto da técnica, do saber—fazer de
engenheiros ingleses que desbravaram os cumes e abismos da Serra do Mar,

quando implantaram o primeiro sistema funicular em meados do século XIX.

A vila conserva ainda, praticamente intactos, seu tracado original e boa parte de



suas construcgdes, além de claros vestigios de sua histéria no préprio local, dai
ser sempre objeto de interesse por parte de profissionais que se empenham na
manutencio de sua memoria e de todo o patrimdnio que representa. Pesquisar a
memodria € percorrer a superficie porosa de nossa cultura presentificada nos
patrimonios culturais. As lembrancas que denotam experiéncias no passado, as
pecas antigas que ja foram vanguarda e as edifica¢gdes constituem o amplo

campo das manifestacdes do patrimdnio cultural.

A memoria deve ser vista como parte de um fio condutor de toda uma complexa
estrutura. A memoria definitivamente ndo estd dissociada da cidade e de sua
historia, ¢ a propria consciéncia da cidade. De acordo com Rossi (2001), a
propria cidade é a memoéria coletiva dos povos; e como a memoria estd ligada a
fatos e a lugares, a cidade é o ‘locus’ da memoria coletiva. Se as cidades e suas
historias sdo potencialmente as maiores atrac¢des, cuidar delas deve ser uma
tarefa coletiva dos moradores em parceria com o poder publico, iniciativa

privada, ONGs, associag¢des voluntdrias, entre outros.

Para Reis (1996), do ponto de vista social, de nada adianta construirmos novos
edificios, se abandonamos, mutilamos ou destruimos os existentes. Lemos

(1984, p.25) por sua vez diz que:

“Se devemos preservar as caracteristicas de uma sociedade, teremos
forcosamente que manter conservadas as suas condi¢cdes minimas de

sobrevivéncia, todas elas implicitadas no meio ambiente e no seu saber”.

No que tange a questdo do valor histérico, este importa enquanto revelagio de
uma época (e Paranapiacaba o ¢), possibilitando conhecer etapas marcantes da
evolucdo humana, mas cujo reconhecimento ¢ determinado por questdes atuais.
Reconhecer o valor histérico de um determinado bem significa reconhecer a sua
existéncla como criac¢ido singular de uma sociedade, em uma determinada época,

sem perder a perspectiva das geracdes futuras.

Dentre os varios processos do conhecimento, um deles pode ser fundamentado
no potencial das estruturas urbanas, podendo ser considerado como um
instrumento de educacgio patrimonial em sentido amplo. Tais estruturas se

constituem em ferramentas de transmissido de conhecimento, sendo utilizadas



para complementar o processo de aprendizado, como por exemplo, em sitios
historicos, cuja singularidade contribui pedagogicamente para se conhecer uma
histéria — exemplo este que se aplica inteiramente ao caso da Vila Ferroviaria

de Paranapiacaba.

Preservar esse sitio, tal como fora planejado pelos ingleses, com medidas de
conservacido e manutencio de seus remanescentes, atendendo as demandas
contemporaneas sem ‘engessa-lo’ ou ‘museifica-lo’, tem sido o grande desafio

que se empreende atualmente.

A preservacio do patrimdnio arquitetdnico ndo é uma tarefa facil. Os edificios
histéricos estio sujeitos a diversos tipos de agressdes que geram a sua
deterioragio. Além do desgaste natural sofrido pela acido do tempo e da
natureza, como as catastrofes naturais, verifica-se também um processo de
degradacdo provocado pela acdo do homem, como polui¢io, vandalismo ou
negligéncia. Defende—se nesta tese a ideia de que a acdo conjunta de
conservacido e de manutencio preventiva ainda é a maneira mais segura de
minimizar ou até evitar alguns desses processos de deterioracdo dos edificios,

garantindo assim uma preservac¢io mais eficaz.

Tal medida ¢ balizada pela Carta de Veneza (1964), a qual faz a classificacio
dos procedimentos de conservacido e restauro através de diferentes graus de
intervencio. A manutencio ou reparos sio aquelas a¢des cotidianas e periodicas
em que se busca sanar e reparar pequenos elementos, tais como: substitui¢do
de vidros ou telhas quebradas; troca de fiagdo elétrica; pequenos reparos em
gradis, lambrequins danificados etc. O artigo 42 da referida Carta revela ainda

que “a conservacido exige, antes de tudo, manutenc¢do permanente.”

Segundo os Principios para a Conservacio de Estruturas Histéricas em Madeira®
adotados pela 122 Assembleia Geral do ICOMOS (1999), uma estratégia
coerente de monitoramento e manutenc¢io regular é fundamental para a protecio

destas estruturas e de seu significado cultural.

! Entende-se por “estrutura histérica de madeira” todos os tipos de prédios ou construcdes total ou
parcialmente feitos em madeira e que sejam culturalmente significativos ou fagam parte de um sitio histérico.

ICOMOS, 1999.



E, em caso de intervencio, esta deve estar baseada em estudos e avaliacdes
adequadas. Os problemas devem ser solucionados de acordo com as condi¢des
e necessidades mais relevantes, respeitando-se os valores estéticos e

histéricos e a integridade fisica da estrutura ou sitio histérico.

As questdes de restauro que serdo analisadas mais adiante também encontram

respaldo na conceituacio da Carta de Veneza em seu artigo 9°:

“A restauracdo ¢ uma operacdo que deve ter carater excepcional. Tem por
objetivo conservar e revelar os valores estéticos e histéoricos do monumento
e fundamenta-se no respeito ao material original e aos documentos
auténticos. Termina onde comec¢a a hipdétese; no plano das reconstituicdes
conjeturais, todo trabalho complementar reconhecido como indispenséavel por
razdes estéticas ou técnicas destacar-se—a da composicdo arquitetdnica e
devera ostentar a marca de nosso tempo. A restauragio sera sempre
precedida e acompanhada de um estudo arqueologico e historico do

monumento”.

A restauracido de bens culturais compreende problemas de natureza técnica e
conceitual, sendo, portanto, necessario refletir sobre os critérios apropriados as
varias situagdes. Convém abordd—los, mesmo sucintamente, para melhor
caracterizar as dificuldades encontradas nos processos de intervencdo. O
debate técnico conceitual sobre conservagio e restauracio dos bens culturais
apresenta—-se sob formas complexas, alcancando aspectos que nos remetem

para o dominio da arte, da arquitetura, da estética, da técnica e da ciéncia.

Para nos interessa identificar as tendéncias que se firmaram no tempo elegendo
alguns exemplos singulares para estudos aprofundados, além de estudar e
analisar as varias propostas de intervencido e revitalizacdo da vila desde a
década de 80, quando se iniciaram os primeiros movimentos direcionados para a

salvaguarda desse patrimodnio.

Segundo a defini¢do dada pela Convencio de Paris (1972), a Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba pode ser incluida como bem cultural pertencente ao patrimoénio
cultural na categoria de ‘conjunto’. Os conjuntos sdo grupos de construcdes
isoladas ou reunidas que, em virtude de sua arquitetura, unidade ou integracgdo

na paisagem, tenham valor universal excepcional do ponto de vista da histéria,



da arte ou da ciéncia. A vila também pode ser considerada como uma ‘cidade
historica viva™®, pois é uma vila tipica de uma época e de uma cultura,
preservada em quase toda a sua integridade, ndo afetada significativamente por
qualquer desenvolvimento dréastico posterior e que possul uma funcdo
contemporanea sem perder os tracos significativos de outra época (SILVA,
2003). A mesma defini¢do também abarca a cidade mineira de Lota, no Chile,

como veremos.

Sem duavida, a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba ¢ um dos mais importantes
patrimonios que o Brasil herdou da Revolu¢do Industrial de meados do século
XIX, que ainda preserva parte considerdvel de sua arquitetura em um estado de
conservac¢io razoavel. Muito embora tenha sido tombada como patrimonio
historico e arquitetdnico — condi¢do esta que deveria garantir sua protecido e
conservacio — o local foi alvo de destrui¢des, haja vista as perdas de alguns de
seus edificios, de equipamentos ferroviarios e de seus materiais construtivos

originais por substitui¢des, pela falta de manuten¢io ou mesmo incuria.

A tarefa da preservacdo, segundo Dvorak (2008), é justamente impedir tais
perdas e devastacdes, respeitando o patrimdnio herdado e assegurando a sua
preservacio, garantindo o maximo possivel a sua integridade com o ambiente,
sua forma e sua aparéncia. E, com as intensas transformacdes ocorridas no
espaco urbano do Brasil ao longo do século XX, a Vila Ferroviiria de
Paranapiacaba se tornou uma preciosidade histérica e arquitetonica, tanto por
suas caracteristicas arquitetdonicas, quanto por sua implantacio urbana, de forte

referéncia inglesa de fins do século XIX (CRUZ, 2007).

O tema da restauracfo ¢ sempre polémico, entretanto segundo Choay (2001) ja
¢ compreendido como uma disciplina desde a década de vinte do século XX. No
entanto, as reflexdes vinculadas ao tema da preservagdo, como principios e
preceitos, estio fundamentadas em pelo menos 200 anos de soélidas e
respeitadas experimentacdes. De acordo com Kiihl (2005, p.18), a preservacio

de bens culturais, tal como entendida hoje, tem seu germe em raizes distantes;

 Cidades antigas que nio possuem mais vida contemporanea, anteriormente habitada por civilizacdes hoje
desaparecidas sido consideradas ‘cidades histéricas mortas’, sdo sitios arqueolégicos sem a funcio cotidiana
de uma cidade. Como exemplo temos Machu Picchu (Peru) e Teotihuacan (México).
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“E possivel detecta—las no século XV, quando as intervencdes em obras
passadas deixam de ter como moventes questdes de ordem essencialmente
pratica e utilitdria e comecam a ter motivacdo cultural. A partir de finais do
século XVIII a preservagdo val se sistematizar, assumindo uma maior
autonomia e consolida-se como um campo disciplinar autdénomo

principalmente a partir do século XX”.

Ao voltarmos aos teodricos pioneiros do restauro, como Viollet—-le-Duc, John
Ruskin, Camillo Boito e Alois Riegl, percebe—se uma abordagem das questdes
de restauro a partir das inquietacdes de cada época, gerando cada um deles, um
apos o outro, importante legado num desenvolvimento constante de amplos
avancos do tema enquanto disciplina autéonoma, no qual todos oferecem

destacada contribuicio em diferentes vertentes.

Dentre estas vertentes, é patente a oposicido entre Viollet-le-Duc e John
Ruskin. O primeiro preconizava a busca de um estado completo para a obra que
pode nio ter existido jamais. Muitas de suas posi¢des trouxeram contribui¢des
para discussdes futuras sobre o conceito de restauro, dentre as quais podemos
apontar que, segundo le—Duc (2006, p.65), “o melhor meio de conservar um
edificio é encontrar para ele uma destinacdo, ¢ satisfazer tdo bem todas as
necessidades que exige essa destinacdo, que nio haja modo de fazer
modificagdes.” Personagem polémico no campo da restaurac¢io, uma vez que

suas posturas ainda geram grandes debates”.

Ruskin acreditava no respeito absoluto pela matéria original, indicando sempre a
manutencio peridédica para alongar tanto quanto possivel a existéncia do
edificio, até o momento inevitdvel de sua perda. E também de grande
importancia sua reflexdo sobre o papel da arquitetura e sua preservacdo para a
sociedade moderna. Ruskin estd entre os primeiros a valorizar a arquitetura dita
“menor” — uma postura que serd sucessivamente retomada, a comecar pelo

proprio William Morris?, que atribui a “decadéncia da Arquitetura” ao seu

% Para aprofundar um pouco mais sobre a obra de Viollet-le-Duc ver: CARBONARA. Giovanni. Avvicinamento
al restauro. Napoli:Liguori, 2010. Mais precisamente, 22%parte, capitulo 4, ppl41-160. VIOLLET-le-Duc,
Eugéne Emmanuel. Restauracdo. Sio Paulo: Atelié Editorial, 2006. Para Ruskin ver: A Lampada da memobria.
Atelié Editorial, 2008.

* Sobre William Morris consultar: PINHEIRO, Maria Lucia Bressan. William Morris e a SPAB. In: Rotunda, n.3,
Campinas, 2004, pp.22-35. Disponivel em: www.iar.unicamp.br/rotunda03.pdf




“desaparecimento como arte popular” (PINHEIRO, 2004).

Além da defesa dos monumentos entendidos como de valor historico
considerdvel, este tedrico, juntamente com Morris, fol um dos responséveis pelo
amadurecimento de um importante fator vinculado a wvalorizacio dos bens
culturais que comecava a despontar na segunda metade do século XIX: a
valorizac¢do histérica e estética do ambiente circundante da arquitetura menor e
dos conjuntos edificados (RUFINONI, 2009). Seu pensamento aponta para véarias
questdes que ainda sio extremamente pertinentes para o debate arquiteténico

atual.

Boito preconizava o respeito pela matéria original, pelas marcas do tempo e
pelas diferentes fases da obra, recomendando ainda a minima intervencgio e
distinguibilidade no caso de algum acréscimo. De posi¢do intermediaria entre
Viollet-le—Duc e Ruskin, estabeleceu bases importantes para a teoria da
restauracdo de bens culturais, sintetizando experiéncias e conceitos

sedimentados até entdo, reformulando-os de forma critica.

Outras contribuicdes surgiram na passagem do século XIX para o XX. Riegl’
comparece trazendo novidades tanto na teoria quanto na pratica da preservacio
e restauracio de bens culturais e também nas formas de recepcdo, de
percepcido e fruicdo dos monumentos, através de valores por ele explicitados

em sua obra “O culto moderno dos monumentos”.

A obra de Riegl contempla importantes reflexdes sobre a definicdo do
patrimoénio histérico e o seu papel na sociedade, seu trabalho contribuiu para o
deslocamento da discussdo em uma nova direcdo. Ndo mais acentuada no
conflito até entio predominante neste debate, mas entre a defesa da

conservacdo ou a legitimac¢fo da restaurac¢io (RUFINONI, 2009).

S3o também de suma importincia textos e referéncias de Gustavo Giovanonni,
Max Dvorak, Cesare Brandi, Roberto Pane e Paul Philippot, pois oferecem

contribuicdes que permanecem atuais’. Todas estas vertentes, apesar de por

® Para outras informacdes a respeito do autor e sua obra consultar: PETRELLI, Marco. Alois Riegl. In:
CASIELLO (Cura) La cultura del restauro. Teoria e fondatori. Venezia: Marsilio, 2009.

5 Para aprofundar sobre esses autores ver: CARBONARA, G (op. cit). 32 parte: “GIi attuali orientamenti di
pensiero”. DVORAK, Max. Catecismo da preservacio de monumentos. Cotia: Atelié, 2008.
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vezes trabalharem de maneiras distintas, preconizavam um respeito absoluto
pelo valor documental da obra, mesmo na multiplicidade de suas formulag¢des e

das diversas maneiras de colocd—las em pratica.

As modalidades do restauro conservativo ou de consolidacio, o de
complementacio e o de liberacdo ou restitui¢do, desde cedo estabelecidos,
acolhem os principios, os critérios e as varias orlentacdes recorrentes as

Intervencoes em favor dos bens culturais.

Nio obstante o interesse que desperta a matéria e na impossibilidade de
aprofundar as breves referéncias, importa destacar a prevaléncia, no
pensamento contemporineo, da ideia da conservacio, asseverando as
proposicdes de Cesare Brandi face ao seu maior rigor, oferecendo ao restauro
dos bens culturais estatuto cientifico ao precisar a sua especificidade na

mediacio entre as instancias estética e histoérica.

A insuficiéncia e, até mesmo, a inexisténcia de debates criticos sobre
intervenc¢des de restauro arquitetdnico e urbano resultam em ambiguidades e
graves lacunas quanto ao entendimento do conceito de restauragdo aplicado a
arquitetura, que, em fun¢ido do seu carater utilitario, gera divergéncias, porque a
utilizac¢do do edificio historico, que é econdmica e funcionalmente necesséria,

também tem que respeitar valores culturais.

A grande questdo que Azevedo (2003, p.22), coloca — baseado em Brandi -

sobre restauracio atualmente é saber

“0 que se deve retirar e o que se pode introduzir para refazer a unidade
potencial da obra de arquitetura e sua plena interacio social, sem
comprometer sua autenticidade ou eliminar as marcas de sua trajetoria

histérica e possibilidades futuras.”

Para Kiihl (2005), os caminhos para se atingir os objetivos da restaura¢fo nio
sdo univocos, verificando-se atualmente variadas tendéncias. E ¢ neste
contexto que ocorre a retomada da discussio da problematica das intervencdes
urbanas e arquitetdonicas na Vila Ferroviaria de Paranapiacaba. Desta forma, a
hipotese aventada é de que os métodos, as praticas e intervenc¢des restaurativas

efetuadas na vila até o momento diferem do discurso proposto, a principio, pela



PSA, e em flagrante dissonancia com os demais 6rgios de defesa.

A hipotese tenta revelar ainda, a falta de fundamentac¢io tedrica da pratica
denominada restauro, gerando confusio com tantas outras técnicas de
recuperacio, recomposicio e reforma dos imovels tombados, sem o devido

entendimento de que sfo bens tnicos e ndo repetiveis.

A andlise de trés edificios como estudos de caso serve de exemplo da préatica
adotada por parte da administragdo putblica no que diz respeito aos
procedimentos metodologicos de intervencio em bens imoOvels na vila. Estes
trés imoveis — Castelinho, casa de engenheiro e casa de operdrio - sido
emblematicos no conjunto urbano da Vila Martin Smith e distintos quanto a suas

trajetorias, uso atual e formas de preservacio e intervencio.

O trabalho buscou, através destas andlises, mostrar os procedimentos de
intervenc¢des em obras denominadas de restauro do patrimonio urbano e
arquitetdonico da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba. Para isto, utilizou—-se
pesquisa bibliografica sobre os procedimentos recomendados nas Cartas
Patrimoniais e nas recomendacdes dos tedricos da restauracio. Estes
documentos representam as tentativas de se estabelecer normas e condutas
para a conservacgio e restauracio, assim como definir conceitos utilizados na

area da preservacio do patrimonio cultural.

Para um malor entendimento das intervencgdes ocorridas fol realizado
levantamento de campo e monitoramento fotografico das referidas obras, além
de conversas com alguns atores envolvidos neste processo, tais como técnicos

da prefeitura, dos 6rgios de defesa, moradores, entre outros.

E para a elaboracio do trabalho apoiou—-se também nos estudos anteriores
realizados sobre a vila, que se iniciaram no ano de 2002, com a especializagio
em patrimonio arquitetdnico, que, por sua vez, deu prosseguimento as pesquisas

desenvolvidas no mestrado sobre a arquitetura e o urbanismo da vila.

Paranapiacaba ndo ¢ um ntcleo histérico encravado dentro de um ntcleo urbano
moderno ja consolidado ou um centro historico que fol aos poucos sendo
envolvido pelo crescimento urbano da cidade. O caso de Paranapiacaba ¢

peculiar porque a vila estd justamente isolada dos grandes centros urbanos e
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circundada por uma cadela de montanhas que faz parte da Mata Atlantica que,
por sua vez, estd inserida na Area de Protecdo dos Mananciais da Regido
Metropolitana de Sdo Paulo’; talvez esta localizacio privilegiada tenha

concorrido para sua preservacio, impedindo sua expansio ou conurbacio.

O local pouco cresceu durante o século XX, mantendo uma populacio de
aproximadamente 2000 habitantes, o que lhe garante uma caracteristica toda
especial se comparada aos outros nicleos urbanos surgidos junto as estacodes e
vilas ferrovidrias. A arquitetura encontrada é rica em diversidade e nos detalhes
e retine um dos mais expressivos patrimonios tecnoldgicos, culturais e naturais

do estado de Sdo Paulo.

A vila oferece ndo s6 seu exuberante cendrio da Serra do Mar, um clima
agradavel e boa dgua vinda diretamente da serra. Oferece também um pouco da
histéria da técnica e da engenharia, tanto nas obras de arte da Serra do Mar
quanto nos maquindrios remanescentes do sistema funicular com suas

gigantescas rodas de inércia, e nos seus diversos exemplares arquitetdnicos.

A Vila Ferrovidria de Paranapiacaba passa por transformacdes que podem
comprometer sua condi¢do de patrimonio (industrial) arquitetdnico, urbanistico e
tecnologico, seja por sucessivas Intervenc¢des, ou por mudangas politico—
partidarias, necessitando, desta forma, de ac¢des de preservacdo apropriadas e
independentes de gostos e vontades pessoais ou de gestio administrativa. Estas
sdo apenas algumas das razdes pelas quais se justifica o Interesse e a

importancia de se preservar esta localidade.

Seguindo essa mesma linha de discussio, a cidade de Lota também passa por
este processo de revitalizacdo de seu patrimdnio, enfrentando quase 0os mesmos

problemas pelos quais estd passando Paranapiacaba.

A cidade ¢ celebre por suas imensas jazidas de carvido, muito ligada a histoéria e
ao desenvolvimento econdmico do Chile, assim como por seus trabalhadores
das minas subterrianeas. As minas encerraram suas atividades em 15 de abril de

1997, deixando um grande numero de mineiros desempregados e sem ter outra

" Area protegida pelas Leis Estaduais n°® 898/75 e 1.172/76. Sumario de Dados de Paranapiacaba e Parque
Andreense. (2005). Prefeitura Municipal de Santo André.
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atividade que pudesse gerar renda para a sua subsisténcia e a de suas familias.

Atualmente, existe uma campanha realizada pela comunidade local para
transformar Lota em um ponto turistico ligado a sua histéria. As minas agora
seriam a malor atracdo; o “Chiflon del Diablo” ¢ uma das unicas minas de carvio
do mundo que tem ventila¢do natural e alcanca 1.200 metros abaixo do nivel do

mar, e que estaria incluida no roteiro turistico da regifo.

Muitas das ideias e das praticas envolvendo o patrimdnio de Lota fazem jus a
esta aproximacdo com Paranapiacaba. E, por meio da anéilise preliminar de
fontes primarias (documentos, estudos de pesquisa e levantamentos ja
realizados em solo chileno) e secundéarias (produc¢fo bibliografica dos principais
autores chilenos que se debrucaram sobre esta localidade), foi possivel detectar
e efetuar uma analise das praticas de intervencdo restaurativas e de

conservacio do patriménio de Lota.

Portanto, com o exemplo de Lota, foi possivel reafirmar e perceber que
algumas questdes relativas as politicas patrimoniais — tals como oS Inimeros
agentes, atores, personagens e oOrgdos envolvidos - acabam por vezes,
dificultando o desenvolvimento sustentdvel do patriménio industrial tanto no
Chile, com o caso de Lota, quanto no Brasil, com a Vila Ferroviaria de

Paranapiacaba.

Vivenciando um pouco o caso de Lota e comparando—-o com Paranapiacaba, ha
muitas coincidéncias entre ambas as localidades e desta forma foi possivel ver
e entender a concepcido de patrimdnio vigente no pais (conservacio,
manuten¢io e restauro), segundo a politica nacional e regional, e de como

atuam os 6rgios envolvidos nesse processo de reabilita¢do urbana.

E tal como ocorre em Paranapiacaba, ha bons planos, excelentes ideias, porém,
o mesmo emaranhado de institui¢des, leis débeis, falta de coesdo entre os
envolvidos nesse processo, acabam emperrando o desenvolvimento, agravado

agora pelo terremoto ocorrido em fevereiro de 2010.

Talvez a diferenca mais acentuada e visivel em relacio as duas localidades seja
a ativa participacido popular. No caso de Lota, muito embora ainda ndo exista um

orgdo firme, competente e especializado que estabeleca leis e diretrizes

12



especificas para as interven¢des urbanas e arquitetdnicas, € incrivel como a
populacio age e interage ativa e efetivamente no que diz respeito ao patrimonio
do qual ela propria faz parte, visando a preservac¢io para as geracdes futuras. O

que nio ocorre no caso da Vila de Paranapiacaba com a mesma intensidade.

Muito dessa atitude vem do fato de que muitas dessas familias fazem parte de
geracdes de mineiros; existe um sentimento de pertencimento bastante
arraigado nessa populagio, somando-se a isso o fato de que sdo proprietarios

das casas onde moram.

Talvez seja isto o que tenha faltado a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba: o
sentimento de pertencimento, ndo s6é do espaco urbano onde se vivia, mas do
proprio local de moradia. A maioria dos ex-ferrovidrios foli embora de
Paranapiacaba; a grande familia ferrovidria que outrora movimentava a vila
deixou de existir, e hoje ndo passa de uma lembranca de um passado que,
apesar de todas as dificuldades e da mdo de ferro da Sdo Paulo Railway, boa

parte de seus habitantes eram felizes.

O que se busca nesta tese é aprofundar o debate a respeito das questdes
tedricas que deveriam gular as acdes praticas de intervencgdes que visam a
preservacido dos bens arquitetdnicos. Nio se trata de discutir a fundo as
formulacbes tedricas em si mesmas, mas de promover uma reflexdo sobre a
necessidade de um efetivo intercambio entre a teoria e a préatica para que a
preservacido seja efetiva e, portanto, capaz de transmitir os valores patrimoniais

da melhor maneira possivel ao futuro.
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1 A COMPANHIA, a FERROVIA e uma VILA

transformacido de um bem em patrimonio implica no reconhecimento
de algum valor excepcional e singular pela sociedade, que justifique a
sua preservacdo como representante cultural. A Vila Ferroviadria de
Paranapiacaba ¢ constituida por um rico acervo arquitetdnico, urbanistico,
tecnologico e natural e teve seu valor historico e cultural reconhecido pelos

orgios de defesa do patrimonio’.

Em seu parecer de tombamento, o socidélogo e arquiteto Nestor Goulart Reis
Filho afirma que Paranapiacaba “é um bem historico excepcional, em cuja
preservacido devemos nos empenhar, preservando inclusive a integridade da

area envoltoria, como parte do conjunto” (RASPANTI, 2002, p.5).

A histéria de Paranapiacaba é a histéria do trem, pois a vila surge por conta da
ferrovia, cresce, se desenvolve e chega ao apogeu por isso; declina e entra em

estagnacio devido a politica adotada em relacio ao transporte ferroviario.

Assim como é feita para superar distancias, uma estrada de ferro nasce para
vencer os desafios do tempo. Os trilhos que ligam Santos a Jundiai, desde o
século XIX, representam bem mais que um tra¢o de unifo fundamental entre Sio
Paulo e o mar; entre o interior e o mundo. Frutos da coragem, da ousadia e da
visdo de futuro de homens daquele tempo, as linhas estdo até hoje a escrever
sua trajetoria. Mudam os homens, as cidades, os negdécios; permanece o
caminho de ferro a resgatar o passado, a construir o presente, a sonhar o

futuro.

A estrada de ferro mudou a face das cidades, introduziu os diferentes aspectos
da vida moderna nos mais distantes lugarejos e contribuiu para transformar as
no¢des de tempo, de pressa, de pontualidade, de hora certa e valor comercial

do tempo (COSTA, 2001). Em Paranapiacaba esse processo nio foi diferente.

' O conjunto urbano da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, formado pelas vilas Velha, Martin Smith e Parte
Alta, passou pelo crivo de tombamento pelo CONDEPHAAT no ano de 1987. Seu reconhecimento pelo IPHAN,
como patrimdnio nacional, ocorreu em 2002 e no ano seguinte o 6rgio de defesa municipal CONDEPHAAPASA
(Conselho de Defesa do Patriménio Histérico, Artistico, Arquitetéonico-Urbanistico e Paisagistico de Santo
André¢), também aprovou seu tombamento.
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O grande 1dealizador desta ferrovia fol Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de
Maud®, que, em 1856, obteve a concessdo para explorar por trinta anos a linha
férrea entre Santos e Jundial. Este, de posse dos estudos realizados
anteriormente pelos irmios Alfred e Edward De Mornay®, encomendou novos

estudos mais detalhados ao engenheiro inglés Robert Milligan.

De posse da concessdo para a estrada de ferro e das vantagens oferecidas
pelos governos (imperial e provincial), Maua buscou levantar o capital
necessario a concretizacio da ideia em Londres. Os novos estudos da Serra do
Mar foram submetidos a apreciacdo do engenheiro James Brunlees, presidente
do Instituto de Engenharia Civil da Gri—Bretanha, que designou Daniel M. Fox

para realizar o levantamento completo da estrada®.

Em 6 de junho de 1860, o governo imperial aprovou o regulamento da
Associacio da Companhia da Estrada de Ferro de Santos a Jundiahy, elaborado
na cidade de Londres, pelos organizadores da mesma, com o nome oficial de

“The San Paulo (Brazilian) Railway Company Ltd”® (SPR).

A construgdo da linha férrea da SPR levou vida nova ao planalto paulista. A
facilidade e a velocidade possibilitadas ao transporte de cargas e de

passageiros modificaram a paisagem do interior e Incentivaram o

 Para maiores informacdes a respeito do Bardo de Mau4, consultar: CALDEIRA, Jorge. Maud: empresario do
Império. Sdo Paulo: Cia das Letras, 1995; SOUZA, Irineu Evangelista, Exposicdo do Visconde de Maui aos
credores & Cia e ao publico. Rio de Janeiro: Zelio Valverde, 1942.

% Alfred e seu irmdo gémeo Edward, engenheiros ingleses, conseguiram a concessio em 1852 para a
construcio da segunda estrada de ferro do Brasil, a “Recife and Sio Francisco Company’, por possuirem o
conhecimento do sistema de madaquinas a vapor fixas que tracionavam vagonetas de carvido em linha de
grandes rampas na Inglaterra. Apesar de possivelmente ambos serem engenheiros, apenas Alfred era
considerado como tal. (CRUZ, Thais. Paranapiacaba: A arquitetura e o urbanismo de uma vila ferroviaria.
Dissertacio (Mestrado). Escola de Engenharia de S#o Carlos. Departamento de Arquitetura e Urbanismo.
Universidade de Sio Paulo: 2007 p.54).

* Para saber mais a respeito destes dois engenheiros (Brunlees e Fox) consultar: Revista Engineering. 10 de
junho de 1892, p.729, vol.53; SCHOPPA, René Fernandes. 150 anos da ferrovia. Sio Paulo: Vianapole Design,
2000; CRUZ, op.cit. p.21.

® Sobre a Sdo Paulo Railway (SPR) ver: CYRINO, Fabio. Café, ferro e argila: A historia da implantacio e
consolida¢io da San Paulo (Brazilian) Railway Ltd através da analise de sua arquitetura. Sdo Paulo: Landmark,
2000; GUNN, Philip. A Sdo Paulo Railway —as formas de concess3o e encampacio. In: Anais do III Encontro
Nacional da ANPUR, 3, Aguas de Sio Pedro, 1989; PETRATI, Palmira. A Instituicido da Sio Paulo Railway. Sio
Paulo: Kids Produgdes Graficas, 2000; LAVANDER, Moysés Jr & MENDES Paulo Augusto. SPR:- Memorias de
uma Inglesa. Sdao Paulo: Clanel, 2005; Revista Engineering, 11 de marco de 1870, vol.9, p.156. Jornal do
Commercio, 30 e 31 de marg¢o de 1900.
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desenvolvimento econdmico do estado. A producio agricola atingiu novas
regides, e as estacdes da linha férrea passaram a ser pontos de convergéncia
de produtos e de pessoas das areas circunvizinhas, alterando o tragado original

dos caminhos.

Isto conferia ao local das esta¢des a oportunidade de assumir uma modesta
funcio regional. Pequenos povoados, as vezes quase insignificantes, surgiram
em torno das estagdes, entre fins do século XIX e inicio do XX. Affonso Freitas
cita, entre outros, como ‘povoacdes’, Sio Caetano (atual Sdo Caetano do Sul),
Estacio Sio Bernardo (atual Santo André), Ribeirdo Pires, Rio Grande da Serra

e Alto da Serra® (atual Paranapiacaba).

Desses povoados que se formaram ao longo dos trilhos, todos se tornaram
grandes cidades que se conurbaram e fazem parte hoje da Regido Metropolitana
de S3o Paulo. Porém, o mais singular deles ¢, sem duavida, a vila construida pela

companhia inglesa SPR para abrigar parte de seus funcionarios.

Rever o passado da ferrovia por meio da historia da SPR e de Paranapiacaba
significa cuidar um pouco dessa historia fantastica, considerando que nas li¢des

do passado estd a chave para um futuro melhor.

A Vila surge em decorréncia da construcio da primeira linha férrea no estado
de Sdo Paulo. A SPR foi uma linha que, cortando os grotdes da Serra do Mar,
desbravou a Mata Atlantica e encurtou distdncias. Seu principal objetivo foi o

transporte de café, vindo a partir de Jundiai para o porto de Santos.

Para tanto, a construcio do trecho da Serra do Mar, no estado de Sio Paulo, fol
a parte mais dificil de ser executada, demandando a mio de obra de muitos
trabalhadores, o que tornou necessaria a constituicio de acampamentos

proximos as obras para abrigo dos mesmos.

As obras de construcio dessa linha férrea foram divididas em trés etapas, para
efeito de projeto e execucido: a primeira etapa percorria vinte quilémetros,

ligando o porto de Santos a raiz da serra, atravessando uma planicie pantanosa,

Em 15 de junho de 1945, a estac¢ido do Alto da Serra passou a denominar-se Paranapiacaba, de acordo com o
que deliberou o Departamento de Estradas e Rodagem e o Conselho Nacional de Geografia (GAIARSA, 1968.
p. 10). Paranapiacaba, do tupi-guarani, significa “Lugar de onde se vé o mar” ou “miramar” (MENDES, 1902.
p. 187).
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frequentemente inundada. A segunda, mais complexa, correspondia a subida da
Serra do Mar, um contraforte rochoso, escarpado, com cobertura de floresta
tropical, sujeito a altos indices pluviométricos, onde fol necessdrio vencer um
desnivel de quase 800 metros em apenas oito quildmetros de extensio. A
construcdo desse trecho foi um verdadeiro desafio a engenharia. O terceiro
trecho, ligando o topo da serra a cidade de Jundiai, foi considerado o de mais

facil execucio.

A solucdo encontrada pelos engenheiros ingleses para a transposi¢cido da Serra
do Mar foi o sistema funicular. Em Paranapiacaba, entre os anos de 1862 e
1896, foram construidos dois desses sistemas’, conhecidos respectivamente por
“ " . . . . . ,

serra velha’ - que correspondia ao primeiro sistema funicular construido - e
« ’” . . . . -

serra nova - o segundo sistema funicular. O primeiro, por questdes de
modernizacio, foi substituido em 1974 pelo sistema de cremalheira® aderéncia;

o segundo parou de operar na década de 80 e estd abandonado, em ruinas.

Com a inauguracio da ferrovia em 1867, a SPR se viu obrigada a manter no
local operéarios para a complementacdo das obras na serra e manutencio,

eliminando assim, o carater provisorio daquele aglomerado.

Dessa forma se deu a ocupacio inicial da vila (Fig.1), denominada e conhecida
por Alto da Serra, composta por setores distintos: Parte Alta e Baixa. A Parte
Alta da vila fol ocupada por comerciantes, compondo um ntcleo de servigos aos
operérios da SPR, e a parte baixa passou a abrigar os equipamentos, materiais
ferrovidrios e os abrigos provisoérios dos operdrios, assentados ao longo de um
eixo principal, a Rua Direita. Esta, por sua vez, dava acesso aos depositos e
oficinas da ferrovia, distribuindo-se desordenadamente em torno dela as
construgdes dos operdrios, ainda os mesmos casebres de pau a pique cobertos

por sapé (SANTOS, 1981).

" Para saber mais a respeito do funcionamento e diferencas entre os dois sistemas funiculares, consultar:
LAVANDER, & MENDES.Op. cit. p.28. MAZZOCO, Maria Inés; RODRIGUES, Cecilia dos Santos. De Santos a
Jundiai nos trilhos do café com a Sdo Paulo Railway. Sio Paulo: Magma, 2005. p. 94

8 O sistema de cremalheira consiste em uma peca ou trilho dentado para transmissio e transformacio do
movimento em engrenagens diversas. HOUAISS, 2010.
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Fig.1 Mapa da ocupacéo inicial do Alto da Serra, s/d. Fonte: Passarelli, 1989.

O desenvolvimento econdmico proporcionado pela SPR fez com que. em poucos
anos. sua capacidade de carga atingisse o limite. Para aumentd-la, a empresa
negociou com o governo a duplicacio da linha em toda a sua extensio — o que
foi autorizado pelo decreto n® 126, de 18 de novembro de 1892. Assim, a

duplicac¢do da linha foi iniciada em 1896 e terminada em 1901.

Em 1898, um grande numero de habitactes de madeira ja estava erguido na
parte baixa (Vila Velha e Vila Martin Smith). Os antigos casebres foram
substituidos e ambas as vilas receberam a infraestrutura necessaria para o
bem-estar de sua populacdo, formada principalmente por portugueses,

espanhois e italianos.

A duplicacio trouxe a necessidade de estabelecer um ntmero ainda maior de
funcionarios no Alto da Serra. Assim, o nucleo original, conhecido como Vila
Velha, estendeu-se para areas vizinhas ao longo do vale, mas esta expansio

teve um controle mais rigido na questio do tragado urbano implantado.

Para atrair mio de obra especializada, a SPR resolveu investir na construcio de
uma vila ferroviaria modelo (Fig.2), sendo implantado o projeto de um nucleo
urbano independente e completo, com o6timas condi¢cdes de habitacio, lazer e
infraestrutura sanitdria corrente na Europa que foi denominado Vila Martin

Smith.
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Fig.2 Planta da Vila Martin Smith da década de 1890. Fonte: Lavander & Mendes, 2005.

A partir dai, ja estava formado todo o atual nicleo urbano da Vila Ferrovidria de
Paranapiacaba, subdivido em parte alta e baixa; ‘cidade operaria’ e ‘cidade
livre’; uma publica outra privada, porém ambas fazendo parte de um mesmo
complexo urbano. Esta dinidmica permaneceu assim até o século XXI, pois
mesmo findada a concessdo inglesa de noventa anos, toda a parte baixa da vila
continuou sendo propriedade privada, a principio da Unido até 1957, depois, da
Rede Ferroviaria Federal até 2002. Atualmente pertence & Prefeitura Municipal

de Santo André.

O crescimento de Paranapiacaba foi, de fato, explosivo e momentianeo e
realizado em conjunto com a modernizac¢do da via férrea. A partir de 1910, em

resposta a melhoria do transporte ferroviario, os ‘povoados—estacio’ iniciaram
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um processo de industrializacio e de expansio residencial e, assim, os bairros
de Sdo Caetano, Santo André, Maud e Ribeirdo Pires logo suplantaram o
crescimento econdmico e demografico do Alto da Serra, que, em cinco de

novembro de 1907, passou a ser denominado Distrito de Paz de Paranapiacaba.

A vila viveu até meados da década de 1940 um periodo de intensa atividade
socloecondmica, no qual a profissio de ferroviario era extremamente valorizada
e, por isso, “todos cuidavam para que tudo na vila permanecesse limpo e em
ordem. Com os equipamentos e maquinarios da ferrovia, os cuidados eram
redobrados, tudo era limpo, os metais constantemente polidos, tudo brilhava”

(Depoimento de Joaquim Pereira Rito, apud PASSARELLI, 1989. p.15).

A parte baixa da Vila de Paranapiacaba era como uma extensio da ferrovia,
tanto na aparéncia como em sua administracdo. As casas eram alugadas aos
operérios e nada podia ser modificado sem a permissdo da SPR (SANTOS, 1981).
A manutencdo era feita por funcionarios da empresa e havia diversas normas
para o habitar ferroviario na vila, que, se desobedecidas, resultavam em

puni¢oes e até demissoes.

Por fim, em 1946, a Sio Paulo Railway foi encampada e todo o seu patrimodnio
fol incorporado ao da Unifo; sendo que posteriormente, em 1957, passou a ser
administrado pela Rede Ferroviaria Federal SA (RFFSA). Terminava assim a
presenca inglesa na vida e na Vila de Paranapiacaba, fato este que ficou

marcado na memoria dos antigos ferroviarios como o inicio da deteriorac3o.

Na década seguinte, uma nova politica nacional de desenvolvimento deu
incentivos a instalacdo de industrias automobilisticas, favorecendo o
investimento na constru¢do de rodovias em detrimento da melhoria das
ferrovias, o que incidia diretamente no tratamento dado aos ferroviarios.
Trabalhar na estrada de ferro deixou de ser motivo de orgulho e respeito na

vila, que também deixou de receber os cuidados de antes.
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1.1 PARANAPIACABA: espaco urbano

Vila de Paranapiacaba estd localizada ao sul do municipio de Santo
André e a 50 km da Capital — Sdo Paulo. Situada entre montanhas, no
topo da Serra do Mar, a 796 m de altitude média, conta ainda com uma
area de 83,52 km? (Fig.3). Do local é possivel atingir as escarpas da Serra do
Mar, a formacdo de morros do planalto e a regido de campos. Em suas terras
forradas de mata atlantica, estdo as nascentes dos rios Grande e Pequeno,

futuros formadores da represa Billings, que abastece toda a regiido do ABC.

ESTADO DE
SAO PAULO ¢

> Sao Bernardo
AREA ' do Campo
METROPOLITANA
DE SAO PAULO
Santo André
GRANDE ABC

Fig.3 Localizacido geografica no Brasil, dentro do estado de Sdo Paulo e na regido

Rio Grande
Ribeirdio Pires  da et

metropolitana. Municipio de Santo André e distrito de Paranapiacaba. Fonte: PSA, 2002.

Junto a um cendrio natural, a vila forma uma paisagem, talvez Unica no pais,
composta pela estrada de ferro, pela ferrovia, pela mata atlantica e por um
aglomerado wurbano ocupado atualmente por ex-ferrovidarios e outros

trabalhadores sem ligac¢io com a ferrovia.

O local para a implantacido desta vila foi definido pela SPR também pelo fato de
ser ali — o alto da Serra - o ultimo platd da Serra do Mar a apresentar uma
topografia menos acidentada em relacio as escarpas da serra, configurando-se,
ao mesmo tempo, num terreno plano nas proximidades de onde seria implantada
a futura estrada de ferro, elevando-se de forma acentuada a medida que se
avizinha da encosta da serra e por oferecer condi¢des basicas de existéncia,
com abundincia de fontes de energia como madeira nativa e agua vinda da

serra.

Sua implantacio se deu em momentos distintos e de forma diferente em cada

ntcleo urbano (Fig 4), podendo ser dividida em duas fases: o primeiro periodo,
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compreendido entre 1860 e 1899, corresponde & construcio do primeiro
sistema funicular, que deu origem a Vila Velha e Parte Alta; o segundo periodo
abrange de 1900 a 1946, com a duplicacio da linha férrea em toda a sua
extensio até o fim da concessio inglesa para a operac¢ido do sistema ferroviario

neste trecho; nesse periodo fol implantada a Vila Martin Smith.

Canudos

Linha Férrea

Parte Baixa

Parte Alta Vila:Martin.Smith)

3

Y
_ Paranapiacaba

O
Rua Direita

Parte Baixa

(WIEREILEY)

W .EL;" E Image © 2006 DigitalGlobe B 2008 I -
\‘J.'_ &€ 20068 Europa Technologies (_1(_)(_)8 C

Pointer 23°46'41.43°' S 46°18'06.39% W  elev 2657 it Streaming [[1/[111]] 100% Eye alt 59431t

Fig.4 /magem da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba e seus niticleos urbanos.
Fonte: Google Earth, 2006.

De acordo com Lemos (1986), na fase inicial da constru¢iio houve a ocupacio
do local que hoje corresponde a Vila Velha, por um acampamento de operarios.
As habitacdes eram precarios casebres de pau a pique, amarrados e cobertos de
sapé, no entanto, as construcdes da SPR -depoésitos e oficinas - eram
construidas em tijolos e pedras e cobertas com folhas de ferro galvanizadas
onduladas (LAVANDER & MENDES, 2005). Durante o periodo de construcio da
ferrovia, até fins do século XIX, este nucleo manteve as caracteristicas de um

auténtico acampamento, servindo como alojamento aos trabalhadores.
Em 1864, estava pronto o primeiro trecho ligando Santos a Sio Paulo,
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inaugurado em carater provisorio somente trés anos depois, em 1867. A partir
desta data, ficaram na vila apenas os funcionirios necessarios para a
manutenc¢io dos servigcos de conservacido da ferrovia, do maquindrio e das
operacdes de trafego do funicular, consolidando assim a Vila Velha, sendo este
o conjunto que apresenta as edificacdes mais antigas e o local que ofereceu

infraestrutura bdsica a construcdo da ferrovia, principalmente em relacio a

assisténcia médica, através do Hospital do Alto da Serra (F.1).

F.1 Antigco Hospital: vista parcial da Vila
Velha e Rua Direita.
Fonte: Thais Cruz, 2006; 2007 e 2010.

Nesta primeira fase, a Vila Velha foi pensada a principio apenas como um lugar
para os equipamentos ferrovidrios e de alojamento dos operadores do primeiro
sistema funicular e, portanto, nio haveria a necessidade de um controle urbano

maior por parte dos ingleses da SPR.

A implantacio desse nucleo é totalmente irregular no que diz respeito as
quadras e arruamento, que sdo praticamente inexistentes. Algumas de suas
edificacdes foram construidas em torno do chamado “Caminho do Hospital

Velho” e daquele que viria a ser o tnico eixo viario de fato, a Rua Direita.

Este nitcleo ndo possul um planejamento prévio, um tracado urbano definido.

24



Sua implantacdo deu—se de maneira fortuita a partir desse eixo estruturador —
Rua Direita - e ao longo dos caminhos e trilhas criadas no entorno e que
permanecem assim até os dias de hoje. As primeiras moradias se estabeleceram
muito préximas aos galpdes, oficinas e depdsitos ferroviarios, facilitando assim,

0 acesso dos trabalhadores aos seus locais de trabalho.

Concomitantemente a formacdo da Vila Velha, outro aglomerado urbano foi
surgindo do lado oposto ao patio ferroviario, em um terreno que apresenta uma
topografia bastante acidentada; ¢ a Parte Alta (F.2). Aqui ocorreu uma
implantacdo condicionada a topografia acidentada na encosta do morro; pode-se
dizer que recebeu uma ocupacido marcada pela heranca portuguesa, pois em
ruas estreitas foram erguidas unidades de pequena frente, edificadas nas

divisas e junto ao alinhamento, o que acabou por definir também o arruamento

de acordo com a inclinac¢io do terreno.

F.2 Parte Alta vista parcial; sobrados de
uso misto e antiga sede do Clube

Recreativo “Flor da Serra’.
Fonte: Thais Cruz, 2007, 2004 e 2012.

A Parte Alta formou uma é&rea concentradora das atividades comerciais de
abastecimento da populac¢io local. Funcionavam 14 os estabelecimentos

comerciais de prestagdo de servigcos e uma associagido cultural conhecida como
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“Clube Recreativo Flor da Serra” que promovia bailes e sessio de cinema

(FERREIRA, 1988).

As construcdes, em geral de uso misto, foram justapostas umas as outras
compondo uma testada continua junto a rua, com aberturas principals voltadas
para o patio ferrovidrio. A Parte Alta, na época dos ingleses, era considerada a
‘cidade livre’, pois estava fora do controle da SPR. Posteriormente passou
também a abrigar os aposentados da companhia, pois era para esta vila que se

mudavam os trabalhadores dispensados, ou seja, para o outro lado da linha.

E também nesta parte da vila que foi erguida a igreja e cemitério catélico. A
construcido da capela marcou também o primeiro momento de segregacio entre
a comunidade que estava se constituindo no Alto da Serra: de um lado, os
ingleses protestantes e, de outro, os catélicos. Essa apropriacdo espacial por
parte desses dois grupos distintos foi relatada pelo bispo de Sio Paulo da

época, em sua autorizagéo para a construcdo do cemitério.

“(...) seja o cemitério dos catholicos inteiramente separado dos protestantes
a fim de poder ser bento e assim prestar—-se ao enterramento sem

profanacio dos fieis catholicos” (Sio Paulo. Estado. apud CASTILHO,1998. p.45).

Segmentando essa porc¢ido do nucleo urbano entre parte alta e baixa, estio as
linhas férreas, formando desta maneira o espaco destinado ao péatio ferroviario,
de manobras e o local da antiga estacdo “Alto da Serra”’ e da atual, composta

apenas da plataforma.

A expansido urbana se deu em terreno adquirido pela SPR no wvalor total de
quarenta e cinco contos de réis, como atesta escritura lavrada no dia vinte de
. , . . . ¢
fevereiro de 1897, constando de uma area de oitenta e meio alqueires’. Nesta

drea fol entdo construida a Vila Martin Smith.

Segundo Minami (1994), esta segunda fase é o periodo de investimentos e

melhoramentos marcado pela duplicacdo da linha férrea, ou seja, pela

® No Arquivo do Estado de Sdo Paulo (AESP) consta a transcricdo Ipsis Litteris do referido documento.
Agradeco ao senhor Adalberto Dias Almeida pela copia fornecida. No livro n® 109, de registros do 2°
Tabelido, a folha 44v, 45,45v consta o registro de escritura de compra e venda: “(...) de hum lado Francisco
Rabello Lobo, proprietério, e de outro William Speers, superintendente da Sdo Paulo Railway Company (...) por
Francisco Rabello Lobo, possuidor de um terreno no Alto da Serra, freguesia de Sio Bernardo, livre e
desembaracado de hypothecas e 6nus e vende-o a Sio Paulo Railway Company (...)".

26



construcio do segundo sistema funicular, da estacio ferrovidria, de armazéns,
do mercado, do clube recreativo, da escola (F.3), do depésito de locomotivas e

pela proépria construgio da nova vila, pré—definida por projeto elaborado na

Inglaterra.

F.3 Mercado, o Clube Lira Serrano e

a escola.
Fonte: Thais Cruz, 2010; 2005 e 2011.

O projeto de implantacio urbanistico e das edifica¢cdes desse novo nucleo, como
uma extensio da Vila Velha, foi elaborado na Inglaterra e contava com
passeios, ruas principals e secunddrias e vielas sanitdrias, como forma de

facilitar a manutencio das instalacdes e conservar a higiene do local.

As residéncias para os funciondrios da ferrovia foram construidas com
tipologias padronizadas e hierarquizadas de acordo com o cargo e a funcio
desempenhados na ferrovia. As casas foram construidas utilizando geralmente o

pinho europeu'® e recuadas em relacdo ao alinhamento da rua para a formacio

1 Em levantamento realizado em 2007 as madeiras utilizadas na construcio das edificacdes diferem segundo o
elemento de aplicacdo. A estrutura principal e vedos apresentam as seguintes madeiras: montantes mestres:
peroba rosa; montantes, travamentos e cintamentos: pinho europeu (pinus sp); tdbuas de revestimento: pinho
europeu e peroba posa; forro: pinho europeu, pinho do Parani e canela (reformas posteriores). LIMA, Gilson
Lameira de. Diretrizes e procedimentos para recuperacdo de patriménio habitacional em madeira na vila
histérica de Paranapiacaba. Centro Universitario Fundagio Santo André (FSA), 2007. p.37.
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de jardins. Dentro desse planejamento, a SPR desenvolveu um plano de uso e
ocupac¢ido do solo, aliado a uma completa infraestrutura urbana e condi¢des

sanitarias.

Por ser uma propriedade privada, o projeto, implantacio e administra¢do da Vila
Martin Smith, foi um ato independente da SPR, ao inserir uma nova logica
urbana, um novo padrdo de moradia importado da Inglaterra, com regras e

normas urbanisticas proprias, sem que estivesse sujeita a legislacio vigente'!,

Este novo nucleo urbano teve um controle muito mais rigido em relacio ao seu
tracado, diferentemente do que ocorreu no inicio da implantacdo da Vila Velha.
Para a Vila Martin Smith foi adotado o tracado em xadrez, o que facilita a
localizacdo imediata, sabendo onde e como encontrar os individuos,

economizando tempo e esfor¢o (SANTOS, 1990).

O conjunto de edifica¢des habitacionais em madeira presente na Vila Martin
Smith ¢ constituido por um elenco de tipologias baseadas numa matriz
construtiva que apresenta variacdes decorrentes principalmente de sua
implantacdo. E possivel identificar cinco categorias diferentes de habitac¢do pré-

classificadas pelos ingleses em tipologias A, B, C, D, e E (F.4).

F.4 Tipologias A, série de B e conjunto E. Fonte: Thais Cruz, 2010; 2004.

Além destas, h4 ainda as que nio possuem uma denominacio propria, como é o
caso das residéncias isoladas destinadas aos funcionarios do alto escaldo da

ferrovia e dos barracdes de solteiros. Da mesma forma que existia uma

A questio do recuo, segundo Castilho (1998), néo era comum no inicio do século nem mesmo na capital. As
habitacdes, em geral, alinhavam-se junto ao arruamento que, por sua vez, era definido pelas casas. Sendo
assim e de certa forma, a Parte Alta, mesmo condicionada a topografia acidentada, atendia a essa
caracteristica urbana de lote com pouca frente, sem recuo e com constru¢des alongadas e que, em certos
casos, tal padronizacgio era fixada nas Cartas Régias ou posturas municipais. Desta forma, entendemos que a
Parte Alta estava sim, de acordo com algum tipo de regulamentacgio.
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hierarquia profissional dentro da empresa, existia também uma hierarquia
espacial e arquitetonica. Assim, o projeto das moradias fol feito de acordo com
a qualificacdo da mio de obra operaria, seu estado civil e o cargo ocupado

dentro da companhia ferroviaria.

A unidade C, embora seja considerada uma tipologia, ¢ Unica e era exclusiva do
engenheiro chefe da ferrovia, sendo o maior exemplar residencial encontrado

na vila e também o Gnico a possuir dois pavimentos.

Dentro do conjunto de edificacdes, temos ainda exemplares de construgdes
comerciais, como o antigo mercado e a padaria; edificacdes socials como o
primeiro cinema e a sede do clube Lira Serrano. Na Vila Velha, na década de
1920, foram construidos outros estabelecimentos comerciais na Rua Direita,
como a padaria e farméacia. Areas de lazer também foram contempladas no
planejamento urbano; estdo presentes: playground, quadras de esportes e
campo de futebol'*. A consolidacio desse espago urbano se deu entdo, a partir

dessas duas fases, e diferentes entre si em sua configura¢io espacial.

Construir um ntcleo independente, que funcionasse para abrigar todos os
funcionarios da companhia, foi a finalidade da SPR na parte baixa da Vila
Ferrovidria de Paranapiacaba, funcionando perfeitamente até 1946. Resta agora

tentar recuperar o que o tempo e a incuria destruiram.

12 Considera-se que este campo seja o primeiro com medidas oficiais na cidade de Sio Paulo. Charles Miller,
que foi funcionario da SPR, trouxe da Inglaterra, no ano de 1894, duas bholas e implantou o esporte bretio em
solo brasileiro (MILLS, 2005).
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1.2 A SPR e a VILA DE PARANAPIACABA P6s -1946

omo j4 mencionado, a estacdo de Paranapiacaba, antiga “Alto da
Serra”, foi aberta pelos ingleses para servir como patio de operacdes
do sistema funicular. Foi com esse objetivo que a Vila Ferroviaria de

Paranapiacaba fol construida pela empresa inglesa Sio Paulo Railway.

Durante todo o periodo em que esteve sob os cuidados da ‘inglesa’, a vila foi
muito bem administrada. A SPR se responsabilizava por manter as ruas e o0s
jardins sempre bem cuidados e as construgdes recebiam manutencdes

frequentes.

Conforme relata Negrelli (1957), as ruas onde estavam localizadas as casas dos
empregados da “inglesa” eram todas elas bem construidas e seu piso
conservado com a borra do carvio mineral bem pisado, usado pelas
locomotivas. Ruas de cor preta, com margem verde, capim muito bem aparado,
havia uma turma de operdrios especializados neste mister, trabalhando com

capricho.

Quando era preciso trocar o vidro de uma janela, construir algo, fazer um
conserto na parte elétrica ou no encanamento, era necessdrio fazer uma

e . P . « [l
requisi¢do para ser logo atendido pela reparticio denominada “engenharia
(FERREIRA, 1988). Assim, a vila estava sempre limpa e bem cuidada, com suas
ruas arborizadas e calgadas com restos de carvio, depois de queimados pelas

fornalhas.

O cuidado era tanto que a SPR mantinha uma equipe especial de manutencio da
vila e de suas casas, que tratava até mesmo das roseiras na frente de cada
casa, bem como da manutencio das habitacdes, sujeitando os moradores a uma

constante inspecdo e invasido de privacidade (MORAIS, 2002).

Segundo o contrato firmado em 1856 entre a empresa inglesa e o Estado
Brasileiro, a concessio expiraria em noventa anos. Assim, pelo decreto n®
9.886 de 13 de setembro de 1946, a “ The San Paulo Railway Co” foi encampada
pelo governo brasileiro, sendo gerenciada a partir dessa data pelo Ministério da

Viacdo e Obras Publicas e, em 1948, em decorréncia dessa encampacfo, surgia
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a Estrada de Ferro Santos Jundiai (EFSJ).

Ou seja, até 1946, a estacdo foi muito bem conservada, sendo inclusive tema de
cartdo postal, assim como a Estacdo da Luz. Depois, a ferrovia foi encampada
pelo governo brasileiro, o descaso se apoderou dela, e as mudanc¢as politico—
administrativas foram aos poucos a esvaziando e inutilizando. Alguns indicios
podem apontar para as possivels causas do esquecimento e abandono da vila

nos anos subseqilentes ao fim da concessio e saida dos ingleses.

Um deles, foi a quebra do monopdlio, em 1935, pela Estrada de Ferro
Sorocabana, que consegue romper a hegemonia da SPR no transporte de cargas
até Santos pela Serra do Mar, construindo o ramal Mayrink—Santos, outro
grande feito da engenharia, pois transpunha a serra por simples aderéncia do
trem, sem a necessidade de um sistema especial, como o funicular e a

cremalheira.

Este trecho do ramal Mayrink—-Santos deveria respeitar uma das clausulas do
contrato de concessido da SPR, que proibia qualquer outra ferrovia de operar o
mesmo trajeto numa distancia inferior a trinta quildmetros para cada lado dos
trilhos da SPR. O nio cumprimento desta clausula por parte da Sorocabana,
acabou contribuindo para a decadéncia da linha operada pela companhia inglesa,

antes mesmo do prazo final de sua concessio'”.

A partir de 1937, com a inaugurac¢io da rodovia Anchieta, criou—se outro
concorrente a SPR na transposicdo da serra, que seria o derradeiro: o
rodoviarismo. Mas a ‘inglesa’ soube se manter firme e vencer a concorréncia
durante os nove anos restantes em que competiu pelo filio do transporte na

drea, tanto de carga, quanto de passageiros.

Logo surgiram duavidas quanto & possibilidade de ser assegurado o mesmo
padrido de servico. A partir de 1940, o desenvolvimento industrial da regifo,

principalmente entre Santo André e Lapa, acarretou considerdvel aumento de

¥ 0 referido trecho diz respeito a toda extensio da linha, ou seja, os 139km de Santos a Jundiai. O
superintendente da SPR, engenheiro William Speers se manifestou contrario a todo e qualquer tipo de
empreendimento nesse sentido, em relatério encaminhado ao engenheiro fiscal da estrada de ferro, no qual
afirmava que a Companhia nio aceitaria tais planos de estradas de ferro. Para conhecer a integra do relatorio
consultar: Arquivo do Estado de Sio Paulo. Estrada de Ferro Santos-Jundiai 1865-1890. Caixa 27, Oficios
diversos.
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trens suburbanos e, em 1952, embora a capacidade total da linha nesse trecho
nio estivesse esgotada, comecaram a haver atrasos. Fato este que veio
comprovar o que muitos ja sabiam e temiam, ou seja, quando a estrada passasse
as mios do governo, que houvesse perda de qualidade nos servicos de operacio

da linha (MENUCCI, 1947).

O nivel do atendimento caiu muito, ja que o servi¢o nio era tio frequente nem
tdo eficiente como no tempo da ‘inglesa’. Neste contexto o setor industrial de
malor destaque no governo JK foil o automobilismo. O incentivo & producio de
caminhdes, tratores, e automoéveils, trouxe para o pais indastrias como a
Volkswagen, Ford, General Motors, que se instalaram no ABC Paulista. O
fortalecimento da induastria automobilistica significou a amplia¢cdo da construcgio

das estradas de rodagem e a decadéncia da rede ferroviaria (MORAES, 1998).

Durante todo esse processo, a vila fol caindo no esquecimento. Em meados da
década de 1970, a vila foi ainda mais esvaziada, porque neste periodo ocorreu a

implantacdo do novo sistema de cremalheira em substitui¢do ao funicular.

Desestruturada, a vila caiu no abandono, muitos ferrovidrios foram demitidos ou
aposentados e o local fol se tornando em um patio para antigas composi¢des

desativadas, sucateadas (F.5).

F.5 Patriménio histérico ferrovidrio ndo conservado. a memoria se perde aos poucos.
Fonte: Thais Cruz, 2007; 2010.

A preocupacio em torno da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba so é retomada na
década seguinte, quando se vé ameacado o patrimdnio ambiental da Serra do

Mar, ou seja, o entorno imediato da vila; como veremos no segundo capitulo.
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1.3 O PATRIMONIO FERROVIARIO de PARANAPIACABA

partir da metade do século XIX, foram construidas varias estradas de
ferro no pais para servir essencialmente aos propdésitos da exportacio
de produtos agricolas. As linhas visavam, principalmente o
escoamento dessa producgio para os portos de exportacdo, como fol o caso da
linha da Sao Paulo Railway (SPR), transportando café para o porto de Santos. De
qualquer forma, essas linhas desempenharam um importante papel no

desenvolvimento local.

O tracado das linhas férreas induzia as novas facanhas do engenho humano, tais
como tuneis, viadutos e pontes. Segundo Silva (1988), das estradas de ferro
construidas pelos ingleses no Brasil, as que ainda conservam
predominantemente suas caracteristicas originais sido as da antiga SPR.
Existem, de acordo com o autor, cerca de vinte pequenas estac¢des ao longo
dessa linha, quase todas com caracteristicas similares: constru¢io em alvenaria
de tijolos aparentes, abrigo para a plataforma de passageiros, apolados em
colunas e consolos de ferro fundido, além de passagem elevada para pedestres,

em trelicas de ferro. As vezes, se encontram caixas d'adgua, em ferro fundido

(F.6)

00 e

F.6 Coluna e consolo estacio Rio Grande da Serra. Passagem de pedestre de Campo
Grande. Caixa d’dgua metdlica de Paranapiacaba. Fonte: Thais Cruz, 2011; 2012,

A arquitetura ferroviaria é um exemplo marcante da influéncia do edificio na
evolugdo urbana. Por suas caracteristicas, os antigos edificios das estacoes,
oficinas, casas dos ferrovidrios e casas de maquinas, do final do século XIX e
inicio do XX, utilizavam padrdes arquitetdnicos proprios, novas técnicas de
construgio e materiais, muitos deles importados como o ferro, o vidro, as

telhas, entre outros.
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Um dos maiores acervos ferrovidrios de valor historico é sem duavida o
arquitetdnico. As estacdes ferrovidrias tornaram-se importantes referéncias,
pois em torno delas, muitas cidades cresceram e se desenvolveram e tantas
outras surgiram com a implantacio da ferrovia, e a Vila ferroviaria de

Paranapiacaba ¢ uma delas.

A necessidade de se resguardar esta memoéria da histdéria da arquitetura
ferroviaria e preservar esse acervo ¢ de extrema importancia, incluindo também
0o acervo das proprias maquinas e equipamentos férreos, tals como as

locomotivas, carros, vagoes, sistemas operacionais etc.

A preservacio de um imdvel de interesse cultural estd amparada em principios
bésicos, em que ¢é considerado n3o s6 o seu aspecto estético, como também os
aspectos histoéricos, culturais e socioecondomicos. No contexto ferroviario pode—
se considerar a preservacio como um conjunto de medidas orientadas para a
salvaguarda ou recuperacido de testemunhos do patrimdnio historico e cultural
das ferrovias, tanto da linha da SP, quanto das demais linhas, compreendendo a

conservacio, restauracio e revitalizacdo desses bens.

De acordo com o Manual de Preservacio de Edificacdes Ferroviarias' (1991), a

conservacio destes edificios consiste na defesa preventiva do bem histérico

5

contra possivels descaracterizacdes ou demoli¢des; a restauragéo,“ por sua
vez, diz respeito 4 correcdo das deformidades ocorridas ou reconstitui¢do de
partes afetadas; ja a revitalizacdo refere-se a sua utiliza¢do imprimindo novas

func¢des compativeis com suas caracteristicas.

Ao longo dos anos, vem se modificando o conceito de monumento historico, que

" Dentro do Programa de Preservacio do Patrimonio Histérico do Ministério dos Transportes, o Manual
elaborado pela equipe de Preservacio ferroviaria, propde fornecer informagdes basicas sobre a preservagio e
restauracio de edificios antigos, visando orientar e auxiliar os técnicos responsaveis por esses bens, pela
manutencio e reforma do patrimdnio imobiliario da RFFSA (hoje, extinta).

15 A ideia de restauro, ou de preservacio, envolve algo que ja existia, que sofreu danos ou perdas e que se
quer recuperar para prolongar a sua existéncia. O restauro ¢, assim, uma forma pela qual se consegue
viabilizar a preservacio de algo. Entretanto, nem sempre a preservacio implica restauro. E preciso, portanto,
primeiro compreender o significado de preservacgio para compreender melhor o ato da restauracio (GALLO,
et al. 2001). Para Kuhl (2008), no contexto internacional, desde a Carta de Atenas, o ato de restaurar ndo é
mais voltar ao estado original da obra. Restaurar é respeitar plenamente qualquer obra reconhecida como bem
a tutelar, em suas varias estratificacdes e em seu transcurso ao longo do tempo. Para mais informacodes ver:
Carbonara, G (2010). Avvicinamento al restauro. Especificamente o primeiro capitulo, que trata da definicio
atual de restauro; Brandi, C (2004). Teoria da Restauracdo. Ver também o verbete “Restauro Architettonico”
de Bonelli, R (1983) Enciclopédia Universale dell Arte. Novara,lstituto geografico de Agostini.
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deixa de ser visto como monumental, extraordinariamente rico e imponente, e
passa a ser encarado também sob a perspectiva social e econdmica, visto que
se trata de um marco de cultura, em que tais fatores responderam por sua

edificacio e permanéncia.

Passa-se entdo a entender um monumento como algo que represente
caracteristicamente a cultura do povo de uma regifo, num determinado periodo
da historia. Neste sentido, monumento pode ser tanto uma deslumbrante
catedral quanto uma simples casa de taipa. O valor real é a importincia historica

e cultural, e ndo a riqueza de seus ornamentos.

A ferrovia, em todos os sentidos, é um exemplo disto. Surgida no Brasil, na
segunda metade do século XIX, tornou-se marco de referéncia na paisagem
urbana das cidades brasileiras. As estac¢des tornaram-se uma espécie de

microcosmo da sociedade, onde se mesclavam todas as classes sociais.

Os prédios ferroviarios sio classificados de acordo com suas fungdes e estdo

incluidos basicamente nas seguintes categorias: estac¢des, armazéns, oficinas,
L qe .. . . . . . ~ . 16 .

prédios administrativos, cabines de sinalizagio, casas de turma’, casas para

funcionarios, casas de maquina e forga.

Cada categoria possul uma tipologia propria, de acordo com a funcio. Dentro de
uma mesma categoria, o prédio pode ter solugdes diferentes, que variam de
acordo com o material utilizado na construc¢io, com solugdo estrutural e
concepcdo formal adotados. Estas variacdes estdo também diretamente ligadas

ao programa da edificacdo (MORAIS, 1991).

Grande parte dos projetos das estagdes ferroviarias, bem como os materiais
utilizados eram importados e edificados sem quaisquer alteracdes. Muitos
prédios vinham desmontados e acompanhados com instru¢des de montagem. Na
Vila de Paranapiacaba ndo foi diferente: a estacdo veio toda desmontada e

numerada peca a peca, o que facilitava a montagem, tornando—a mais réapida e

1® Casas de turma sdo as construcdes ao longo da linha férrea que servem de apoio aos trabalhadores
responsaveis pela manutencio da via permanente, Em Paranapiacaba essas casas estavam localizadas ao
longo dos patamares da Serra do Mar. Atualmente, destas casas s existem as plataformas de piso, todo o
resto foi demolido, e em alguns patamares ainda é possivel encontrar pilhas de telhas francesas de Marseille,
deixadas no local e pecas sanitarias dos antigos banheiros.
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dispensando mio de obra especializada. Nela, utilizou—se grande quantidade de
pecas pré-fabricadas na Gri-Bretanha. Os equipamentos, em sua maioria

importados, eram de alta qualidade (CRUZ, 2007).
Em suas memorias Jodo Ferreira (1988, p.3), relata que:

“A estacdo ferroviaria (do Alto da Serra), estava localizada no centro do
patio de manobras, para os moradores da época era, sem duvida, o ponto de
referéncia mais importante da cidade. Era o ponto principal de encontros
para se tratar de um nego6cio, para se comentar sobre futebol, politica ou
outro assunto qualquer. As noites de sabado e domingo eram os dias de

gloria da estacio”.

Por sua localizacdo no meio do caminho da serra, mereceu tratamento
diferenciado com uma torre para o reldgio e ampla plataforma coberta. O
alpendre dessa esta¢do, segundo Costa (2001), era semelhante aos
apresentados nos catdlogos de Walter MacFarlane e, possivelmente, de sua
fabricacdo. Ja as coberturas de plataforma eram todas de colunas, consolos e
complementos ornamentais em ferro fundido, coberto por telhas do tipo francés

(F.7).

F.7 Antiga estacdo do Alto da Serra. Acervo: Adalberto Almeida, 1899. Estacido e parte do
patio ferrovidrio. Foto: Carlos Haukal, 1968. Acervo: Museu de Santo André (MSA).

A Estacdo ‘Alto da Serra’ estava incluida na categoria de estagdo de
passageiros, entre S3o Paulo e Santos, classificada como sendo ‘especial de
segunda classe’. Contava, ainda, com espacos maiores hierarquizados, salas de
espera para senhoras, sanitarios, escritorios, plataformas cobertas e
acabamentos rendados. Era um edificio monumental, pelas suas dimensoes, e de

fundamental importancia no contexto urbano e social da vila.

O patrimonio ferroviario da Vila de Paranapiacaba abrange nio sé a antiga
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estacio, hoje lnexistente, mas véarios outros edificios que serviam a ferrovia,
tais como: a oficina e os galpdes ferroviarios, as casas de maquinas do 4° e 5°
patamar — hoje, museu ferroviario — cabines de comando e outros equipamentos,
além dos veiculos ferrovidrios compreendidos entre vagdes, locomotivas e

locobreques.

Por ocasifio da visita de alguns membros do Clube de Engenharia'’, saindo do
Bras em direcdo ao ‘Alto da Serra’, um jornal da época deu o seguinte destaque

para a antiga estacdo de Paranapiacaba:

“A estaciio do Alto da Serra ¢ um vasto edificio luxuoso de requintado gosto
artistico, elegante e construido em parte em madeira, toda envernizada. A
sua collocacdo e o estylo achitectonico a torna um edificio imponente,
gracloso e pittoresco no meio daquella serra, cercada de altas montanhas de
verde escuro, pujante na grandeza da natureza brazileira, deslumbrante pelo

panorama cheio de sorprezas que desenrolio-se aos olhos dos visitantes

(...

Na estacdo existem vastas dependéncias com todas as commodidades e
conforto para os passageiros, salas especiaes para familias, armazéns,
asseiadas e bem collocadas reservadas, e um excellente botequim sob a
intelligente direc¢io do Sr. Henriques Reeve. Todo o edificio da estacio e

suas proximidades sdo illuminadas a luz electrica”. (Jornal do Commercio, 30 de
mar¢o de 1900).
Deste vasto e luxuoso edificio, atualmente ndo resta mais nada. A estacio foi
desativada em 1977; em 1981 pegou fogo e, do antigo esplendor, restou apenas
a plataforma. A torre do reldégio media 14,40 metros de altura até a base da
cupula, reservando 5,40m para acomodar o relogio de quatro faces, da empresa
Johnny Walker Benson, de 1888, encimado por uma cupula circundada por

pequenas aberturas —dculum— arrematadas e ornamentadas por grades de ferro.

O mecanismo de funcionamento do relogio foi recuperado e instalado numa nova

7 De acordo com artigo publicado, fizeram parte dessa comitiva: William Spears, os engenheiros B.
Rymkiewcz, empreiteiro geral das obras; Fforde, Schnoor, Silva Telles, Ramos de Azevedo, Ferreira Ramos,
Cockrane, Januario de Oliveira, Airosa Galvio, Carlos Vasconcelos, Francisco Bhering, Dr. Antonio Bento
Vidal, José Bento Vidal, Antonio Fidellis, Chefe do Trafego, Campos Porto, representante da ‘Tribuna’ da
capital, Itiberé, representante do ‘Correio Paulistano’ entre outros. (Jornal do Commercio, 1900).
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torre (F.8) reconstruida em alvenaria, sendo a ctupula ornamentada com grades,

possivelmente originais, porém sem as aberturas do dculum.

alto da Serra atual Paranapiacaba (8FK)
2040 de C. R Brandio

F.8 Estado original da antiga estacdao na
década de 40.
Fonte: www.estacoesferroviarias.com.br.

Registro do mcéndio ocorrido em 1951.

Fonte: www.vfco.com.br.

Torre do relogio reconstruida na
plataforma. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Dos antigos edificios ferrovidrios da SPR presentes na Vila de Paranapiacaba, a
estacdo foi o Unico que sofreu perda total. Os demais continuam em pé, porém
alguns em estado deploravel. Algumas das oficinas da SPR foram instaladas ao
longo da via, como é o caso das oficinas da Mooca e Lapa. Em Paranapiacaba,
eram feitas as intervencdes de maior vulto nos equipamentos especificos dos

funiculares na serra, como os locobreques e as maquinas fixas.

A arquitetura desses galpdes obedecia a um padrdo tipico da arquitetura
industrial britanica. Neste padrdo aparecia a fachada tipica de tijolinhos
vermelhos, a estrutura sobria e pesada, simetria de planos. A arquitetura da
vigilancia se faz presente nestes edificios, uma vez que o sistema de mdaquinas
exige a observacido, a continuidade da vigilancia que o estilo das construcdes
procurava reforcar, com suas paredes elevadas e janelas abertas no alto

impedindo a visfo exterior (FAUSTO, 1976).

O funcional, o tecnologico e o construtivo primaram nestas primeiras
edificacdes. A arquitetura ferroviaria relaciona suas tipologias com os critérios

da técnica, da economia, da produgdo, da ordem, da organizac¢io do trabalho e
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do tempo. Os edificios se caracterizam pela simplicidade volumétrica, pela
expressividade de suas paredes de tijolos a vista, com cheios e vazios que
incorporam materiais modernos como o ferro, vidro e chapas metéalicas. A

cobertura, geralmente em duas 4guas, apresenta por vezes lanternim central.

A linguagem ornamental simples se concentra nas cornijas e cimalhas destes
edificios, (F.9) que ddo unidade ao conjunto, apesar das diferentes funcdes de

cada um; também sio frequentes os lambrequins de madeira.

F.9 Detalhes das cornijas e cimalhas. Fonte: Thais Cruz, 2007; 2011.

Estes edificios sdo construidos com alvenaria de tijolos sobre embasamento de
pedra e, embora apresentem certa austeridade, possuem uma perceptivel beleza
no ritmo das aberturas de suas janelas de vergas em arcos plenos. Os detalhes
de acabamento dos vidos, e sua altura, conferem homogeneidade e leveza as
fachadas. O galpido que servia de abrigo para as locomotivas tem medidas

aproximadas de 18 metros de largura por 64 de comprimento.

Infelizmente, em Paranapiacaba, a postura adotada para a manutencio
permanente desse patriménio esbarra no jogo de empurra, cujos atores
envolvidos — MRS Logistica'®, concessionaria da linha e responsavel pelo patio

ferrovidrio onde estdo situados estes edificios; a Associacido Brasileira de

8 A MRS Logistica é uma concessionaria que controla, opera e monitora a Malha Sudeste da Rede Ferroviaria
Federal. A empresa atua no mercado de transporte ferroviario desde 1996, quando foi constituida,
interligando os estados do Rio de Janeiro, Minas Gerais e Sio Paulo. Sdo 1.643 km de malha — trilhos que
facilitam o processo de transporte e distribui¢do de cargas numa regido que concentra aproximadamente 54%
do produto interno bruto do Brasil e onde estio instalados os maiores complexos industriais do pais. Pela
malha da MRS também ¢é possivel alcangar os portos de Itagual e de Santos (o mais importante da América
Latina). O foco das atividades da MRS estd no transporte ferrovidrio de cargas gerais, como minérios,
produtos siderurgicos acabados, cimento, bauxita, produtos agricolas, coque verde e contéineres. Fonte:
www.mrs.com.br Acesso em: 28/03/2012.

39



Preservacio Ferroviaria (ABPF)Y, permissionaria para a utilizacio dos mesmos
(como ‘museus’) e a propria prefeitura de Santo André, ndo conseguem chegar
em um denominador comum sobre a quem cabe o qué no sentido de preservar

um bem comum a todos.

Enquanto o impasse ndo encontra uma solucido vidvel, o patrimonio arquitetdnico
ferroviario vai se deteriorando e se perdendo no tempo (F.10). Encontramos nio
sO6 os galpdes e oficinas abandonados e sem uso, mas também os equipamentos
férreos totalmente degradados, além das casas de mdaquinas localizadas na vila

e todas as demais ao longo dos patamares na Serra do Mar.

F.10 Fatrimoénio ferrovidrio em estado de abandono e a espera de manutencdo. O
volante da maquina fixa —imagem central— esta com a parte inferior submersa em 4dgua.
Fonte: Thais Cruz, 2011.

Grande parte desse patrimdnio se arruinou irremediavelmente no curso das
ultimas décadas, e seus remanescentes se encontram hoje em perigo iminente
de perder-se, como ¢ o caso da linha do segundo sistema funicular de 1900.
Muitos fatores tém contribuido para tal descaso, mas é necessario reconhecer
que a razdo fundamental da destruicio progressivamente acelerada desse
importante patrimonio ferrovidrio estd na falta de uma politica oficial capaz de
imprimir eficicia préatica as medidas de protecido vigentes e de promover a

revaloriza¢io desse bem de interesse publico.

Aliado a inctria, o clima tmido?® de Paranapiacaba colabora muito para acelerar

1 A Associacido Brasileira de Preservacio Ferroviaria (ABPF) ¢ uma Organizacio da Sociedade Civil de
Interesse Publico (OSCIP), fundada em 1977 que tem por objetivo o resgate e a preservacio da memobria
ferroviaria e do material rodante, operando também seis trechos ferroviarios. No estado de Sio Paulo,
trabalha para a preservac¢io da memoria da SPR, pelo seu papel pioneiro na histéria do transporte ferroviario
no Brasil. Fonte: www.abpf.org.br Acesso em: 28/03/2012.

20 A dinamica climatica é condicionada pela posicdo geografica e circulagio atmosférica local, influenciada pela
brisa maritima e pela circula¢io geral superior, controlada pelas massas de ar Tropical Atlantica e Polar. A
umidade e a temperatura apresentam médias elevadas: hd grande nebulosidade, altos indices pluviométricos,
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esse processo de degradacio, tanto das madeiras que apodrecem com maior
rapidez, quanto dos materiais ferrosos que oxidam. Todo esse rico acervo estd
se perdendo enquanto aguarda uma decisio de quem, onde, como e quando ira

surgir uma solucio definitiva para a sua salvaguarda.

A galeria abaixo (F.11), nos d4 uma palida ideia de como é tratado o patrimodnio
ferrovidrio de Paranapiacaba, a partir dos seus proprios remanescentes. A
vegetacio cresce por entre as alvenarias; vidros, fachadas e telhas quebradas,

partes faltantes, tudo em um espaco de tempo relativamente curto.

com chuvas bem distribuidas ao longo do ano. O clima da regido ¢ o tropical tmido. A média anual de chuvas é
da ordem de 3.000mm, podendo chegar a 4.000mm, de acordo com dados pluviométricos da Secretaria
Estadual de Recursos Hidricos. No més mais umido, a média de precipitagio é superior a 370mm. A intensa
pluviosidade se deve a disposicio do relevo e orientacio da costa litordnea. SANTO ANDRE. (municipio).
Atlas do Parque Natural Municipal Nascentes de Paranapiacaba. Santo André, 2005.
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F.11 Casa de maquina do 5% patamar, 2005 e 2012 Casa de madquina do 42 patamar,
2007 e 2011. Galpdo ferrovidrio, 2004 e 201Z2. Frota de luxo da antica SPR, primeira
locomotiva ‘Estrela’ e estado atual da mesma em 2010. Fonte: Thais Cruz. Mazzoco, (2005).

O material rodante que se encontra espalhado pela vila ndo foge a regra de
abandono. Mesmo em casos em que houve restauro desse material, a falta de

manutenc¢io do mesmo acaba ocasionando sua deterioragido, como é o caso do
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serrabreque, construido na Inglaterra em 1866°!, que foi totalmente restaurado
e instalado sob uma pequena cobertura de fibrocimento, incapaz de protegé-lo

da falta de cuidados pos—intervencio (F.12).

| odm—— 151 o

F.12 Serrabreque em exposicdo no Museu Ferrovidrio. Fonte: Ingrid Wanderley, 2005,
Estado de conservacdo em que se encontra seis anos depois. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Pelo patio ferrovidrio estdo espalhados esqueletos de carros, vagoes,
locobreques e locomotivas e mais uma infinidade de equipamentos que se

encontram abandonados, num verdadeiro cemitério de carcacas férreas (F.13).

F.13. As sucatas em que se transformaram parte do material rodante da ferrovia,
mncluindo um antigo locobreque. Fonte: Thais Cruz, 2012.

O vagio acima ilustra bem o sentimento desesperador em que se encontram, o
¢ . y . . ~
pedido de socorro 1mpresso na carcaga traduz a real situacdo desse

patrimdnio. Em pior estado de abandono encontram-se todas as casas de

21 O Serrabreque foi concebido para operar no primeiro sistema funicular. Era simplesmente um vagio
construido com sistema de engate para a composi¢do e sistema de engate para o cabo de acgo. Sem tragio
prépria, tornava a operag¢io morosa e utilizava enorme quantidade de mio de obra para atingir cada patamar
da serra. Estes serrabreques foram utilizados até meados de 1900. A restaurac¢io do serrabreque foi realizada
pela ABPF. Fonte: www.abpfsp.com.br Acesso em: 28/03/2012.
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méquinas e seus equipamentos ao longo da Serra do Mar, na linha do segundo
sistema funicular, incluindo ai os proéprios trilhos, cabos e polias distribuidos
neste trecho da linha, juntamente com as pontes e viadutos considerados

verdadeiras obras de arte da engenharia do século XIX.

No Brasil, essa engenharia se fez presente em alguns pontos do pais, como nos
lembra Gilberto Freyre (1977), ao observar que uma das maiores marcas dos
caminhos de ferro sobre a paisagem brasileira, além dos trilhos, foi a das
pontes, principalmente as de ferro, e que a construcio de estradas de ferro se
assinalou por notaveis vitorias da técnica sobre a natureza, citando o exemplo
da estrada de ferro de Santos a Sdo Paulo, obra da engenharia inglesa e uma

das maravilhas técnicas do Brasil.

A maravilha a qual se refere o autor é, sem duvida, o viaduto da Grota Funda,
que cruzava a Serra do Mar, em Sio Paulo, com seus 705 pés ingleses ou 215
metros de extensdo; tinha, entdo dez vidos de sessenta e seis pés e outro de
quarenta e cinco entre as cabeceiras de cantaria, respectivamente, vinte e

quatorze metros, assentados sobre colunatas de ferro trelicado e sobre pegdo®.

A mais elevada colunata, contando a base de pedras, tinha 185 pés, ou
cinquenta e sete metros. A inclinacio era de dez por cento ou pouco menos
(WALKER, 2001). Esta verdadeira obra de arte foi erguida durante as obras do

primeiro sistema funicular®, datado de 1862/1867. E sobre esse viaduto,

escreve Ribeiro (2002, p.169):

“Ao findar-se o quarto plano inclinado, antolha-se o viaduto da Grota Funda,
a vitoria do atrevimento sobre a enormidade, do ferro sobre o vazio, da célula
cerebral sobre a natureza bruta. Imagine um algar vasto, mais que um algar
vasto, uma barroca enorme; mals que uma barroca enorme, um abismo
pavoroso, atravessado de parte a parte, que parece aérea, apolada em colunas

altissimas, tdo esguias, tdo finas, que vistas em distancia, semelham arames”.

Mesmo fazendo parte do primeiro sistema funicular, este viaduto nfo foi

2 Grande pilar ou suporte em que se apoiam os arcos das pontes.

% Para maiores informacdes sobre as etapas desta obra do 1° sistema funicular, consultar: FOX, Daniel.
Description of the line and Works of the Sio Paulo Railway in the empire of Brazil. The Institution of Civil
Engineers. London, 1870. Ou a Revista Engineering de 11 de marg¢o de 1870. vol.9 p.356.
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poupado de um destino tragico quando da substituicio do sistema de tracio,
tendo sido demolido o vdo central (F.14) permanecendo apenas as cabeceiras.

Paralelo ao antigo viaduto da Grota Funda foi construido outro em concreto.

F.14 Antigo viaduto da Grota Funda, 1898. Estado atual sem o vdo central,
permanecendo no chio as colunatas (%) praticamente inteiras.
Fonte: Mazzoco, 2005. Thais Cruz, 2011.

Como dito inicialmente, em Paranapiacaba foram construidos dois sistemas
funiculares. Para a construcio do segundo sistema fol necessaria a abertura de
treze tuneis em alvenaria de pedra e tijolos, bem como a constru¢do de
dezesseis viadutos, sendo dois deles erigidos em pedra (viadutos n® 5 e n° 10),

e todos os demais em estruturas de ferro sobre base de pedra.

Tunel n2 Extensdo em metros Viaduto n2 Altura Extensio
1 67 1 13 31
2 134 2 33 110
3 260 3 34 101
4 62 4 43 190
5 103 5 10 76
6 94 6 29 123
7 155 7 19 51
8 145 8 25 51
9 71 9 18 91
10 53 10 18 38
11 49 11 21 71
12 92 12 18 60
13 66 13 19 100

14 44 104
15 30 62
16 21 71

Tabela 1. Caracteristicas das Obras de Arte do segundo sistema funicular.
Fonte: Lavander & Mendes, 2005.

O Novo sistema funicular foi idealizado prevendo-se a realizacdo de
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importantes obras ao longo do trecho da serra, necessarias para vencer os
obstaculos naturais da complexa geografia da regido. Era imprescindivel,
portanto, contar com a soélida experiéncia de profissionails do ramo, pois
algumas das caracteristicas da construcio obedeciam a condi¢cdes nunca antes

vistas (LAVANDER & MENDES, 2005).

O tracado da nova linha da serra iniciava—-se a partir da derivag¢do da linha
original, atravessando o mangue e os rios Piassagiiera e Mogi em uma linha reta
e praticamente em nivel, desenvolvendo—se depois ao longo do mesmo espigio
da antiga linha e localizada um pouco acima (F.15). No Alto da Serra estava o

entroncamento com a primeira linha no quilometro trinta.

Rio Mogi

F.15 Vista aérea. Fonte: Google Earth s/d. Vista de ambos os sistemas a partir de
Paranapiacaba. Fonte: Thais Cruz, 2009.

As movimentacdes de terra foram significativas para a época. Para a execugdo
dos cortes e aterros da serra foram necessarias varias obras de drenagem e
consolidacdo, sendo notdveis os trabalhos executados. Em um deles foi
construida uma galeria principal com varios ramais e um poc¢o de dezessete

metros de profundidade, o que permitiu uma 6tima drenagem.

Este sistema cessou seu funcionamento na década de 80 e, desde entdo, nio
recebeu mais nenhum tipo de manutenciio em suas vias. Em expedicio,?!
realizada em setembro de 2011, pela autora, fol possivel verificar in /oco, o real

estado de conservacio de toda essa linha. A serra fol subdividida em cinco

2! Tive a oportunidade de percorrer toda a extensdo dessa linha, saindo da Vila de Paranapiacaba até a raiz da
serra no municipio de Cubatio, e, desta forma, ter acesso as casas de maquinas do segundo sistema funicular
implantado na Serra do Mar, e a todos os demais equipamentos remanescentes deste sistema.
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secc¢des, cada uma com cerca de dois quildmetros, com declividade de 8%; cada
sec¢do acaba em um patamar de 130 metros de comprimento, onde estio
localizados os remanescentes das casas de maquinas, caixas d’agua, caldeiras e

casas de turma.

Desta experiéncia Unica foi possivel coletar mais de 300 imagens, sendo mesmo
impossivel compild-las e apresenta—las nesta tese. O que se pode fazer é eleger
alguns representantes dos tuneis, viadutos, sistema de drenagem, trilhos e
casas de maquinas e apresenta—los aqui na forma de uma narrativa sintética. Dail

tem-se a idela de como se encontram tais equipamentos.

No total, foram treze tuneis e dezesseis viadutos, dos quails foi possivel
atravessar (sobre eles) apenas os primeiros, os demais foram contornados, ora
por baixo, ora pelo lado da encosta. Do 52 ao 42 patamar existem seis tuneis (do
n® 13 ao n® 8), e trés viadutos (do n°16 ao n®14). A altitude no 5° patamar na

Vila de Paranapiacaba corresponde aos 800 metros.

ApoOs a travessia do viaduto n214 chega-se ao 492 patamar, onde a vegetacio
cobre a maior parte do leito ferroviario. A casa de caldeira, situada na
cabeceira do viaduto, encontra—se completamente destruida (F.16); porém, a 32
casa de maquina, localizada exatamente sob o viaduto estd em bom estado, sem

infiltracdes e com todo o equipamento no lugar.

F.16 Viaduto n®14 e casa das caldeiras. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Para a travessia dos viadutos havia a possibilidade de se contornar através de
um caminho de manutencio, geralmente situado do lado esquerdo de quem esta

descendo a serra, pois o estado de conservacio das chapas metélicas das
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laterais dos viadutos, que originalmente serviam para o transito do pessoal da
manutencdo da ferrovia, estd hoje, em sua grande maioria, completamente
comprometido pela ferrugem, nio oferecendo nenhuma seguran¢a, bem como 0s
cabos de aco dos guarda—corpos. Desta forma, a travessia sobre estes viadutos
foi feita caminhando-se sobre os trilhos e estrutura de ferro e nunca sobre os

dormentes, também bastante apodrecidos.

Todos os tuneis, sem excecido, estdo com a embocadura tomada pela vegetacio,
dificultando desta forma, visualizar toda a estrutura envoltoéria em pedra e os
arrimos nas encostas. Alguns desses tuneis ainda possuem os trilhos,
dormentes, cabos e polias do 22 sistema funicular, e, ao longo de todo o
caminho ainda é possivel ver todos esses remanescentes, envoltos, tomados e
cobertos pela vegetacdo da Mata Atlantica, que vai retomando e retornando ao

seu espaco natural.

De modo geral, as estruturas dos tineis estdo em boas condi¢des, sem grandes
rachaduras, apenas fissuras. As cantarias se revestem de grande quantidade de
musgos, e no interior existem algumas infiltracdes de agua pela alvenaria e, em
alguns, ainda se encontram os trilhos, cabos e polias, também tomados pela

vegetacao.

Foil muito triste ver o que sobrou das casas de turma ao longo dos patamares;
em algumas, é possivel ver nitidamente os alpendres suspensos, ainda com o0s
trilhos fincados no guarda-corpo, as escadas de acesso e identificar a tipologia

(A e B) na grande maioria (F.17).

F.17 Remanescentes. escada de acesso ao alpendre de um dos conjuntos de casas do
patamar na serra, pecas sanitirias e telhas. Fonte: Thais Cruz, 2011.

H4 ainda os remanescentes dos tanques de lavar roupas e os sanitarios isolados

e fora do corpo principal das casas, tal qual na Vila Martin Smith. Em alguns
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trechos da mata fechada ha pilhas e pilhas de telhas francesas (as originais)

apodrecendo esquecidas no meio da mata.

Mas, se por um lado foi triste ver todo esse abandono, por outro foi fascinante
ver “in loco” toda a engenharia do século XIX nos cortes, aterros, escadas
hidraulicas, canais e canaletas coletoras e pocos de tensdo, e perceber o nivel
de exceléncia dessas obras, que permanecem em perfeito estado estrutural
mesmo depois de tantos anos da construcio e trinta anos de abandono e falta de
manutencio, obras estas, antes so vistas por mim, através de fotos e imagens

antigas publicadas nos livros sobre a SPR (F.18).

F.18 a) Casa de miquinas do 5° patamar,1910[?]. b) Estado atual, 2011. c¢) Casa de
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médquinas do 32 patamar, 19101?]. d) Estado atual, 2011. e) Obras de arrimo e
drenagem, s/d. f) Estado atual, 2011. Acervo: Eduardo Pin, (a,c). Mazzoco, (e) 2005. Imagens
atuais Fonte: Thais Cruz, 2011.

A partir dessas imagens é possivel observar as mudancgas ocorridas nestes
trechos, como, por exemplo, o acréscimo construtivo na casa de maquina do 52
patamar (a,b), em Paranapiacaba, a supressio da chaminé da mesma e até
mesmo as condi¢cdes das linhas férreas e dos trens, observar também a

presenca da igreja no alto da colina da Parte Alta.

Da 32 casa de maquina (c,d), pouca coisa restou, além da estrutura de alvenaria
e da caixa d'4gua metdlica, bastante enferrujada. Perdeu-se parte da laje, o
frontdo e a cobertura que desabaram, perdeu-se também as portas e janelas
além dos edificios de apolo. A vegetacio toma conta até mesmo do espaco

interior.

Nas imagens (e,f), verifica—se que os arrimos e os canais de drenagem
permanecem intactos, somente a vegetagio se encarrega de encobrir os
gigantescos muros de arrimo. Pela imagem aérea (e) nota-se a presenca dos
tineis n? 13 e 12, e das caldeiras ao lado da linha. Além disso, visualiza-se a
linha férrea do 1°2 sistema funicular, logo abaixo, com seus respectivos edificios
de apoio (seta vermelha). J4 na imagem atual (f) verifica-se a ruina total da

casa das caldeiras e o desaparecimento das construgdes na linha debaixo.

Os abrigos das casas de mdaquinas encontram-se em bom estado, sem
infiltracdes e com todos os equipamentos pesados no lugar (F.19), porém os
equipamentos em si também se encontram bastante deteriorados pela ac¢do do
tempo, mesmo estando ao abrigo da chuva. No entanto, a neblina encontra facil

acesso a esses recintos, aliada ao clima umido do local.

F.19 /nterior das casas de mdquinas do 4%’ 22 e 12 patamar. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Nota—-se a auséncia de algumas chapas de ferro, que serviam de piso nessas
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casas, uma vez que sob essas chapas o chio é todo vazado. Outros elementos
em ferro, por serem de propor¢des menores, foram furtados, como é o caso dos
mancais®™ e as alavancas do sistema de sinalizagio. Isto acontece em
praticamente todas as casas, mas a situacio é mais alarmante na 1% casa de
maquina, pois esta se localiza mais proxima a Placaguera e, portanto, de facil

dCesSo.

Esta ¢, sem duvida, o abrigo da maquina fixa que se encontra em pior estado de
conservacio, quando comparada com as demais. Foram retiradas praticamente
todas as chapas do piso que circunda a maquina (F.20). Soma-se aos furtos o
abandono, o vandalismo e pichacdes. A vegetacio ocupa todo o leito da ferrovia,
o tanque de 6leo apresenta o teto totalmente corroido, com afundamentos e
paredes enferrujadas. A casa das caldeiras apresenta—se bastante deteriorada,

sem teto ou paredes e ocupada pela vegetacio.

F.20 Fiso cujas chapas metilicas foram removidas e vegetacdo adentrando no interior
da 12 Casa de Maquinas. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Todo este patrimonio ferrovidrio corre risco de perda total, ndo so pelo fato de
estar abandonado & proépria sorte e sem nenhuma manutenc¢io, mas pela sua
completa substituicdo por um novo sistema. Estudos vém sendo realizados
desde 2010 sobre a utilizacdo do tracado do segundo sistema funicular em

desuso desde a década de 80.

De acordo com artigos publicados, a divisio de transportes da empresa Siemens

era uma das envolvidas no projeto. Outras empresas do setor ferroviario com

% 0 mancal é uma peca com rebaixamento cilindrico ou esférico onde se encaixa a ponta do eixo de uma
maquina. Sio pecas de ferro ou bronze por onde giram os eixos desses maquinismos. (HOUAISS, 2010).
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presenca no Brasil, como a Alstom, CAF e Bombardier, disseram ter interesse
no projeto de produtos para atender a demanda dessa nova linha entre a capital

paulista e a baixada santista®®.

Segundo Bruno, (1991), com a inauguracfo da linha férrea se deu a segunda
fundag¢do de Sdo Paulo, o que justifica a importancia da ferrovia para o
desenvolvimento de todo o estado. Neste contexto, a SPR teve crucial
importancia, pois foi a primeira ferrovia paulista, ou ainda, aquela que conseguiu
romper o i1solamento do planalto paulista possibilitando o contato comercial e

cultural com a Europa.

A 1mportancia da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba e de seus funiculares se da
por varios motivos: o conjunto urbano da vila é um exemplar unico no Brasil,
que nasceu em funcdo da ferrovia e que ainda preserva parte de suas
caracteristicas originais; a organizacio espacial da vila e a hierarquizacio das
casas, construidas de acordo com os padrdes britdnicos, sdo um importante

documento arquitetdnico.

Os sistemas funiculares e todo o conjunto ferroviario constituem exemplares
unicos no mundo com tais dimensdes e propor¢des, e sio, provavelmente os
melhores exemplos de tecnologia ferroviaria inglesa do século XIX, implantado

em solo brasileiro.

Sem esquecer que essa ferrovia fol o mais importante parque tecnoldgico
implementado pelos ingleses no exterior, durante o século XIX. Mesmo na India,

o Império Britidnico ndo havia construido estrada tdo grandiosa.

Obsoleto, caro, exigéncia de maior numero de funcionarios para operar o
sistema, sfo os argumentos da logica dos técnicos para se querer eliminar de
vez o segundo sistema funicular na serra. Pioneirismo, historia, patrimonio,
beleza natural, preservacido, engenharia, arte, sio alguns apelos para que o

secular sistema nfo se perca entre a ferrugem e o mato.

Mas se a importancia do secular sistema de circulacdo dos trens na Serra do

Mar nio atende mais aos interesses econdmicos e necessidades atuais, resta

% Revista Valor Econémico. Ano 8, n® 42. 27/08/2010. Revista Ferrovidria. 08/06/2010.

52



ainda a histéria do pioneirismo britinico, aliado ao consenso de que é preciso
preservar o que resta tanto na vila, quanto na serra. Pois o risco ¢ iminente,
haja vista os constantes atos de vandalismo e depredacido do patrimodnio
ferrovidrio, ndo s6 ocorrido na serra, mas também o que vem ocorrendo na vila,
tais como o desaparecimento de pecas do Museu Ferrovidrio e a recente
(agosto/2012) tentativa de incéndio nas instalacdes da 52 Mdaquina Fixa (F.21)

para possivel retirada ilicita do material férreo que 14 ainda se encontra.

F.21 Porta da 52 Maquina Fixa em
Paranapiacaba antes da tentativa de

ncéndio, e estado atual. Fonte: Thais Cruz,
2011; e autor desconhecido, 2012.

A partir da promulgacio da Lei 11.483, em 2007, o IPHAN passou a ter
atribuicdes especificas para preservacdo da Memoria Ferroviaria: Art. 92
“Caberd ao Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN
receber e administrar os bens moveis e imoveis de valor artistico, historico e
cultural, oriundos da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua guarda e

manutencio”.

Esta guarda e manutenc¢io, no caso do Museu Ferroviario de Paranapiacaba, foi
concedida pelo IPHAN a ABPF. Esta, por sua vez, alega ser uma institui¢do sem
fins lucrativos e que, portanto, ndo possui recursos suficientes para manter e
vigiar todo o acervo ferrovidrio da vila sob sua custodia. E neste jogo de
empurra, todos saem perdendo. Ndo fosse a equipe atenta e eficiente do corpo
de bombeiros local, a perda poderia ter sido total. A pergunta que fica é: Até

quando a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba resistira?
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2 A PRESERVACAO da VILA FERROVIARIA de PARANAPIACABA

anto André é uma cidade que guarda registros importantes da historia
da industrializacio ligada & ferrovia e, portanto a Sio Paulo Railway
(SPR). No municipio, a cultura do trabalho vem deixando registros tanto
materiais quanto imateriais, dentre os bens imoveis, ha antigos edificios fabris!,
vilas operdrias, conjuntos habitacionais, como o IAPI da Vila Guiomar, marcos e

monumentos que sfo testemunhos da historia local.

Exemplo disso é a Vila ferroviaria de Paranapiacaba, conjunto urbano singular,
que se constitul num bem tombado pelas trés instancias (Federal, Estadual e
Municipal). Esse patrimonio cultural, porém, ainda ¢ pouco conhecido e
reconhecido pela comunidade, naturalmente, menos ainda, é apropriado, isto é,

protegido e utilizado convenientemente.

Como vimos no capitulo anterior, Paranapiacaba comeca a ‘sair dos trilhos’ com
o término da concessio de noventa anos da SPR em meados da década de 1940,
e ‘descarrila’ quando é encampada pela Rede Ferrovidria Federal SA (RFFSA),

em 1957.

Apo0s a saida dos ingleses da Vila de Paranapiacaba, o que se viu fol um longo e
doloroso processo de degradacdo. Assistia—se ano ap6s ano, durante
aproximadamente trés décadas, ao desmonte gradual de um importante
patriménio histérico, arquitetbnico—urbanistico, cultural, ambiental, tecnologico
e socilal, pois, até entdo, ainda ndo se vislumbrava a perspectiva de um

patriménio turistico.

Com a desativacdo do sistema de tracdo, em 1974, tornou—se desnecessdria a
manutencio dos ferroviarios no alto da serra, o que determinou e colaborou
para a degradacio de todo o conjunto residencial. No mesmo periodo — décadas
70/80- deu-se inicio a um movimento pela preservacdo do sistema férreo e da
propria vila, fazendo parte o Sindicato dos Trabalhadores da Ferrovia;

Assoclacido Comercial e Industrial; Associacdo de Engenheiros e Arquitetos do

! A estacdo ferroviaria, mais do que o nucleo ao seu redor, atraiu as primeiras indtstrias de Santo André e
determinou a vocacio industrial da cidade. Trés fabricas se destacaram: a Silva Seabra e Cia, popularmente
conhecida por “Ipiranguinha”, a Kowarick e a Companhia Streiff, todas em pleno funcionamento ja na tltima
década do século XIX. As vilas operarias que sobreviveram no centro da cidade sido da Ipiranguinha e o
conjunto Mansueto Cecchi (MEDICI, 1992).
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ABC, (AEA-ABC), apoiados pelo Diario do Grande ABC, o jornal local.

2.1 PRIMEIROS MOVIMENTOS de SALVAGUARDA

“Durante a vida tenho tido o ensejo de ver muita coisa bela na Europa,
Africa e Asia, mas a floresta virgem interessante do alto da serra da
Paranapiacaba a que me refiro é incontestavelmente uma das mais lindas
que tenho visto. Que paisagem preciosa esta do Alto da Serra (...)" (carta
publicada no jornal O Estado de SP em 22 de fevereiro de 1927, pelo

pesquisador alemo Hermann Von Ihering).

ma consideracdo importante de Paranapiacaba ¢ a sua posi¢do em um
alvéolo colinoso entre um colar de pequenas serranias, seguida pelo
pareddo da Serra do Mar com seus espordes, onde a serra se
apresenta como se fosse um compartimento especial do Planalto Atlantico,
muito proximo dos espordes da serra e de suas escarpas. Assim sendo, o local
controla trés regides: a Serra e seus respectivos espordes, o Planalto Atlantico

e sua regido serrana florestal (AB’SABER, 1985).

Desde a década de 1980, como consequéncia da intensa poluicdo atmosférica
gerada pelo polo industrial de Cubatio, a floresta de porte arbdéreo vinha
sofrendo um acelerado fenecimento ao longo de seus vales. Sem mesmo ter
sido iniciado o processo de apodrecimento das raizes, apenas o processo de
desfolhamento do estrato arbéreo provocado pela polui¢do foi o suficiente para
queda do equilibrio entre os agentes resistentes e os agentes promotores de
escorregamentos; respectivamente, raizes e polui¢do com chuva acida (SANTOS,

2004).

A parte alta da Reserva Biologica da Secretaria da Agricultura do Estado, em
Paranapiacaba, famosa pela exuberancia de sua vegetacdo tropical umida,
estava, naquele momento, atacada pela poluicdo proveniente das induastrias
situadas no polo de Cubatio, na baixada santista. O alerta j4 havia sido dado, em
1985, pela representante regional da Sociedade de Botinica do Brasil, a bidloga
Nanuza Menezes, que, percorrendo a reserva, confirmou a morte e o
ressecamento de diversas espécies arboreas, grande parte delas coberta pela

fuligem (MENEZES, 1985).
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A falta de revestimento vegetal decorrente do problema, por outro lado,
provocou o desbarrancamento de varios trechos das montanhas, por ocasido das

chuvas registradas no periodo (Fig.1).

Fig.1 Foto mostrando o episodio de iniimeros escorregamentos ocorridos em 1985 nas
encostas do vale do rio Mogi. Esses escorregamentos estio relacionados ao
fenecimento da vegetacdo arborea provocada pela poluicdo do polo industrial de
Cubatio. Fonte: IPT, in: Santos, 2004,

O que se constatou, nas palavras de Nanuza Menezes, fol um amontoado de
esqueletos de arvores, com troncos secos, completamente desprovidos de
cascas e, consequentemente, de epifitas, plantas que tém como caracteristica
comum desenvolver-se nos troncos e caules de outras espécies. Com a
polui¢do, as arvores secam e a raiz val perdendo a firmeza, o que provoca o

desmoronamento do morro durante as chuvas mais fortes.

A polui¢do que subia a serra, vinda de Cubatio, fez rarear a presenca de
borboletas, tucanos e araras; as proprias arvores foram cobertas pelo 6xido de
ferro e nio conseguiam realizar a fotossintese, deixando a terra nua para agio

da chuva (4cida) que provocava, entre outras coisas, a erosio do solo.

O programa de controle de emissdo de poluentes da Companhia de Tecnologia
de Saneamento Ambiental (Cetesb) foi iniciado ainda na década de 80, quando a
poluicdo na cidade chegou ao patamar mais critico. Naquela época, eram
despejadas no ar cerca de 250 microgramas de particulas por metro cubico.

Respirava-se didéxido de enxofre, 6xido de nitrogénio, mondéxido de carbono,
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metano, hidrocarbonetos e ozonio. A Cetesb identificou as industrias poluidoras

e exigiu a instalacdo de filtros para reduzir as emissdes (BASTOS, 2005).

Em 2004, havia 30 microgramas de material particulado por metro cubico na
atmosfera, bem abaixo do padrido estabelecido por lei, que é de 80 para
particula total em suspensio e de 50 para particula inalavel. Esse dado ¢ um dos

melhores de todo o programa de controle da Cetesb, iniciado na década de 80.

Em junho de 1985, pela resolucdo nimero 40, o estado de Sdo Paulo concretiza
medida que abrange a todos os remanescentes da Mata Atlantica, de forma
continua, preenchendo os vazios existentes entre parques e reservas. Declara o
tombamento integral da Serra do Mar e dos remanescentes da Floreta Atlantica

em toda a regifo costeira do estado.

O tombamento da Serra do Mar e de Paranapiacaba foi instituido pelo
Condephaat, e é o tombamento mais significativo em termos de area protegida.

Abrange uma superficie de aproximadamente 1,3 milhdes de hectares®.

Uma das primeiras propostas de recuperacido e preservacio da Mata Atlantica
na regido de Paranapiacaba surgiu com o Grupo de A¢do Voluntaria (GAV) que,
em fins da década de 80, lancou um programa de educac¢io ambiental na Serra
do Mar. O programa consistia em preservar o remanescente do ecossistema de
Mata Atlantica existente na Serra do Mar entre a Vila de Paranapiacaba e a
baixada santista, através de um programa de educacio ambiental e de protecio

do patrimonio cultural da regifo.

O programa estabeleceu como ponto focal duas das principais trilhas ja
existentes, a do Vale do Quilombo e a Trilha do “Zig-Zag”. Dentre os objetivos
do grupo, buscava—se caracterizar o patrimodnio historico e natural da regifo,
identificando a real situacido daquele momento, conscientizando os visitantes
sobre a problematica local, e estimulando o desenvolvimento de um espirito
conservacionista, além de orientar os visitantes através de um plano de

monitoramento como forma de reduzir o impacto ambiental produzido nas trilhas

2 “Art 19, Fica tombada a area da Serra do Mar e de Paranapiacaba no estado de S3o Paulo, com seus parques,
reservas e areas de protec¢io ambiental, além dos espordes, morros isolados, ilhas e trechos de planicies
litoraneas”. Fonte: Ministério Publico do Estado de Sdo Paulo, in: www.mp.sp.gov.br e Consoércio Mata
Atlantica. Universidade Estadual de Campinas — Reserva da Biosfera da Mata Atlantica in: www.rbma.org.br .
Acesso em 13/05/2012.
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e prevenir acidentes.

Estava prevista ainda a implantacdo de um centro de educac¢do ambiental na
propria vila de Paranapiacaba — um ntcleo de apoio a outros grupos ecoldégicos
também voltados para a educacio ambiental, pesquisa e conservacio da area da

regifo.

Pretendia-se, com estas acgdes, informar o visitante sobre o patrimdnio
historico, cultural e natural da é&rea, através de panfletagem, palestras,
audiovisuais e outros recursos didaticos, buscando também incentivar e
valorizar a participacdo da populacdo local como forma de preservacdo de sua
propria identidade fisica e cultural. E, com este apoio, preservar e recuperar o

patrimoénio arquitetdnico.

Porém, o objetivo principal era a recuperacdo das éareas de mata mais
degradadas. Para tanto, foi elaborado um diagnéstico dos problemas
encontrados nessas trilhas, que apontou que os dois principais fatores de
degradacio eram a depredacio provocada pela ac¢do dos visitantes e a auséncia

de um sistema de manutencdo da area.

A conjugacio desses dois fatores gerou um quadro de problemas decorrentes
da acido humana direta, como o progressivo alargamento das trilhas, pelo
constante pisoteio, e consequente destruicdo da vegetacdo proxima; a criacio
de atalhos no sentido de encurtar distincias e reduzir o percurso; abertura de
clareiras e, o pior de todos: o actimulo de lixo ao longo das trilhas, além de

pichag¢des em rochas e nos troncos das arvores.

Outro problema enfrentado neste periodo dizia respeito a seguranca dos
visitantes, que sofriam constantes assaltos e furtos, além da inseguranca de
caminhar na mata sem qualquer orientacio ou indicacido de qual caminho seguir
e distancia a ser percorrida. Também n#o havia sinalizacio alertando sobre
possiveis riscos de quedas, escorregamentos ou afogamentos nos pocos e

cachoeiras.

Diante dessa problemadtica, houve até protestos, manifestacio e tentativa de
impedimento ao acesso as trilhas como forma de alerta para os danos que esse

tipo de turismo, sem controle, vinha provocando na Serra do Mar. Dentre as
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entidades envolvidas neste alerta estavam a Sociedade de Preservacido e
Resgate de Paranapiacaba (SPr—Paranap); o Movimento de Defesa da Vida
(MDV) e o Grupo de Estudos Ambientais da Serra do Mar (GESMAR). Além disso,
o movimento ecologico do ABC chegou a entregar a Secretaria do Meio
Ambiente um documento reivindicando o fechamento de algumas trilhas para
recuperacdo, sinalizagdo dos caminhos e orientacdo para os visitantes e
instalacdo de guaritas com policiais florestais para cuidar ndo s6 da conservacdo

do Parque Estadual da Serra do Mar, como também da seguranca dos turistas.

Por se tratar de um parque com uma vasta extensdo, aproximadamente 309.000
ha, sob a protec¢io da Secretaria Estadual do Meio Ambiente, a problematica
levantada, bem como as propostas de intervencdo, seriam aplicaveis a todas as
demais trilhas junto ao programa de recuperac¢io, monitoramento, fiscalizagdo e

educacio ambiental.

Dentre as propostas levantadas estavam a recuperacgdo das trilhas e sua
continuidade de tracado; a criacio de recantos e mirantes aproveitando a beleza
cénica da palsagem natural; propiciar conforto e seguranca através da

sinalizacdo das trilhas e a prépria conservacgio e recomposicio da vegetacio.

A Prefeitura de Santo André (PSA) implantou roteiros e trilhas® monitoradas,
com as informacdes necessarias para o publico em geral, tais como o grau de
dificuldade encontrado, sua extensio e dura¢do média do percurso, tudo
sinalizado por placas contendo essas informacdes. O acesso s6 é possivel no
horério comercial e com acompanhamento de monitores treinados e cadastrados
na PSA, isto significa que fora desses hordrios nio ha controle, pois a

fiscalizacdo ¢é falha nesse sentido.

Para a recuperacio da vegetacdo arborea foram lancadas na Serra do Mar 500
toneladas de sementes nas areas afetadas, visando o reflorestamento e a

retencio de escorregamentos nas encostas.

% As trilhas abertas a visitacdo totalizam seis: Trilha das Horténsias, com 325 metros de extensio percorridos
em trinta minutos com declividade variando entre 152 —-209, considerada de média dificuldade. Trilha dos
Gravatds com 389m, também feita em trinta minutos com inclinacio de até 152 de facil percurso. Trilha do
Mirante com 1.185m, 1 hora de caminhada facil. Trilha da Agua Fria com 368m, trinta minutos e declividade
de 15° a 20° de média dificuldade. Trilha da Comunidade a mais extensa e dificil com 1.568m, 2h de
caminhada com inclina¢des acima de 30°. E, por fim, a Trilha da Pontinha com 1.090m, percurso de 1 hora,
declives de 159 e facil percurso. Atlas do Parque Municipal Nascentes de Paranapiacaba, 2005.
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Todo esse problema ambiental vivido na década de 80 na Serra do Mar também
acabou por atingir a Vila Ferroviédria de Paranapiacaba que, por sua vez, ja vinha
sofrendo com o abandono e o descaso por parte da RFFSA, sua proprietaria.
Agregando-se esses dois fatos — poluicdo e abandono — comec¢aram a surgir

manifestacdes em prol de sua salvaguarda.

2.2 ESTRATEGIAS para IMPLANTACAO do PLANO de PRESERVACAO de
PARANAPIACABA

ombada pelo Condephaat em 1987!, Paranapiacaba se constitui em
patrimonio de expressdo tnica no pais, composto por um nucleo
urbano que foi implantado e se desenvolveu a partir de uma ferrovia,
por instalagdes e equipamentos ferrovidrios remanescentes de antigos sistemas
de transportes férreos (os funiculares) e por 4rea natural pertencente ao

conjunto serrano da Mata Atlantica na Serra do Mar.

Enquanto pertencia a RFFSA, encontrava-se a espera de acdes efetivas que a
resgatassem do esquecimento e aproveitassem seu multiplo potencial, qual seja,
vila ferrovidria que expressa um universo e atmosfera peculiares a esta
atividade; é4rea de pesquisa multidisciplinar, explorando sua arquitetura,
equipamentos ferrovidrios e entorno natural e um espacgo privilegiado de lazer,

turismo e cultura.

A deterioracio desse patrimdnio, porém, comecou bem antes da década de &0.
J4 na década de 1970, a vila sofre um duro golpe. Pressionada a atender a
crescente demanda de transporte de carga das industrias instaladas ao longo da

linha férrea, a RFFSA inaugurou em 1974 um novo sistema de transposicido da

* Resolugéio n® 37 de 30 de setembro de 1987. SAO PAULO (Estado). Secretaria de Estado de Cultura.
Condephaat. Processo 22209/82. Livro do Tombo Histérico: inscrigdo n2 276, p.71. “No Brasil, foi somente a
partir da segunda metade do século XIX que se iniciou a implanta¢io da maior parte das estradas de ferro,
construidas basicamente com recursos ingleses. Paranapiacaba é um nicleo com caracteristicas urbanisticas e
arquitetdonicas peculiares, marcadas por influéncias inglesas. A Parte Alta de Paranapiacaba, tdo antiga quanto
o nucleo ferroviario, se desenvolveu, ao longo do tempo, prestando servigos a populagio local, configurando-—
se como um exemplo de implantacio autbnoma em contraposi¢io a parte baixa, residencial, destinada aos
funcionarios da ferrovia. O tombamento inclui, além da Vila Ferroviaria, a Parte Alta, ferrovia e acervo,
paisagem envoltoria, representativa do conjunto serrano da Serra do Mar, onde se encontram as bacias de
drenagem formadoras do Rio Mogi e Rio Grande da Serra ou Jurubatuba, além das cabeceiras que abastecem o
ntcleo urbano. A area tombada situa-se entre as coordenadas UTM 7.372,00-7.368,00 kmN e 363,00-370,00
kmE” Fonte: www.cultura.sp.gov.br . Acesso em 22/07/2011
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Serra do Mar: a cremalheira—aderéncia, construida sobre o mesmo tragado do

primeiro sistema funicular de 1867.

Esta modernizacgio, porém, provocou a desativacdo parcial do sistema funicular,
gque passou a operar somente com dois trens didrios para o transporte de
passageiros. Com isto, muitos dos antigos funcionarios da estrada de ferro
foram dispensados ou aposentados e a parte baixa da vila recebeu novos

moradores. Segundo o depoimento de Luiz Colombo:

“A parte baixa, onde cercas naturais separavam os quintais das casas e
pinheiros espalhavam-se pelas ruas, comec¢ou a regredir em 1946, com a
encampacio da estrada pela Rede Ferroviaria Federal. O pessoal novo nio
tem amor pela cidade e a grande familia que dominava Paranapiacaba,

desapareceu”. (Estado de S.Paulo, 18 de janeiro de 1980).

Como ja citado no capitulo anterior, em 1981 o segundo sistema funicular foi
desativado por completo. As inimeras casas de turma ao longo da serra foram
desmontadas (Fig.2) e a antiga estacfo do Alto da Serra, de 1896, sofreu um
incéndio que a destruiu inteiramente, restando apenas o reldgio, que ganhou

nova torre em alvenaria e fol transferido para uma nova plataforma.

Fig.2 Casas de turma do 4° patamar, (desmontadas). Remanescentes destas casas, SO
restou o piso do alpendre. Fontes: Lavander & Mendes, 2005. Foto: Thais Cruz, 2011.

A imprensa do ABC” e de S#o Paulo realizaram, entfo, uma série de reportagens
sobre a decadéncia da vila, dando destaque para suas caracteristicas plasticas.
A divulgacio sobre a destruicio da vila e seu entorno imediato, a Serra do Mar,

mobilizou uma série de pessoas, moradoras ou nio da vila, dando inicio a um

® Entende-se aqui o ABC como constituido pelos municipios de Santo André, Sio Bernardo do Campo e Sio
Caetano do Sul. Atualmente a regido conhecida por Grande ABC compreende mais outros quatro municipios:
Diadema, Maua, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra.
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movimento de defesa do patrimdnio, denominado inicialmente de “Comissio

Pré-Paranapiacaba’.

Assim, as a¢des em defesa da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba tém sua origem
em outubro de 1982, com o surgimento desta Comissido, transformada pouco
tempo depois em “Movimento Pré—Paranapiacaba”, reunindo entidades de

classe e demais institui¢des preocupadas com a preservacio deste conjunto®.

Neste mesmo ano, a RFFSA fala em vender as casas para os atuais moradores
como forma de preservacio do patrimodnio cultural. Em setembro intensifica-se
a polémica entre a venda das casas e preservacdo do patrimonio, através de
artigos nos jornais. A partir de um convénio firmado entre o Condephaat e a
FAUUSP, os professores Issao Minami e Julio Abe realizam um levantamento da
Vila de Paranapiacaba para avaliacdo do patrimonio. No més seguinte houve
uma mesa redonda promovida pela Associacio de Engenheiros e Arquitetos do
ABC (AEA-ABC), cujo tema era a preservacdo de Paranapiacaba, da qual
participaram também a FAUUSP e REFFSA.

Nesse encontro, concluiu—se que Paranapiacaba é um sistema composto pela
vila operaria, cidade civil e sistema ferroviario (cremalheira e funicular) e,
portanto, apresenta interesse de preservacido em nivel internacional. A venda

das casas nio era a solugio para a questdo da preservacio.

Em sua primeira reunido, o Movimento solicitou & RFFSA, proprietdria da vila
desde a década de 1950, a paralisacdo das demolicdes das casas da serra até
que se estudassem solucgdes alternativas para a preservacdo do conjunto.
Visando a continuidade do trabalho, o Movimento organizou o 12 Simposio Pro-
Paranapiacaba, realizado em julho de 1983, com o objetivo de discutir a sua

preservacgao e recuperacao.

Nesse mesmo periodo é assinado o decreto n2 10.742/83 da prefeitura de Santo
André (PSA) declarando a Vila de Paranapiacaba “Area de Protecio Ambiental e

de Interesse para a preservacido . Posteriormente, é instituida por portaria

° B interessante observar que neste mesmo periodo, outro movimento formado por moradores também se
mobilizou para a preservacido da casa da Rua Santa Cruz, Vila Mariana (SP), de autoria do arquiteto russo
Gregori Warchavchik, considerada o marco pioneiro da arquitetura moderna em Sio Paulo. A populagio local
criou a “Associacio Pro-Parque Modernista” pela defesa da casa e de sua area verde.
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municipal a Comissio Especial Pro-Paranapiacaba, com o objetivo de definir
diretrizes para a preservac¢ido da vila, integrada pelas seguintes entidades:
RFFSA, AEA-ABC, Sociedade de Amigos de Bairro (SAB), Movimento Pro-

Paranapiacaba e algumas Secretarias Municipais de Santo André.

Por sua vez, a Comissdo Especial elabora em 1984 uma proposta de lei
municipal de uso e ocupacio do solo da vila, visando a preservacio do conjunto.
Em abril o Didrio do Grande ABC publica dentncias da Camara Municipal de
Santo André (CMSA) e de moradores da vila sobre a depredacdo e perda de
material, principalmente no trecho do funicular. A Comissdo leva essas
dentincias a coordenacio do programa Preserve, do Ministério dos

Transportes7.

Em maio (1984) o ministro Cloraldino Severo visita Paranapiacaba e as
méquinas fixas do sistema funicular, e a Comissio entrega uma carta contendo
as dentncias de depredacdo. Durante a visita, o entdo ministro aprova as
iniciativas de preservacio do conjunto ferroviario. Em outubro, seguindo a
orientacdo do Ministério dos Transportes, o programa Preserve libera verba
para a restauracdo do sistema funicular entre o 42 e 52 patamares e do

Castelinho, a casa do engenheiro—chefe da ferrovia no tempo dos ingleses.

No inicio de 1985, a Comissdo Especial envia a minuta de lei do uso e ocupacdo
do solo para apreciacio de outros o6rgios, tais como: Empresa Metropolitana de
Planejamento da Grande S#o Paulo (Emplasa), SPHAN, Condephaat. A Comiss#o
comeca a articular o 29 Simpdsio, com objetivo de discutir amplamente as

diretrizes basicas definidas pela minuta elaborada.

Em maio deste mesmo ano, por portaria do Ministério dos Transportes, a Vila
de Paranapiacaba ¢ declarada é4rea de interesse do programa PRESERVE
(Programa de Preservagdo do Patrimodnio Histérico do Ministério dos
Transportes), sendo determinado o restauro de alguns edificios de uso social e

do sistema funicular.

No més subsequente realiza—se o 22 Simpdsio Pro—Paranapiacaba, organizado

" O Preserve era um programa vinculado ao Ministério dos Transportes que visava a preservacio do
patrimonio historico e atuou durante a década de 80. Atualmente ndo ha mais referéncia a esse programa.
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pelo Movimento e pela Emplasa, no qual se evidenciou a necessidade de
preservac¢ido nido s6 do ntcleo urbano, mas também de todo seu entorno e da
elaboracdo de um plano global de revitalizacdo da vila que definisse e

priorizasse as ac¢des a serem empreendidas.

Decidiu-se, ainda, pela ampliacdo da Comissdo Especial com a inclusdo de
entidades que atuassem nas areas de preservacido cultural, do meio ambiente e
de pesquisa, tais como: Conselho de Defesa do Patrimonio Histérico, Artistico,
Arqueologico e Turistico (Condephaat), Cetesb, Faculdade de Arquitetura da
Universidade de S3o Paulo (FAUUSP), Emplasa, PRESERVE e Associacio

Brasileira de Preservacio Ferroviaria (ABPF), entre outras.

Como melhor forma de organizacio, optou—se pela subdivisio dessa Comissio
Especial em diferentes grupos de trabalhos, totalizando nove, incumbidos de
elaborar estudos especificos relativos ao tombamento, custos de obras de

restauro, aproveitamento ferroviario, turismo, plano diretor, entre outros.

Em fins de 1985, em reunifo realizada na sede da Rede com a participac¢do do
presidente do Condephaat, membros da Comissdo Especial e da
Superintendéncia Regional da RFFSA, decidiram pela suspensio do processo de
venda das casas até que fosse elaborado um plano que desse viabilidade
econdmica a preservacdo da vila. Por sugestdo do presidente do Condephaat,
Modesto Carvalhosa, tal plano seria elaborado pela Emplasa juntamente com o
proprio 6rgdo de defesa estadual. A PSA ficou encarregada de realizar o

levantamento socioecondmico da Parte Alta.

Em 1986, a RFFSA recuperou o funcionamento do sistema funicular entre o 42 e
52 patamares® e restaurou o Castelinho, transformando-o em Centro de
Preservacio da Histéria de Paranapiacaba. A¢des que jad contavam com verba do

Preserve desde 1984.

O inicio de 1987 é marcado por vérias iniciativas, entre elas a entrega do “Plano

de Preservacdo e Revitalizacdo da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba”, realizado

8 Em 30 de setembro de 1986 foi reinaugurado o trecho turistico de dois quilémetros do sistema funicular,
recuperado pela RFFSA, e noticiado pela Folha de Sio Paulo no dia seguinte. Porém seu funcionamento durou
somente até 1997, quando a exploragdo das linhas passou para a MRS Logistica e a RFFSA suspendeu a
manutencio e benfeitorias (O Estado de Sio Paulo, 30 de marco de 1998).
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pela Emplasa; a recuperacio do antigo mercado, efetuada pela Rede, e a
realizacdo, no Clube Unido Lira Serrano, do 2° Festival de Musica Sertaneja de
Santo André, numa promoc¢io conjunta da PSA, RFFSA e Secretaria do Estado
da Cultura. Marcava-se assim, a reinauguracio do clube e a homologac¢io do
tombamento do ntcleo urbano, equipamentos ferrovidrios e éarea natural de
Paranapiacaba, efetivado pelo Condephaat; e a instalacio de um Centro de

Educacdo Ambiental, pela Secretaria do Meio Ambiente e Cetesbh.

No contexto dos anos 80, a preservacido e revitalizagido de Paranapiacaba foi
pensada dentro de uma perspectiva que nfo visava o ‘congelamento’ das areas,
mas sim seu crescimento e desenvolvimento, balizados pelas diretrizes
adotadas pelo plano. As normas de Quito (1967), ja reconheciam que os bens do
patrimdnio cultural representavam um valor econdmico e sfo suscetiveis de

constituir-se em instrumentos do progresso.

E parte do pressuposto de que os monumentos histéricos constituem também
recursos econdmicos e, consequentemente, as medidas que levam a sua
preservacio e adequada utilizacdo ndo so6 guardam relacdo com os planos de
desenvolvimento, mas fazem ou devem fazer parte deles. Porém, em nenhum

momento desse plano de ac¢fo, a referida norma foi mencionada.

Portanto, as acdes de preservacio ressaltavam a importancia de Paranapiacaba
enquanto conjunto: vila ferroviaria, Parte Alta e 4rea natural, configurando a
expressdo uma da outra em uma mesma paisagem. E a existéncia desse
conjunto que torna Paranapiacaba extremamente significativa no contexto do

patrimoénio cultural brasileiro.

A direcdo a ser impressa para sua preservacio, portanto, estd indissoluvelmente
ligada a revitalizacdo daqueles atributos do bem cultural que justificam sua
permanéncia, propondo condi¢cdes objetivas para que isso se realize, ou seja,
viabilizar projetos que explorem os multiplos significados do patrimonio cultural
de Paranapiacaba: arquitetura ferroviaria, meio ambiente e o microcosmo do

trabalhador ferroviario.

E, nesse sentido, menciona-se que o plano de preservacio e revitalizacdo de

Paranapiacaba, elaborado pela Emplasa, fol pensado justamente a partir desses
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marcos conceituais e visava coordenar e priorizar as Iniciativas a serem

desenvolvidas, naquele momento, no bem cultural.

2.3 TRES DECADAS de PLANOS e PROPOSTAS de REVITALIZACAO para
PARANAPIACABA

Anos 80

oincidentemente, o ano de 1987 foi marcado pelo tombamento
estadual, em 30 de setembro, e também pela entrega do Plano de
Preservacdo e Revitalizacdo da Vila Ferrovidria de Faranapiacaba,

realizado pela Emplasa.

O desafio do plano apresentado pela Emplasa era de equacionar a revitalizacdo,
manutenc¢do, seus usos e viabilidade em termos econdmicos, sem ferir sua
integridade, enquanto conjunto arquitetdnico, a integracio da populacio local, a
fruicdo e o uso do bem pela comunidade. Foram elencadas uma série de
diretrizes gerais nas areas do desenvolvimento turistico; social, econémico e
cultural; de uso e ocupacgio do solo e na adequacio da infraestrutura urbana e

regional e dos servicos urbanos. Algumas destas diretrizes seguem abaixo:

No campo do desenvolvimento turistico

e Consolidar a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba como centro de turismo cultural
de carater pedagobdgico voltado para os aspectos da tecnologia ferroviaria —
arqueologia industrial — sociologia operaria, antropologia do cotidiano ferroviario
e as pesquisas e estudos relativos as questdes de preservacido e promocio do
meio ambiente;

. Apoiar o desenvolvimento de um turismo pedagogico de nivel regional, nacional
e Internacional, visto constituir o conjunto ferroviario existente em
Paranapiacaba, presumivelmente, o tinico exemplar desta tecnologia no mundo;

e Privilegiar os programas de pesquisa e experimentos cientificos como forma de
consolidar e alimentar um turismo pedagdgico;

e [Estabelecer um plano de manejo que oriente a integra¢io dos programas ligados
ao turismo aqueles ligados ao meio ambiente;

e Integrar o conjunto turistico de Paranapiacaba ao Parque Estadual da Serra do
Mar, em vista de sua posi¢io estratégica no acesso ao referido Parque;

e C(Consolidar as atividades turisticas e culturais, de modalidades diversas, de
forma integrada a vida urbana do ntcleo, assegurando a permanente dinamizacio
do cotidiano da cidade;

e [Estabelecer mecanismos e sistema de controle para o turismo de massa, de
forma a garantir fluxos turisticos programados;
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Mobilizar as autoridades competentes no sentido de resguardar a Serra do Mar
da acdo predatoria a que serd exposta pelo aumento do fluxo turistico, através
de iIntervencdes concretas no meio fisico que caracterizam o Parque em seus
diversos niveis de apropria¢io espacial.

No campo social econémico e cultural

Propiciar o mais amplamente possivel condi¢des de permanéncia na vila e de
interacdo como agentes / empreendedores do processo de revitalizacdo e
preservacio, aos moradores que tenham vinculacdo afetiva e cultural com o
local;

Priorizar as atividades e empreendimentos que garantam a absor¢io de mao de
obra e da bagagem de conhecimentos e tradi¢des culturais locais, principalmente
dos que contribuam para seu desenvolvimento e difusio;

Promover veiculacdo e sustentacdo das manifestacdes culturais e dos agentes
locais;

Garantir a populacdo formas de representatividade na gestdo dos recursos e
interesses comuns, no processo de revitalizag¢io que se venha implementar;

Assegurar a permanéncia dos referenciais afetivos da vida cotidiana da
comunidade residente em Paranapiacaba no processo de revitaliza¢io da vila;

Ampliar as oportunidades de integracdo da populacdo local ao processo de
revitalizacdo que se quer empreender, através de um programa de restauracio
das unidades habitacionais, por etapas, inicialmente, a partir das medidas mais
urgentes que detenham o processo de degradac¢ido dos imoveis;

Promover o programa de restauracido das unidades habitacionais ocupadas pela
populacio radicada na vila envolvendo, sempre que possivel, a mido de obra
desta populac¢io, num trabalho de conscientizacio de seu patriménio;

Assegurar a permanéncia da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba — Cidade Alta e
baixa — como propriedade unica, garantindo maior eficidcia as medidas de
preservacao;

Instituir instrumentos juridicos que regulem as negociac¢des, atividades e
empreendimentos a serem estabelecidos na vila — Cidade Alta e baixa — e
entorno, bem como as normas, deveres e obrigacdes dos empreendedores e ou
usudrios, tendo em vista a preservacio do patrimonio histérico e ambiental, bem
como o bom nivel de desempenho dessas atividades e empreendimentos;

Incentivar e apoiar, através de formas institucionais, a gestdo conjunta da Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba pela sociedade civil, organismos politicos e 6rgaos
técnicos, a fim de que as decisdes que orientardo o futuro sejam legitimas e
democraticas.

No campo de controle de uso e ocupag¢io do solo

Preservar a malha urbana original da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, cidade
alta e baixa;

Anteceder-se ao processo de crescimento urbano espontaneo ou nio planificado
da vila, gerado por forca dos investimentos aplicados na area, agilizando a
concretizacdo de projetos de urbanizacdo que, por sua natureza, resultem na
preservacio do entorno;

Amenizar as pressdes de crescimento urbano do ntcleo de Paranapiacaba e os
impactos regionais decorrentes do processo de revitalizacdo da vila, através da
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priorizacdo, como empreendedores e como forca de trabalho, dos agentes do
proprio distrito de Paranapiacaba e das cidades vizinhas — Rio Grande da Serra,
Ribeirdo Pires, Santo André e Campo Grande;

Apoiar a concretizacdo de programas e projetos, atividades e empreendimentos,
quer da Iniciativa privada ou publica, que levem, estrategicamente, a
consolidacdo de usos e formas de ocupacdo compativels com a legislacido
metropolitana de protecdo incidente e a preservacdo da vila e das éareas de
entorno;

Definir critérios, parametros e condutas que orientem a administracdo do
processo do uso e ocupacgio do solo, com vistas 4 preservacio e revitalizacdo da
vila e area do entorno objeto do plano.

No campo de adequacio da infraestrutura urbana e regional e dos servicos
urbanos

Impedir o desenvolvimento do sistema rodovidrio de acesso do local, como
forma de evitar a conversio de Paranapiacaba e entorno em cidade dormitério,
enfatizando, por outro lado, a acessibilidade controlada através do sistema
ferroviario;

Efetuar as melhorias nos sistemas de infraestrutura e servicos existentes,
ampliando-os apenas em escala compativel ao atendimento das demandas do
quadro econdmico e social futuro, e segundo as normas e padrdes a serem
definidos pelo Condephaat e SPHAN;

Preservar o tracado da malha vidria da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba —
Cidade Alta e baixa;

Aparelhar a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba — Cidade Alta e baixa — e entorno
para o desenvolvimento de um turismo cultural /pedagogico de alcance regional
metropolitano, nacional e internacional;

Aparelhar os municipios de Rio Grande da Serra, Ribeirdo Pires e o distrito de
Campo Grande no municipio de Santo André com equipamentos sociais de maior
complexidade e porte, que possam responder de forma distribuida as demandas
criadas pela implantacdo dos planos e projetos de preservacio e revitaliza¢io;

Aparelhar o nticleo de Paranapiacaba com equipamentos sociais de atendimento
imediato 4 populacdo, para que possam responder as demandas criadas pela
implantacio dos planos e projetos de preservacio e revitaliza¢io;

Aparelhar a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba — Cidade Alta e baixa — com
sistemas especiais de abastecimento e satde que venham garantir o suprimento
das emergéncias locais;

Empreender a recuperacido e reaparelhamento dos equipamentos socials de
cultura e lazer, ja existentes na vila — Cidade Alta e baixa — segundo as normas e
padroes definidos pelo Condephaat e SPHAN;

Promover a restauracio dos equipamentos ferroviarios, edificacdbes e
maquindrios como forma de valorizacido e divulgac¢ido da tecnologia ferroviaria;

Incentivar o uso das edificacdes da vila — Cidade Alta e baixa — sempre que
possivel, relacionado ao seu uso e fun¢des originais, € no caso de novas funcdes
decorrentes da revitalizacdo, atentar para a ndo descaracterizacido destas
edificacoes;

Organizar sistema de fiscalizacio e de servicos de seguranca novos e adequados
para garantir a preservag¢io do patrimdnio historico e ambiental, criando
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condi¢des operacionals para estes sistemas.

O plano sequer chegou a ser implantado. Tratava—se apenas de diretrizes gerais
de atuacdo em todas as édreas propostas, que necessitavam de todo o
detalhamento para sua eficaz realizacdo, o que nio fol possivel devido a
dificuldade de reunir todos os o¢rgidos, entidades e pessoas envolvidas no
processo. Faltou ainda quem definisse o detalhamento e se responsabilizasse
pela sua fiscalizacdo e execucdo, tornando-se todas as medidas in6cuas para o

momento, devido a falta de respaldo estrutural.

Cabe salientar que, muito embora, nio tenha sido possivel por em préatica tal
plano, alguns destes pontos foram aproveitados posteriormente, como por
exemplo: no campo do desenvolvimento turistico, o fluxo programado previsto
estd agora vinculado ao calenddrio anual de eventos da vila; bem como o
resguardo do Parque da Serra do Mar, que tem seu acesso controlado e
monitorado, além da criacdo do Parque Nascentes de Paranapiacaba, como um

cendrio natural de demonstracio das questdes ambientais.

Outro ponto, na area socioecondmica, fol a oportunidade oferecida a populacgio
local, através do treinamento de mio de obra para restauro das casas. Com essa
forca de trabalho, foram realizadas Interven¢des nos seguintes imoéveis: Casa

Fox; CDARQ’ e Clube Lira.

Somente apds a compra da vila por parte da PSA, é que fol possivel assegurar
como propriedade tnica, como previa o plano na década de 80. No campo do
controle urbano, podemos citar ao menos duas propostas do plano que também
foram postas em pratica (po6s—compra da vila), que foi a preservacdo da malha
urbana original e a concretizacdo de alguns empreendimentos, tals como, 0S
‘Ateliés-residéncia’; as pequenas pousadas do tipo “Bred & Breaktast’ e

lojinhas para atendimento ao turista.
Anos 90

Em 1989, Celso Daniel (PT) foi eleito prefeito de Santo André, enfrentando

desde logo uma articulacio dos prefeitos das cidades vizinhas que queriam

® A Casa Fox é um exemplar arquitetonico de tipologia “A” que foi restaurada com mio de obra local e
transformada em Centro de Memoéria de Paranapiacaba. J4 o Centro de Documentacio Arquiteténica (CDARQ)
é um conjunto geminado de quatro moradias do tipo “E”.
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incorporar a Vila de Paranapiacaba ao municipio de Rio Grande da Serra. Na
ocasido, a PSA conseguiu manter a unidade do territério e reforcar a identidade

andreense em Paranapiacaba, mas faltou um projeto especifico de ag¢3o.

Neste periodo, (década 90) h4a pelo menos trés planos relativos a Vila de
Paranapiacaba e entorno, como ¢ o caso do ProParQui—-Frojeto Paranapracaba
Quilombo, de 1992; a Proposta de KRevitalizacdo da Vila Ferrovidria, da
prefeitura de Santo André, de 1997; e o Plano de Desenvolvimento Sustentdvel
da Vila de Faranapiacaba, realizado pelo Laboratério de Urbanismo da
Metropole (LUME), sob a coordenagio da professora— doutora Regina Meyer,

de 1999.

O ProParQui’’ abrangia o alto da Serra do Mar, em Paranapiacaba, e o Vale do
Quilombo, j4 na cidade de Santos, e visava a recuperacido de areas degradadas
com acdes voltadas ao turismo ecoldgico e educagio ambiental. Dentro da
concepcdo geral, este era mais um plano de diretrizes que abordava a
preservacio, restauracio e revitalizacio do patrimodnio natural e cultural da area
da Serra do Mar, Vale do Quilombo, Vila de Paranapiacaba e Reserva Biologica

de Paranapiacaba.

Propunha, ainda, a criacdo de um centro de referéncia de turismo ecologico e de
educacdo ambiental no estado de SZo Paulo, que integrasse aspectos do
ambiente natural e cultural presentes na regido, procurando envolver entidades
governamentais, institucionais de ensino e pesquisa, sociedade civil e iniciativa
privada na implementacido de programas que viabilizassem e consolidassem as

acdes de preservacio, restauracio e revitalizacio.

Apresentava, assim, trés diretrizes especificas, apresentadas da seguinte forma:

100 plano foi uma parceria entre o Governo estadual (Governador: Luiz Antonio Fleury Filho) a PSA (prefeito:
Celso Daniel) e a Prefeitura de Santos (prefeita: Telma Sandra A. Souza). Para seu desenvolvimento foram
articulados ainda, érgios da Secretaria do Meio Ambiente do Governo do Estado de Sdo Paulo, o Instituto de
Botanica, o Instituto Florestal e a Faculdade de Filosofia, Ciéncias e Letras da Fundagio Santo André (FSA),
que na ocasido vinha desenvolvendo junto a PSA, atividades de educagido ambiental com estudantes de escolas
publicas do municipio.
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Diretriz Programa Projetos
A) Recuperacio e
Preservacio Recuperacio ambiental Recuperacio das trilhas.
Recuperacio de edificios | Recuperacido edificio publico
Recuperacio edificio residencial
B) Ecoturismo Equipamentos de apoio Posto de informacio turistica
Area de estar
Posto de atendimento médico
Hospedagem
Sistema de informacaio Placas de sinalizacio
Material de divulgacao
Fiscalizacdo e seguranca | Contratacio de equipe
Regulamentacio
Equipe de seguranca
Divulgac¢io Meios de comunicacio
Placas de divulgacio
Integracio da populac¢io Capacitacido de mio de obra local
Atuacdo de operadora | Cadastramento e supervisio
turistica
Roteiros alternativos Sem defini¢do
C) Educacdo Ambiental Equipamento de apoio Centro de educac¢ido ambiental
Reserva Biosfera do Alto da
Serra
Treinamento Cursos de capacitacido e material
de apoio
Atividades educacionais Acodes educativas e eventos

Quadro.l Subdivisio das etapas de trabalho. Fonte: Quadro elaborado pela autora a partir das
informacdes coletadas do texto ProParQui.

Todo o plano estava, desde o inicio, direcionado para a recuperacio e a
preservacido do patrimoénio ambiental do entorno da Vila de Paranapiacaba; essa
fol a premissa principal e basilar do projeto turistico—pedagdgico que se
pretendia implantar. A recuperacido do patrimdnio arquitetdnico da vila estava
prevista, mas ndo era a prioridade do plano. E, como este plano também ndo
resultou em medidas efetivas, o que estava reservado a uma segunda etapa -
que seria a recuperacio do patrimoénio arquitetonico — também ndo se efetivou,
De qualquer forma, seria dificil que a RFFSA, que estava a frente desta etapa,

conseguisse realizar obras de restauracio tdo diversas e onerosas.

Um dos principais impasses no desenvolvimento de ac¢des de revitalizagio
estava na gestdo da acfdo para o turismo, em fun¢io da pluralidade das
institui¢des ai envolvidas: de um lado a RFFSA, proprietaria da Vila Ferroviaria
e de toda a drea de mananciais que abastece a vila e o sistema ferrovidrio, e de

outro, a PSA, sem poder de atuacdo sobre uma propriedade da Rede Ferroviaria
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Federal.

Da mesma forma como ocorreu com o plano anterior (Emplasa), alguns projetos
pontuais propostos no FroPar@ui, também foram aproveitados alguns anos
depois, tals como: o projeto de recuperacio das trilhas e de edificios publicos,
como o mercado; a criacdo de novas hospedagens e do posto de informacdes

turisticas, incluindo a atuac¢ido de operadoras de ecoturismo.

Dentro do proposto na diretriz do ecoturismo, as placas de informacio turistica
até foram elaboradas e implantadas, mas devido a falta de manutenc¢io, aliada ao

vandalismo restou muito pouco delas, com ou sem nenhuma informacio (F.1).

F.1 Placas que fizeram parte
do plano de informacdo
turistica e que atualmente

estdo degradadas.
Fonte: Thais Cruz, 2011.

Apesar desses entraves e da dificuldade de se chegar a um consenso, a PSA
também apresentou a RFFSA uma proposta de revitalizacido da Vila Ferroviéria,
que permitisse a administracdo municipal atuar na prestacio de servicos
urbanos, bem com na busca de parceiros da iniciativa publica e privada para a

implementacio de atividades de apoio ao turismo ecologico e cultural.

A proposta apresentada pela PSA & RFFSA era de desenvolver um programa de
preservacio, restauro e manutencio do casario, com base em parcerias com
empresas, sindicatos e outras institui¢des, que reutilizariam os imoveis para fins
de lazer e hospedagem. Haveria também a criacido de um fundo de revitalizacio

de Paranapiacaba!'!, com o objetivo de captar recursos financeiros

'O Fundo de Gestio do Patrimoénio Historico da Vila de Paranapiacaba e Parque Andreense (FUNGEPHAPA)
foi instituido pela Lei n® 8.281 em 11 de dezembro de 2001, Esta lei institui o Fundo e traz normas relativas
ao funcionamento geral do referido fundo, bem como normas especificas ao funcionamento do Conselho
Diretor. Esta lei foi regulamentada e alterada por decretos, uma vez que o 6rgido gestor da subprefeitura foi
extinto e substituido por uma secretaria.
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complementares para o programa de revitalizagio, além de implantar atividades
permanentes de restauro e conservacdo especializada dos imoéveis da vila e

entorno, com capacitacio e fixacio de mio de obra local.

Em um primeiro momento, o projeto priorizava a recuperacio e preservacio
natural, agindo prioritariamente no controle e estimulo ao turismo ecologico e
de ac¢des de educacdo ambiental. Desta forma, propunha ac¢des no sentido de
criar infraestrutura para a recep¢do dos grupos organizados de turistas,
envolvendo a populacio local, as entidades da sociedade civil e organismos
governamentais que, posteriormente, se voltariam também para a preservacio
do patrimodnio arquitetdnico e tecnologico local. Aqui novamente a recuperacio

dos edificios da vila ficava para ser resolvido depois.

Fazia parte ainda das diretrizes do projeto na d4rea da recuperacido e

preservacgao:

e Viabilizar a recuperacio e preservacio do patrimdnio ambiental e cultural

da regifo;

e C(Criar novas alternativas de percursos, com graus de dificuldade

diferenciados, atraindo publicos diversos para a area.
Do Turismo ecolégico

e C(riar mecanismos de regulamentacdo para o turismo de massa,
estimulando a organizacido de grupos de visitantes e o controle da acio

destes grupos devidamente acompanhados por guias;

e Ampliar as oportunidades de integracido da populacdo local e entidades
ambientalistas que ja atuam no processo de revitalizacdo e preservacio.

(as mesmas propostas ja apresentadas pela Emplasa dez anos antes).
Do Turismo ferroviario

e ‘Tornar Paranapiacaba um centro de pesquisa da historia da ferrovia no
Brasil, a partir da criacdo de um centro de documentacio e pesquisa na

vila;

e Recuperar os atrativos turisticos da vila e sua relacio com o trem,

revitalizando as instalacdes e o acervo do Museu Ferroviario e do centro
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de memoria.
Da Educacio ambiental

e Desenvolver um programa de educac¢io ambiental que valorize e estimule

as acdes de preservacio do patrimodnio ambiental e cultural.

Para que tais medidas fossem viabilizadas, a prefeitura propunha ainda que a
Rede Ferroviaria efetuasse a doacdo, com encargos, do patrimdnio da Vila
Ferroviaria ( casario, sistema funicular e Museu Ferroviario ) a municipalidade e
que, mesmo apos a doacido, a RFFSA participasse do 'Conselho do Fundo de
Revitalizacdo da Vila de Paranapiacaba,' além de fiscalizar a execucdo dos
encargos assumidos pela PSA, correspondentes ao programa de recuperacio,
preservacio e revitalizac¢do da vila, cujo ndo cumprimento acarretaria a anulagio

da doacdo e o consequente retorno dos bens ao patrimoénio da RFFSA.

Esse plano também apresentou algumas lacunas ao nido elaborar e detalhar as
formas de execucido. De qualquer forma, também nio houve acordo, pois a Rede
pretendia vender as casas aos moradores como meio de preserva—las. A doacio
nunca se efetivou, e todo e qualquer fundo destinado a recuperacido da vila
deveria ser gerido Unica e exclusivamente pela Rede Ferroviaria, uma vez que

esta era a proprietaria, impossibilitando assim uma ac¢io realmente efetiva.

O terceiro plano apresentado em fins da década de 90, muito mais abrangente,
fez parte de um contrato entre a PSA e a Fundacido para Pesquisa Ambiental
(FUPAM), e foi desenvolvido pelo Laboratorio de Urbanismo da Metropole
(LUME-USP) junto ao Departamento de Desenvolvimento Urbano da Secretaria

de Desenvolvimento Urbano e Habitac3o.

Pela primeira vez, um plano propunha a participacio e integracio da populacio
local e pretendia também resgatar todas as propostas anteriores. O FPlano de
Desenvolvimento Sustentdvel da Vila de Paranapiacaba foi elaborado a partir da
conjugacio dos trés elementos constitutivos de sua peculiar realidade: os seus

atuais moradores, o patrimdnio edificado e o patrimdnio ambiental natural.

Para esta conjugacido, foram estabelecidos compromissos que refletem,
respectivamente, as preocupacodes relativas a integracdo da comunidade com o

projeto e com sua implementac¢io; a melhoria das condi¢des de habitabilidade e
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de servigos basicos locais; a preservacdo da escala do conjunto edificado,
mesmo diante da indicacdo de setores de transformacdo; o controle das
condi¢des de acesso, circulagio e estacionamento e, finalmente, a conservacio
do ambiente natural, garantindo o uso sustentdvel dos recursos naturais, a
protecdo das areas frageis de acdes humanas, a valoriza¢do da paisagem natural
para fruicdo e uso e o controle dos processos de expansio sobre as areas

frageis.

A proposta fundamental era a de que a vila tivesse vida prépria e ndo se
configurasse apenas como uma cidade dormitoério ou uma cidade cenério para
atender a uma demanda turistica de fim de semana. Demanda esta, que poderia
assumir uma carater predatério caso ndo fosse desenvolvida de modo
compativel com suas limitac¢des fisicas, ambientais e infraestruturais. Outro
aspecto de fundamental importincia era garantir que os beneficios resultantes

dessas melhorias fossem usufruidos pela populacio local.

Por se tratar de um plano muito extenso, ndo cabe aqui o seu detalhamento, no
entanto, ¢ possivel elencar algumas de suas premissas. O plano assumiu
compromissos e apresentou propostas de intervencido urbana e algumas

diretrizes para a vila, tais como a manutenc¢io de seu carater residencial.

Apesar das modificacbes das carateristicas da populacdo residente e da
atividade econdémica predominante, a definicio de Paranapiacaba como vila de
ferroviarios é ainda muito presente. O fato é que a vila sempre manteve uma
populacio residente e, em nenhum momento, foi reduzida a ponto de
caracterizar-se como desabitada. Atualmente ndo é mais uma vila voltada
exclusivamente para atender a ferrovia, mas mantém esse forte carater local

apesar de contar com uma populacio bastante diversa da original.

A proposta de intervenc¢do urbana passava pela estrutura viaria e acessibilidade,
visando proporcionar as mesmas condi¢cdes de acesso tanto para a Parte Alta,
quanto para a parte baixa, além de facilitar a integracio entre ambos 0s setores,
Visava também a organizacio espacial incluindo novas fungdes e atividades.
Dentre as novas fungdes, propunha o Centro de Referéncia da Mata Atlantica;

equipamentos de apoio 4 chegada na vila e a saida para as trilhas; criacido de um
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parque publico com areas de manejo de espécies vegetals nativas e exoticas,

além das ja propostas hospedagens, desta vez incluindo uma area de camping.

No ambito da proposta de reestruturacio do existente, o plano previa melhoria
nas habita¢des, no complexo ferroviario (museu) e nos espacos de lazer, que
envolviam a criacdo de arquibancada no campo de futebol, vestidrios, bar e
lanchonete, projeto de iluminac¢io para o campo; melhoria nas quadras

existentes e a recuperacio das ruinas da quadra de bocha para seu uso original.

O Plano de Desenvolvimento Sustentdvel foi elaborado dentro do contexto no
qual a vila ainda pertencia a RFFSA, a qual, por sua vez, mantinha-se distante
do processo de revitalizacio, ndo participando nem propondo nada, nem quanto
a um dos principals atrativos do patrimdnio tecnoldgico, que é o Museu

Ferroviario Funicular, ou mesmo ao patriménio arquitetdnico.

A PSA previa mesclar as duas vocagdes da vila inglesa — museologica e
ambiental — em um sé projeto. Assim, o plano previa, entre outras intervencoes,
a criacido de um centro de estudos da Mata Atlantica, um museu ferroviario,
postos de recebimento de turistas, alojamentos, areas de lazer e esportes e

sinalizacdo das trilhas ecoldgicas.

Porém a presidente do Movimento Préo—-Paranapiacaba & época, Anna Gedankien,
posicionou-se contra o projeto por considerar que a questdo histérica era posta
em segundo plano, e que determinadas intervengdes em edificios ferroviarios,
dando-lhes outras fun¢bes, acabariam por descaracterizar o patrimonio

arquitetdnico:

““ - 7 ~ -
Penso que Paranapiacaba ¢ um museu. Ao pegar um galpido onde ficavam
estacionados os trens para criar um auditéorio, por exemplo, ja se esta

descaracterizando o patriménio” (Folha de Sio Paulo, 22 de outubro, 2000).

Independente de ser garagem ou auditorio, o fato é que o edificio em questio
continua sem uso e se deteriorando no tempo, sem cuidado ou uma manutencio
preventiva. De acordo com a Carta Internacional para a Salvaguarda das
Cidades Historicas — Carta de Washington, 1987 — as intervenc¢des numa cidade
histérica devem realizar-se com prudéncia, método e rigor, evitando

dogmatismos, mas tendo sempre em conta os problemas especificos de cada
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caso particular.

Sendo assim, mais uma vez um plano ndo saiu do papel. Mas este fato ndo
significou que todo o trabalho desenvolvido pelo LUME nio fosse aproveitado,
ao menos em partes. Podemos considerar que algumas das propostas foram
efetivamente concluidas, haja vista a criacdo de um banheiro publico na Parte
Alta, muito embora sem chuveiro e vestiario, como o previsto; também houve o
incremento do asfalto com nova pavimentacdo, e foi reestruturado o
estacionamento na chegada da Parte Alta, com a demarcacio de vagas, porém o

mesmo nio ocorreu na chegada da parte baixa da vila.

A criacio de monitorias fez parte das premissas de qualificacdo e capacitacio
da m3o de obra local para atender a demanda turistica. O curso de preparacio
de monitores era incentivado pela PSA e tinha duracdo de um ano. Estava
dividido em quatro moédulos que incluiam culinaria, hospedagem, meio ambiente
e ecoturismo. A populacdo jovem também participou de cursos e oficinas de
marcenaria nos antigos galpdes do SENAI, com o intuito de trabalhar em obras
de manutencdo e restauro do patrimodnio da vila, edificado em madeira. Mio de

obra esta que se encontra em obsolescéncia devido a falta de trabalho no setor.
Anos 2000

Os anos 2000 se iniciam com a compra da Vila de Paranapiacaba. Esta foi,
possivelmente, uma das ultimas medidas tomadas pelo entdo prefeito Celso
Daniel, em janeiro de 2002. A compra incluiu todos os bens histoéricos, como
casas, prédios de uso publico, galpdes e também os terrenos do entorno, o que
representa mais de quatro milhdes de metros quadrados de terreno e 336 mil
metros quadrados de constru¢des antigas, além de equipamentos do antigo
sistema funicular, utilizados para locomocio de trens na subida e descida da
Serra do Mar. O custo total foi de R$ 2.101.700,00 (Dois milhdes, cento e um
mil e setecentos Reais), conforme contrato de compromisso de compra e

venda'?, Cabe ressaltar que a Parte Alta de Paranapiacaba sempre pertenceu ao

2.0 contrato original e copia encontram—se no Museu publico “Octaviano Gaiarsa” de Santo André, porém nio
foi permitida sua reproduc¢do sem uma justificativa valida da negativa, embora seja possivel sua consulta com
‘restricio’, também sem maiores explicagdes. Todavia, agradeco ao pesquisador Adalberto Almeida que
gentilmente me forneceu uma copia do mesmo.
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municipio de Santo André.

De posse efetiva e legal da vila, a PSA" contratou a empresa de consultoria
Marketing Systems para a elaboracio de um novo plano que vislumbrasse a
revitalizacdo da Vila de Paranapiacaba, através do turismo. Plano este, que ficou

conhecido também por “Plano Patrimonio: converter a historia em futuro’.

O Plano apresentava de maneira bem sucinta seus objetivos: a recuperacio e
protecdo do patrimdnio histérico e ambiental; implementacio do turismo,
desenvolvimento social e econdmico e sustentabilidade da vila. Mas, para que
esses objetivos fossem realizados, seriam necessarios investimentos
financeiros e socials na recuperacido dos recursos existentes, na melhoria da
infraestrutura e dos servigos publicos, nos equipamentos turisticos: hotéis,
pousadas, restaurantes, lojas, entre outros, além da conscientizacdo dos
visitantes em relagdo & conservacio e preservacdo do patrimdnio existente na
vila. Praticamente os mesmos objetivos ja apresentados pelo plano anterior —

LUME.

A politica turistica previa a transferéncia do patrimonio da RFFSA para a
municipalidade - pedido este, ja& solicitado anteriormente pela propria PSA e
refutado; a recuperacio arquitetdonica e urbanistica com intervencio do 6rgio de
preservacdo estadual; criacdo de um centro de documentac¢io da vila, além do ja

realizado ‘plano de desenvolvimento sustentavel’.

Ainda no ambito do desenvolvimento urbano de Paranapiacaba, constava uma
das premissas ja presentes anteriormente, a saber: a implementacio da
infraestrutura voltada para o turismo, saneamento e controle, embora ndo se
especifique que tipo de controle. Além disso, previa-se novamente a
capacitacdo da mio de obra com cursos de ecoturismo; e o mais interessante, o
estabelecimento de uma gestdo compartilhada entre poder publico e sociedade

civil.

¥ Tendo como prefeito: Jodo Avamileno; subprefeito de Paranapiacaba e Parque Andreense: Jodo Ricardo
Guimardes Caetano; Diretora de Departamento de Paranapiacaba: Silvia Regina Costa e Geréncia de Projetos:
Arqt? Wilson Stanziani.. Da Empresa constam o Diretor: Josep Chias; Diretora: Patricia Servilha e Consultor
de Patrimdnio Historico: arqt?® Walter Meneses, o mesmo que se apropriou indevidamente dos levantamentos
graficos da Casa do engenheiro chefe — Castelinho, e 0os apresentou a essa mesma subprefeitura, como sendo
de sua autoria tais levantamentos, em intervenc¢io posterior. Como veremos adiante.
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Desta forma, buscava—se alcancar os objetivos de se criar um modelo turistico
de qualidade num destino proximo a capital, recuperando a vila e suas
instalac¢des, desenvolvendo um modelo de gestido de trilhas que fosse referéncia
no Brasil. Nesta fase de estruturacio do plano, visavam-se varios investimentos
na recuperacdo e na melhoria da infraestrutura dos servigcos publicos,
equipamentos turisticos, tais como, hotéis, pousadas, restaurantes, lojas etc. Em
suma, ndo se acrescentava nada de novo ao que ji& havia sido proposto
anteriormente pelos outros planos. E novamente nfo havia nenhum

detalhamento de como, quando e quem realizaria tais objetivos.

A idela nova apresentada fazia mencio a eventos esportivos que poderiam ser
praticados na vila, tais como: enduro de regularidade, clinicas de esportes de
aventura, Copa Paulista de Trekking (F.2); corrida de aventura Alto da Serra;

Cross Country; campeonato de Mountain Bike, entre outros.

F.2 Portal de chegada da Corrida de Montanha. Circuito de Mountain Bike e
Motoqueiros. Fonte: Thais Cruz, 2010.

Em contrapartida, nio foi proposto nenhum estudo do impacto ambiental que
essas modalidades esportivas poderiam acarretar no ambiente urbano e natural
da vila. O fato é que, com ou sem estudo de impacto ambiental, algumas dessas
provas acontecem oficialmente na vila hoje, como por exemplo, a Copa Paulista
de Corridas de Montanha, circuitos de mountain bike, além de,
extraoficialmente, haver também os motoqueiros de cross e jipeiros off-road

cruzando a vila.

Neste Plano, a Vila Ferrovidria de Paranapiacaba foil apresentada como produto
a ser investido e consumido pelo mercado do turismo historico—cultural,
ecoturismo, turismo de lazer, esporte e excursionismo; elaborado com uma
visdo estritamente mercadoldgica, sem o menor conhecimento da vivéncia local

e da beleza natural.

80



Além de tudo isso, ainda fol proposto um programa de 'cenografia urbana,' com
o objetivo de que a vila fosse um local agradavel 4 comunidade e ao visitante.
Para 1sso, seria necessario apresentar beleza e organizacio, de forma a
transmitir acolhimento, apolo e garantia de que seus atrativos pudessem ser
plenamente apreciados. O espaco de Paranapiacaba foi ‘vendido’ através da
midia enquanto local de turismo cultural, o que provocaria a descaracterizacio
do espaco da vida cotidiana, espetacularizando cultura, habitos e costumes
locais, e transformando o morador num personagem folclorico; e de outro lado,
segregaria o turista num o0&sis asséptico e seguro. Paranapiacaba nio é um

palco e seus moradores nio sio personagens inanimados.

Em nenhum momento foi posta em questio a restauracio dos 1imoveis
residencials para o bem-estar do morador, para que este, morando com
dignidade e com o minimo de conforto, pudesse receber e acolher o tdo
esperado turista que lhe traria a tdo almejada renda e sustentabilidade. O plano
falhou quando seus idealizadores se esqueceram de que existe uma populacgio

local que nfo é mera coadjuvante neste processo.

Os moradores tém suas proprias necessidades e vontades, estendem suas
roupas nos varails dos quintais, tém suas antenas parabolicas, necessitam de
garagens e areas de servigos etc; como cenarizar uma cidade que ndo ¢é
cenografica, é viva, dindmica e atuante? E impossivel transformar todas as
moradias em bares, restaurantes, pousadas, ateliés etc; para atender a uma
demanda de fim de semana, Paranapiacaba deixaria de ser uma vila residencial

e passaria a ser prestadora de servi¢os para turistas e visitantes esporadicos.

De qualquer forma, como citado antes, o plano nio passou de premissas

pontuais e nem chegou a um detalhamento especifico.

Por fim, no inicio de 2010 surgiu um grupo interessado em também apresentar

propostas de intervencido urbana para a Vila de Paranapiacaba. Trata—-se do

)14

“Partners of Americas’ (PoA)'. O trabalho dos ‘Partners em Sdo Paulo tem

4 Os ‘Companheiros das Américas’ é uma rede de cidadios da América Latina, Caribe e Estados Unidos, que
se voluntariam para trabalhar em conjunto a fim de melhorar a vida dos povos em toda a regiio, por meio de
atividades comunitaria ndo—politicas. Além de proporcionar assisténcia técnica e treinamento a comunidades
da América Latina, Caribe e Estados Unidos, a rede de voluntarios promove a colaborac¢io no desenvolvimento
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uma parceria com o estado norte—americano de Illinois. O grupo j4 tem quarenta
e cinco anos de histéria e envolve cerca de 120 grupos voluntarios em sessenta
parcerias nos paises da América Latina e Caribe. Cada grupo ¢é formado como
uma organizac¢ido sem fins lucrativos, estabelecendo parcerias que procuram
ressaltar valores culturais e implementar projetos para melhoria da qualidade de

vida das comunidades.

De acordo com uma das voluntdrias participante do PoA, o interesse em
Paranapiacaba partiu da identificacio das caracteristicas unicas da vila, tanto
referentes ao seu potencial historico, ambiental e cultural, como as
caracteristicas so6cio-econdmicas de sua populacdo. Ainda segundo ela, a
presidente do grupo em Illinois é uma brasileira, que morou por muitos anos em
Santo André, e conhece bem a regido, suas potencialidades e caréncias e teria
grande motivacio em contribuir para a melhoria das condi¢des da populacio da

vila.

Sendo assim, juntamente com a presidente, outros profissionalis norte-—
americanos ligados as 4reas de arquitetura, urbanismo, meio ambiente, entre
outros, estavam envolvidos e interessados em participar de propostas para o
desenvolvimento sustentavel da vila. Este grupo organizou um ‘workshop na
vila, com duracido de trés dias, com o apoio da PSA, Secretaria de Gestdo de
Recursos Naturais de Paranapiacaba e Parque Andreense (SGRNPPA),
representantes dos moradores, institui¢des ndo governamentais e educacionais.
O objetivo da atividade era conhecer os potenciais e dificuldades no processo
de implantacdo de propostas de planejamento estratégico para o
desenvolvimento da vila e buscar soluc¢des, sejam elas referentes a projetos

soclais, urbanos, financeiros ou outros.

Para a elaboracdo deste workshop e para a efetiva busca de solugdes em
beneficio da populacio da Vila de Paranapiacaba, buscou-se o apoio de
diversos departamentos da PSA, ONGs e entidades que participam de decisdes

sobre a vila.

Estiveram presentes nos trés dias de workshop representantes da PSA; da

social e econdmico da regido por meio de relagdes de trabalho entre profissionais e institui¢cdes do hemisfério.

Para maiores informac¢des acessar www.partners.net ; www.illinois—saopaulo—partners.org .
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FAUUSP, na figura do professor—doutor Issao Minami; do Condephaat e do
Conselho Municipal de Santo André; da CPTM, na figura do arquiteto Ayrton
Camargo; do IPHAN; o idealizador do Instituto Acqua—Ac¢io Cidadania Qualidade
Urbana e Ambiental, Fabio Vidal; representantes da SPR-Paranap e membros

do PoA Illinois—-Sio Paulo, entre outros.

Naquela ocasido, o grupo considerava que o momento era propicio para a
criacdo de um modelo mundial de preservacio e desenvolvimento sustentavel,
voltado & preservacio da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, em estado de

deterioracdo fisica, social e cultural.

Esse grupo de profissionais voluntarios — sem envolvimento politico -,
representantes locais e membros da comunidade se reuniram na sede do Clube
Unido Lira Serrano, para elaborar recomendacgdes e objetivos imparciais. O
conceito de propostas e visido de futuro para Paranapiacaba fol discutido
independentemente, focando o resgate historico, a sustentabilidade social e o

desenvolvimento econdmico da vila.

A intencdo inicial do workshop era obter informacdes necessérias para a
elaboracdo de propostas e suscitar o debate a partir dos seguintes temas:
urbanismo e planejamento regional, preservacio ambiental, desenvolvimento
comunitario e patrimonio histérico mundial. Prevendo a partir dai, desenvolver,
através de uma parceria internacional, a restauracio e revitalizacio da Vila de
Paranapiacaba, dentro de um plano de desenvolvimento sustentdvel com énfase
nos aspectos culturails e ambientais que possibilitassem a estabilidade

econdmica.

A grande ideia consistia na cria¢ido de um novo eixo de desenvolvimento urbano
denominado “Paranapiacaba Oeste”, que seria conectado com a Vila de
Paranapiacaba através da reativacdo e uso da ferrovia. A construcio dessa nova
vila estaria situada no trecho compreendido entre a empresa Solvay—Indupa e
Paranapiacaba (Fig.3), onde seriam implantados os novos equipamentos
urbanos, tais como: bares, restaurantes, hotéis, pousadas e B&B; centros

hipicos, empresariais e universitarios; lojas, mercados, habitacio e servicos.
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Fig.3 Eixo de desenvolvimento “Paranapiacaba Oeste’.
Fonte: PoA. lllinois—Sio Paulo Chapter, 2010.

O resultado deste investimento, segundo seus organizadores, poderia gerar
renda através dos 1mpostos arrecadados a partir dessa nova vila
“Paranapiacaba Oeste”, que, juntamente com a parceria publica e privada,
forneceria todos os recursos econdmicos para a restauracio e revitalizacdo da
vila de Paranapiacaba, mantendo desta forma suas caracteristicas historicas e a

preservacido do meio ambiente natural.

As recomendacdes apresentadas visavam gerar fundos necessérios para dar
apoio a vila e providenciar sua revitalizacdo, sem danos para a regido da Serra
do Mar. Em suma, a ideia principal girava em torno da promoc¢io de atividades
econdmicas capazes de serem autossustentavels sem prejudicar o meio
ambiente da regido, e ao mesmo tempo, gerar recursos fundamentais para a

reconstrucio de Paranapiacaba.

Ainda de acordo com as propostas levantadas pelo grupo norte americano,
estava previsto para o desenvolvimento da Vila de Paranapiacaba alguns
equipamentos voltados para o turismo tais como, hotéis com vista panoriamica
localizados na Parte Alta, pousadas de luxo, apart—hotel, B&E e albergues;
recuperacio de estruturas para usos mistos, criacdo de um manual de
restauracdo de fachadas; completa recuperacdo dos edificios ndo historicos,

além de condominios residenciais.
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Para a parte baixa da vila — Vila Velha e Martin Smith -, propunha-se a
restauracdo dos imoéveis, tanto interna quanto externamente; a utilizacdo dos
alojamentos de solteiros para quartos de hotel e spa; adequacio dos banheiros
externos e utilizagio dos vagdes de trem para hotelaria ou para outro tipo de

prestacdo de servico como, por exemplo, lanchonete moével.

As Interveng¢des em nivel urbano se dariam pela recuperacio da infraestrutura
existente, conforme parametros e necessidades locais; aumento e expansido das
ligacdes ferrovidrias e outros meios de transporte; defini¢gdes de portais de
chegada e circulacdo para pedestres, veiculos privados, de servigos e meios de
transporte publico; criag¢do de espacos de lazer com dreas recreativas para os
jovens, jardins comunitdrios, trilhas e corredores ecologicos para moradores e

visitantes.

A proposta de criacdo de um novo nucleo urbano distante seis quildmetros da
vila, para dar suporte financeiro e fisico, parece muito além da realidade
existente, e as propostas de intervencio urbana nio acrescentaram nada que ja
nio tivesse sido previsto antes, em outros planos. E, em nenhum momento, foi
levado a4 pauta das discussdes os impactos ambientais da construcio de um

novo nucleo no eixo proposto.

Por outro lado, esta parceria com um grupo estrangeiro poderia, a meu ver,
trazer beneficios reais e concretos & Vila de Paranapiacaba, desde que fosse
realizado na escala do micro para o macro, sem projetos megaldmanos e pouco
consistentes, pois um edificio bem recuperado e utilizado poderia estimular a

recuperac¢io de outros.

Como em todos os planos anteriores, os recursos para tantos investimentos
viriam da iniciativa publica e privada e, mais uma vez, foram postas na mesa de
discussbes uma série de diretrizes direcionadas ao turismo sustentavel, a

infraestrutura e tantas outras ideias vistas, revistas, revisadas e atualizadas.

Muito embora nenhum dos planos tenha sido posto em pratica na sua integra,
isto ndo significa que todos eram inadequados ou ineficazes. Muito das ideias e
propostas apresentadas acabaram sendo adequadas as novas realidades e

utilizadas como instrumentos de preservacio e requalificacio.
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A PSA vem tentando levar a cabo esse processo de revitalizacido da Vila como
um todo, porém, a experiéncia municipal de preservacio ndo se di de forma
continua, ela acompanha as prioridades de cada gestio municipal e tem se
caracterizado pela descontinuidade administrativa, técnica e financeira. Esta
descontinuidade merece ser discutida e avaliada, objetivando identificar os
entraves e formas de supera—-los, na medida em que coloca em risco a
conservacido do patrimonio, principalmente em momentos de transicido
partidaria®®.

Aos poucos, a Vila de Paranapiacaba vem recuperando sua vitalidade. Uma
série de acbes implementadas sob a coordenacio da administracio publica
municipal pretende devolver a vila seus tempos de gléria. Porém, desta vez,
com o foco ndo mais voltado para a travessia da Serra do Mar através de seus
espetaculares sistemas funiculares, ou para a exportacido do ouro verde, mas

para o turismo, massificador e de consumo.

No entanto, esta face do turismo, que advém de fluxos massivos ou mal geridos,
pode ameacar a integridade e acelerar a degradacdo da comunidade local. Por
outro lado, o turismo pode aproveitar as vantagens econdémicas do patrimonio e
utilizd—las para a conservacdo deste, criando recursos, desenvolvendo a
educacdo, reorientando politicas e pode constituir um fator importante de

desenvolvimento, se for gerido com sucesso (ICOMOS, 1999).

A transformacio do valor cultural de um bem em valor econdmico, cria um
mercado voltado para o turismo, dito cultural (mas que ndo o ¢), no qual o
turista passa a ser consumidor da paisagem e da cultura ao visitar cidades
histéricas. O equilibrio entre os diferentes principios que regem uma atividade
econdmica e os principios subjacentes a prote¢do do patriménio cultural deve

ser trabalhado entre os véarios agentes da sociedade, visando contribuir para a

' O Partido dos trabalhadores (PT), na figura de Celso Daniel, ex—prefeito de Santo André, esteve a frente da
vila e das negocia¢fes de sua compra, por mais de cinco anos; apds sua morte, o vice, Jodo Avamileno,
assume o cargo até o fim do mandato, sendo reeleito, dando prosseguimento aos trabalhos e aos
investimentos na vila. Mas a continuidade partidaria nio garantiu coeréncia administrativa, Porém, com novas
elei¢des, o quadro mudou, mudando também o partido, sai PT entra PDT. A falta de sintonia entre as legendas
¢ percebida pela ‘danca das cadeiras’ na subprefeitura* de Paranapiacaba e pela descontinuidade
administrativa, demonstrando a completa desinformacio dos rumos tomados na vila. * Muda também o ‘status’

de subprefeitura, passa a ser mais uma secretaria de governo.
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melhoria das condic¢des de gestdo e de conservacio do patrimonio.

Com a missdo de preservar e revitalizar a vila, a PSA escolheu a industria do
turismo para substituir o papel econdmico da ferrovia. “E uma troca que
preconiza a preservacio do patrimoénio histérico a ser mostrado e do patriménio
natural. Gera também atividade economica’ (CAETANO,2003.p.132). Nesse
processo de trocas, os moradores de Paranapiacaba tiveram que se adaptar. Os
habitantes poderiam permanecer nas casas, desde que cooperassem com O

planejamento tracado para a vila (BAGGIO e MEDEIROS, 2003).

De modo geral, todos os planos'® aqui expostos apresentaram basicamente as
mesmas propostas de revitalizacdo da vila através do turismo dito sustentavel.
E possivel definir turismo sustentavel de multiplas formas, muitas das quais
controversas. Porém, em um sentido amplo, também ¢é possivel relaciona-lo a
turismo responsavel, brando, de impacto minimo; uma atividade de ganhos
econdmicos que ndo destroi os recursos dos quais dependerd futuramente, em

especial o meio ambiente fisico e o tecido social local (SWARBROOKE, 2000).

Em verdade, caberia ao poder publico fazer a avalia¢io critica de todos projetos
e programas propostos ja elaborados em décadas passadas e por em pratica o

que efetivamente contribuiria para o futuro da vila e de seus moradores.

Elaborar qualquer outro plano geral de diretrizes ndo acrescentaria nada ao
desenvolvimento da vila, seria uma retomada de tudo o quanto j& foi visto
anteriormente, inclusive com os resultados conhecidos. Urge sair das diretrizes
gerals e pOr em pratica de maneira respeitosa, acurada e eficiente o que

realmente for necessario para a permanéncia deste patrimonio.

A Carta Internacional sobre Turismo Cultural (1999), aponta que cabe a cada
comunidade a responsabilizacdo pela conservacio e gestio de seu patrimoénio,
levando em considerac¢io as normas internacionais, reconhecidas e aplicadas de

forma adequada.

No entanto, é necessaria prudéncia nessa linha de analise. Uma cidade ¢,

% Para conhecer os planos na integra consultar: Museu “Octaviano Gaiarsa” de Santo André, (Plano da
EMPLASA, ProParQui, Plano da PSA, Plano do LUME, Plano Patriménio). Plano de Desenvolvimento
Sustentavel da Vila de Paranapiacaba, desenvolvido em parceria com o LUME, também disponivel na
biblioteca da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sio Paulo.
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sobretudo, o resultado do que dela fazem os diferentes atores socials e
politicos que, de perto ou de longe, nela intervém. Quando a examinamos de
perto, surgem miriades de praticas, algumas totalmente Iimprevistas ou

indesejaveis, do ponto de vista dos ideais planejadores e das leis.

Como dito anteriormente, a Comissio Pro—Paranapiacaba considerou, desde o
iniclio, a necessidade de preservacio de todo o conjunto de Paranapiacaba: Vila
operéria, cidade civil e o sistema ferrovidrio, enfatizando a necessidade de
realizacio de estudos de alternativas de preservacio, antes de intervir no

conjunto.

Diversos estudos foram desenvolvidos tendo em vista a elaborac¢do de um plano
de revitalizacdo da vila e seu aproveitamento turistico e pedagogico, porém, as
diversas tentativas de reunir todo o grupo e entidades envolvidas que vinham
trabalhando na comiss3o foram frustradas, numa ac¢fo que Marques (1988, p.10)

denominou de "multipaternalismo":

"O caso é tipico para se avaliar as consequéncias de falta de defini¢des
politicas e posicionamento cultural em relacdo a preservacido de patrimodnios
publicos historicos. Muitas mios querem ajudar a viabilizar a revitalizacio da
Vila de Paranapiacaba, na encosta da Serra do Mar. Mas a ansia de 'salvar' a
estag¢do e o pequeno nucleo urbano com caracteristicas inglesas, em estado
de grave deterioracdo, o objetivo final desse esforg¢o, a preservacgio, acaba
ficando como sabonete solto em uma banheira inundada: pode acabar se
desfazendo enquanto alguém consegue agarra—lo. (...) o emaranhado de
entidades e orgidos envolvidos com Paranapiacaba, nenhum em condi¢des de
encabecar o processo de revitalizacio autonomamente, denota que esse tipo

de iniciativa no pais continua sendo uma parada dura.”

O que ocorreu a partir dai, foram as tentativas de se implantar e efetivar alguma
proposta que pudesse ser levada a éxito, tanto para a vila, quanto para a
populacio local, no sentido de restabelecer uma melhoria na infraestrutura

urbana e social.

O desafio ¢é, portanto, encontrar o equilibrio entre a utilizagdo cultural e
econdmica dos bens culturais de modo a manté-los, como ¢é desejavel,

integrados 4 dindmica contempordnea como representacdes da memobria
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coletiva. Isto, porém, nio é simples, nem ¢ uma solucio técnica, mas complexa e
politica que depende da resposta a questdo: qual é o tipo de sociedade que

queremos construir?

Ha (variacdes da) vontade politica de conservar o patrimonio cultural local,
porém, ha que se ter prudéncia. A vila foi se tornando ‘paisagem’ quando as
funcdes de apoio a um sistema de transporte foram sendo superadas pelo
desenvolvimento da técnica e pelas ac¢des de governos, que se pautaram na
obsolescéncia da ferrovia face a rodovia. Paranapiacaba foi sendo esvaziada do
cotidiano do trabalho ferroviario, que constituia o ntcleo da alma tecida pelos
que habitavam o lugar. Paranapiacaba foi sendo esvaziada da a¢do daqueles que

possuiam seu territério.

Lentamente, este esvaziar—se a reduziu a uma colec¢io de artefatos materiais, a
um ‘lugar de memoria’, no qual estd representada a funcdo inicial, de habitar e
construir um cotidiano profundamente marcado pelo trabalho e pela tecnologia

de ponta do transporte ferrovidrio de meados do século XIX.

Nido ha programa de restauracio, de revitalizagdo ou de turismo que faca a vila
retornar aquilo que ela foi; a esséncia de sua cultura quotidianamente
construida, quer no trabalho, na vida privada ou publica, perdeu—se. Pertence a

um tempo pretérito, e como tal nfo é passivel de reconstitui¢io.
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3 INTERVENCOES no PATRIMONIO de PARANAPIACABA

década de 80 chegou com o reconhecimento de Paranapiacaba como
um bem cultural de interesse historico, urbanistico, ambiental e
tecnologico, pelo Conselho de Defesa do Patrimoénio Historico,
Artistico, Arqueologico e Turistico do estado de Sdo Paulo (CONDEPHAAT),
depois de dez anos de espera desde a solicitacdo inicial, feita pelo entdo

vereador de Santo André José Mendes Botelho.

Na resolu¢io do o6rgdo, a Vila de Paranapiacaba foi tombada como “bem cultural
de interesse historico, arquitetdonico—urbanistico, ambiental e tecnologico”;
contemplando a parte baixa (Vila Velha e Martin Smith), a Parte Alta, a area
envoltoria (Serra do Mar), onde se encontram as bacias do rio Mogi e Grande e
as nascentes que abastecem a vila, o conjunto ferroviario (edificios e
equipamentos férreos), os remanescentes dos dois sistemas funiculares do 42 e
592 patamares, incluindo seus respectivos edificios, casa das caldeiras, o sistema
de comunicacdo e sinalizacdo, além do material rodante como locomotivas a
vapor, locobreques, carros e vagdes (F.1). Seu artigo terceiro deixa claro que o
tombamento abrange também o tragado urbano, as edificacdes e demais

equipamentos urbanos de uso social.

F.1 Casa das caldeiras, cabine de sinalizacdo e vagido ambulincia, todos abandonados.
Fonte: Thais Cruz, 2011.

A Vila Ferrovidria de Paranapiacaba foi declarada patrimonio histérico federal
pelo Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional (IPHAN), em agosto
de 2002. O tombamento contemplou a Vila Velha, Vila Martin Smith e um
conjunto de casas da Parte Alta. Também foram incluidos o sistema funicular
até o quarto patamar, as casas de maquinas e os restos do viaduto da Grota

Funda (F.2), considerado, na época, uma obra de arte da engenharia com seus
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215 metros de extensio (RASPANTI,2002).

F.2 Restos do Viaduto da Grota Funda, remanescentes da miquina fixa e caixa d’dgua
metdilica. Fonte: Thais Cruz, 2006, 2011.

Entraram no rol desse tombamento o patio e galpdes ferroviarios, os
remanescentes das mdaquinas fixas que tracionavam os cabos do funicular e as
caixas d’agua metalicas, porém ficaram excluidos todos os bens moveis, como
os vagdes, locomotivas e locobreques (carros—breque). Na realidade, dos vinte
locobreques fabricados na Inglaterra, resta apenas um em exposi¢do na Vila de
Paranapiacaba. As edifica¢des que estio descaracterizadas ou que receberam
anexos recentemente também ndo fazem parte do tombamento, apesar de
estarem dentro do perimetro de preservacgio. Excluso também toda a Parte Alta.

H4, portanto, pequenas diferencas entre os dois tombamentos.

A iniciativa do 6rgdo federal veio ao encontro de um antigo pedido feito por uma
comissio de moradores em 1985. O reconhecimento da importancia histérica da
vila pelo Instituto acabou servindo de aval ao trabalho que a prefeitura de Santo
André vinha desenvolvendo para revitaliza-la, conforme apresentado no

capitulo anterior.

O fato de a Vila Ferrovidria de Paranapiacaba ser tombada nas trés esferas
municipal, estadual e federal nio garantiu a permanéncia e salvaguarda desse
acervo, mesmo com os esforcos por parte do poder publico, reconhecidamente
carente de recursos, tanto técnicos quanto financeiros, como ja visto

anteriormente, através dos planos de revitalizacio.

O fato é que edificios historicos estdo sujeitos a diversos tipos de agressdes
que geram a sua deteriorac¢io. Além do desgaste natural sofrido pela acdo do
tempo e da natureza, verifica—se também um processo de degradacio

provocado pela falta de manutencfo, conservacio, incuria ou pela acio do
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proprio homem como vandalismo, polui¢do ou negligéncia.

Segundo Pontual (2002), as praticas recentes de gestdo das cidades tém
seguido, com frequéncia, os fundamentos do planejamento estratégico inter-—
relacionado com a teoria do desenvolvimento sustentavel e da conservacio do
patrimdnio cultural. Essas praticas buscam orientar interveng¢des nas cidades
com eficiéncia, isto é, em cidades que objetivam de fato, minimizar as perdas
soclais e os vestigios da historia. Mas ao que parece, tais iniciativas ndo tém

sido implementadas de forma correta e coerente na vila.

A partir de 2002, quando a PSA obteve a posse definitiva da Vila Ferroviaria, ou
seja, a parte baixa que abarca as vilas Velha e Martin Smith, teve inicio todo um
processo de Intervencdes neste espaco urbano, visando a sua requalificacio e

revitalizacdo, enquanto espaco destinado a fins turisticos e pedagogicos.

Para tanto era necessario efetuar melhorias na infraestrutura existente, bem
como, incentivar a instalacdo de servicos de turismo, pousadas e restaurantes
entre outros. O local passou a contar também com uma série de eventos que
visam levar o publico para a vila, sendo o principal evento o Festival de Inverno

de Paranapiacaba (FIP), que neste ano —2012- j4 se encontra na sua 122 edic¢o.

No que concerne as questdes administrativas, fol criada em janeiro de 2001, na
propria vila, uma subprefeitura para agilizar a comunicac¢io entre a populagio
local e a sede administrativa, até entdo distante do ntcleo cerca de trinta
quildmetros. Porém, a mesma deixa de existir em 2009, quando fol criada por
meio do projeto de Lei 9.121 a Secretaria de Gestdo de Recursos Naturais de
Paranapiacaba e Parque Andreense (SGRNPPA), responsavel pela administrago
de 56% do territério da cidade e compreende, além da histérica Vila Ferrovidria

de Paranapiacaba, a drea de protecio e preservacio dos mananciais da cidade.

Dentro dos ‘projetos e acdes elaborados pela entdo Subprefeitura de
Paranapiacaba e Parque Andreense e disponibilizados no site da prefeitura,
consta a relacdo dos restauros efetuados e do planejamento futuro até 2008,

que serd aqui apresentado na sua integra.

“i Restauros
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O Relogio da Estacdo, restaurado em 2003, pela empresa MRS Logistica, era
0 marca—passo da pontualidade britanica dos trens, da sonoridade e da vida
sob a neblina da serra. O relogio da estagio destaca-se no centro do patio
ferroviario.

O Museu Castelinho destaca—-se na paisagem por ser a edificacdo destinada
ao mais alto funcionario inglés - o engenheiro—chefe. Foi restaurado em
2005, com recursos provenientes do WMF — World Monument Fund, no valor
de R$ 359.691,65. A tnica residéncia assobradada da Vila, foi implantada em
1897 no topo da pequena colina entre a Vila Nova e a Vila Velha, de onde o
administrador observava e controlava toda a movimenta¢cio da vila
ferroviaria.

Restaurado em 2003, o antigo Mercado, local de comércio de secos e
molhados, data de 1899. Hoje abriga exposicdes temporarias e diversas
atividade culturais e gastrondomicas. O valor investido pela Prefeitura de
Santo André foi de R$ 236.377,59.

O CDARQ - Centro de Documentacio em Arquitetura e Urbanismo de
Paranapiacaba funciona em um conjunto de quatro residéncias do tipo E;
abriga uma exposi¢cdo sobre a formacgido urbana da Vila, seu patrimonio
arquitetdonico e a tecnologia construtiva em madeira, foi restaurado em 2007,
através de recursos da FAPESP, por meio do Centro Universitario Fundacio
Santo Andreé.

Neste exemplar da tipologia habitacional A, restaurado em 2003 e também
conhecido como Casa Fox, funcionara a Casa da Memoria, cuja exposi¢io
resgata e registra as experiéncias e estorias relacionadas ao patrimonio
humano de Paranapiacaba.

Em 2004, uma das casas de engenheiro da Rua Rodrigues Alves foi
restaurada para abrigar o Centro de Visitantes do Parque Municipal
Nascentes de Paranapiacaba, onde estio reunidas informacdes sobre o
patrimonio natural da Mata Atlantica que abraga a Vila. O recurso para
realizacdo da obra foi de R$ 42.114,48, provenientes da PETROBRAS.

O Clube Unidao Lyra Serrano fol erguido em 1938 e permitiu intensificar a
vida social dos ferroviarios com a realizacdo de bailes, jogos de saldo,
teatro, exibicdo de filmes e da famosa Banda Lyra. O prédio, restaurado em
2005, abriga, hoje, uma exposi¢do sobre a vida social dos moradores da vila
e recebe apresenta¢des musicais, bailes e diversos eventos. O valor total do
restauro foi de R$ 612.887,05. Destes, R$ 529.720,55 foram recursos
provenientes da Petrobras e, os R$ 83.166,50 restantes, dos cofres da
Prefeitura de Santo André.

O Posto de Atendimento ao Turista — PAT, situado na parte alta, restaurado
em 2003, foi restaurado pela Prefeitura de Santo André, com investimento

de R$ 15.000,00.

O antigo Posto de Saude da Vila, que hoje abriga o Centro de Informacdes
Turisticas — CIT e o antigo Senai, onde se localiza o Campus Avancado do
Centro Universitario Fundacdo Santo André, recebeu o investimento de R$
41.000,00, da Prefeitura de Santo André, no ano de 2003.

Sem esquecer da seguranca publica, a Prefeitura de Santo André também
restaurou dois edificios para este fim. O destacamento da Policia Militar,
instalado no antigo posto de puericultura necessitou de R$ 23.953,29, e o
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Posto do Corpo de Bombeiros (parte baixa), inaugurado em 2007, recebeu
R$ 54.686,95, ambos oriundos dos cofres publicos.

A requalificacdo urbana do Largo dos Padeiros recebeu um investimento de
R$ 176.385,16 e foi concluido em 2007.

Ainda preocupada com a conservac¢io dos iméveis da Vila, a Prefeitura de
Santo André pretende, no ano de 2008, investir no restauro dos seguintes
locais, com recursos proprios:

. Campo de futebol Unido Lyra Serrano;

. Antiga garagem do Museu Castelinho,

instalagido de uma cafeteria;

que sera adaptada para a

. Requalificacio urbana da Rua Varanda Velha, que serd dividida em 3

fases.

. Antiga Padaria, que sera adaptada para a instalag¢do de uma cozinha

escola/ restaurante;
. 2 Galpdes de solteiros, que serdo utilizados como alojamentos.
. Cine Teatro Lyra da Serra e 12 Grupo Escolar que sediara o Centro de

~ , . e, . . . 1
Preservacio da Memoéria Ferroviaria da Vila de Paranapiacaba.”

No mapa abaixo esta a localizacdo de algumas dessas intervencgdes.
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ww.santoandre.sp.gov.br. Acesso em 31/10/2010 e 02/05/2012 ainda com os mesmos dados.
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Mapa 1. Frincipais edificios e espacos urbanos que passaram por mtervengoes.
Fonte: Planta cadastral: PSA, 1992. Elaborado pela autora.

Nem todos os projetos e a¢des conseguiram levar a termo seus propositos. Hoje
Paranapiacaba conserva ainda boa parte de seu acervo arquitetonico distribuido
pelos trés nucleos urbanos, porém, ao longo dos anos, vem sofrendo perdas
gradativas e significativas desse patrimdnio, seja pelas intervengdes, por
descaracterizacdo, bem como por perda parcial ou total, como é o caso da

antiga estacdo de Paranapiacaba, situada no patio ferroviario (Fig.1).

Fig.1 7orre do reldgio na antiga estacdo do “Alto da Serra”(1899), atual Paranapiacaba.
Fonte: Acervo Museu Octaviano Gaiarsa. Santo André.

A estacdo teve seu projeto elaborado pelos engenheiros britdnicos e era
inteiramente em madeira, sendo que todos os demais materiais — como telhas,
vidros, colunas e consoles — foram importados. Como visto no primeiro capitulo,
um incéndio de causas até hoje desconhecidas, destruiu por completo a estacgido
no inicio da década de 80, ficando a salvo apenas as engrenagens do reldgio,

que o fogo ndo consumiu.

As engrenagens foram recuperadas® e o relogio foi reinstalado numa nova torre
de alvenaria (F.3); a antiga era em madeira e fazia parte do corpo principal da
estacio. Desta forma, fol alterada a sua configura¢io original em relagio a sua

altura, localizacdo e material utilizado. Até hoje, hd polémicas envolvendo a

2 Antonio Rodrigues de Lima foi o relojoeiro que recuperou e faz a manuten¢io do relégio de Paranapiacaba.
Este relogio ¢ do mesmo modelo da estacio de Santos e do que havia na estac¢do da Luz, os trés chegaram
juntos ao Brasil trazidos pela SPR. (Folha de Sido Paulo, 18 de janeiro, 2004).

96



reconstrucgio ou ndo da estacio nos moldes originais.

F.3 Projeto da torre do reldogio, 1898 Fonte: Mazzoco, 2005.Nova torre do relogio e
ctipula. Fonte: Thais Cruz, 2005; 2007. Relogio Big Ben original. Fonte: Google image, 2012.

A restauracdo da torre do relogio foi resultado de um projeto conjunto entre a
MRS Logistica (Concessionéaria da linha férrea) e da Bolsa de Mercadoria e
Futuros (BM&F). Em 2004, quando ocorreu a obra, o presidente da MRS
declarou que sem a parceria com a Iniciativa privada é quase impossivel

resgatar e restaurar patrimonios histéricos (GLENIA, 2004),

O reldgio da estacdo sempre teve importincia fundamental no cotidiano da vila,
pois era ele que comandava o ritmo do trabalho, do lazer, dos afazeres
domésticos, da escola e, em dias de neblina, era pelas suas badaladas que os
moradores se guiavam. Guido Negrelli (1957, p.10), em suas memorias, relata
que: “O ponto que mais chamava a atencfo da estacfio era seu relogio, no alto
de uma torre, e quatro mostradores vistos por todos de qualquer lugar. O

controle do horério de tudo e de todos baseava-se nos seus ponteiros’.

H4 relatos de antigos moradores que diziam que o som das batidas do reldgio
remetia os ingleses ao proprio “Big Ben”; a partir dai, estava armada toda a
confusdo em relacdo a torre do relogio de Paranapiacaba, quando comparada a
torre do Parlamento inglés; muitos se referem ao reldégio da vila como sendo

uma ‘réplica’ do famoso relégio londrino.

Intervenc¢des de restauro mal elaboradas e executadas, como a que ocorreu com
o ‘Castelinho’, a residéncia do engenheiro-chefe da ferrovia, também ocasionam
perdas para o patrimdnio, no que diz respeito a sua descaracteriza¢do, dando

margem a criacdo de um falso histérico. Por se tratar de um dos estudos de
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caso especifico, as intervencdes pelas quals passou tal imovel serdo tratadas

mais adiante.

As mais recentes intervenc¢des na paisagem urbana da Vila Ferrovidria de
Paranapiacaba ja podem ser percebidas através da recuperacio de alguns
edificios, do novo posteamento de iluminacdo publica em concreto (F.4) e
através de novas construcdes, como €é o caso da escola municipal e da quadra

poliesportiva. Estas medidas foram promovidas pela PSA através da SGRNPPA.

F.4 O antigo, o novo e ambos dividindo o mesmo espaco urbano. Fonte: Thais Cruz, 20009.

A vila sofria constantemente com quedas de energia que variavam de quatro
horas a trés dias. Esse problema foi solucionado através da substitui¢do ndo so6
dos postes e lampadas, mas também de toda a fiacdo, que por sua vez poderia
ser subterridnea, sendo que os recursos poderiam ter sido subsidiados junto ao

PAC Cidades Historicas®.

Com a criacdo do PAC a regido da Grande ABC recebeu em 2010 a quantia de
R$ 10 milhoes, sendo apenas dez por cento' destinados a Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba para seu plano de revitalizagdo. Para o secretdrio de Gestio de

Recursos Naturais de Paranapiacaba e Parque Andreense, Eduardo Selio

% 0O Programa de Aceleracio do Crescimento das Cidades Historicas (PAC Cidades Historicas) é uma acio
intergovernamental articulada com a sociedade para preservar o patrimonio brasileiro, valorizar a cultura e
promover o desenvolvimento econdmico e social com sustentabilidade e qualidade de vida para os cidadios. E
coordenado pelo Ministério da Cultura — MinC, por meio do Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico
Nacional — Iphan. Tem como base politicas intersetoriais e parcerias estratégicas, com destaque para os
Ministérios do Turismo, Educac¢io e Cidades, Petrobras, Eletrobras, Banco Nacional do Desenvolvimento
Econdmico e Social — BNDES, Caixa Econdmica Federal e Banco do Nordeste do Brasil — BNB.
www.iphan.gov.br Acesso em 27/12/2010.

1 0s 90% restantes foram direcionados ao municipio vizinho de Sido Bernardo do Campo para a recuperacio do
acervo da Companhia Cinematografica Vera Cruz. (Diario do Grande ABC, Caderno 7 cidades. 12 julho de
2010).
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Mendes Juanior, o valor liberado para a cidade poderia ser maior. Ele acredita,
porém, que futuramente a cidade possa receber mais recursos, uma vez que se
prevé a reforma da passarela, dos galpdes ferroviarios, de telhados de 250
casas e da pavimentac¢io da vila histérica, obras de readequacio viaria da
Estrada de Paranapiacaba e melhoria da infraestrutura turistica, além da
implantacio de um curso para restauradores, com investimentos estimados em

mais de R$ 25 milhdes (ENOSHITA, 2010).

A questio que se pde, a respeito da substituicio dos postes de iluminacio
publica, se refere ao fato de que tanto na Vila Velha quanto na Vila Martin
Smith estes postes tém uma referéncia e um cardter muito forte e intrinseco
com a ferrovia. A iluminac¢io urbana dos sitios historicos tem como proposi¢do -
ou deveria ter — criar uma paisagem que resgata a identidade noturna da cidade,
de forma a transmitir o valor histérico e sociocultural do patrimdnio ambiental

urbano.

No caso de Paranapiacaba, ja4 vem de longa data a utilizacdo de trilhos de trem
como suporte da fiacdo elétrica nas ruas de ambas as vilas e, portanto, tais
postes ja estdo inseridos na paisagem urbana, bem como arraigados na memobria
coletiva dos moradores e dos visitantes, que consideram tal solu¢do um tanto

quanto interessante e peculiar.

Um dos aspectos que chama a atencio neste tipo de intervenc¢io é a localizac¢io.
Os novos postes estdo sendo implantados apenas nas vias perimetrais das vilas,
ou seja, ensejardo o impacto e o duelo visual entre o novo e o antigo. Se houve
a necessidade técnica de substituicdo, porque ndo foram feitos estudos
preliminares da ambiéncia urbana noturna ou de fatores de iluminincia do
conjunto urbano da vila? E, até mesmo, porque nio fol consultada a opinido dos
moradores? Se a questdo fosse puramente técnica, provavelmente haveria
outras maneiras de se resolver esse caso. Veja-se, por exemplo, o que foi feito

na cidade de Paraty, no estado do Rio de Janeiro.

A cidade de Paraty resolveu a questio da iluminac¢io publica de acordo com o
plano diretor de iluminacio urbana, que teve como proposi¢ido, conceituar,

ordenar e planejar a iluminacio a partir de uma politica qualitativa da paisagem
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urbana. Para isso, teve como subsidio um estudo multidisciplinar que abrangeu a
histéria da formacido do bairro historico, a pesquisa iconografica, o levantamento
dos testemunhos historicos (postes e lampides), a politica de preservacio do
patrimoénio historico, a apreensdo visual da paisagem urbana, a percepc¢ido do
meio ambiente pelos usuédrios, a identificacdo do lugar, a imagem publica, a
estrutura fisico—organizacional do bairro historico e a investigacio no campo da

tecnologia da iluminacdo (GONCALVES, 2008).

Segundo os estudos realizados em Paraty, concluiu—se que, para o resgate da
ambiéncia noturna da vila colonial, eram necessarias a retirada do posteamento
existente e a instalacdo de uma rede elétrica subterranea. A reproducio do
desenho do lampido original, do século XIX, e sua aplicacio entre as casas
térreas e os sobrados, apresentou—-se como a melhor solucdo, tendo em vista
que ainda existiam alguns exemplares no bairro historico, e que essas pecas

antigas s3o emblematicas na paisagem do lugar (Idem).

Analisando sob essa perspectiva, acreditamos que nio seria dificil, através da
metodologia utilizada em Paraty, efetuar na Vila Ferroviaria de Paranapiacaba
um estudo da paisagem urbana através de vistorias e pesquisas sobre como ela
¢ percebida pelos seus moradores e usudarios, efetuar percursos a luz do dia e a
noite no ambiente urbano, entrevistar habitantes, turistas e profissionais de
preservacido, bem como técnicos em ilumina¢io para uma andlise visual dos

elementos urbanos e paisagisticos.

A wvistoria noturna permitiria fazer outra leitura perceptiva da palsagem,
apreender a ambiéncia criada pela iluminacio publica existente e identificar a
contribuicdo ou interferéncia da iluminacio interna das construcdes. A vistoria
diurna, serviria para avaliar o estado de conservacido dos postes antigos e os

possivels problemas técnicos de compatibilidade com as normas atuais.

Quanto ao novo posteamento de Paranapiacaba, as questdes que se colocam
sdo: Tal solucdo encontrada foi de ordem técnica, politica ou economica? Ou o
conjunto desses fatores associados? Qual o impacto que este novo posteamento
traz para a paisagem urbana da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba? Que leitura

se tem dessa intervencio? Quais foram os agentes que atuaram nesta decisio?
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Outras intervencdes no espaco urbano da vila consistem em novas construcdes.
Como ja citado anteriormente, o tracado urbano planejado e hierarquizado
implantado pelos ingleses em fins do século XIX previa ndo s6 a distribui¢io das
casas nos lotes, como todo o planejamento setorial da Vila Martin Smith. Assim,
ficou definida também a area destinada ao lazer, tanto dos ferrovidrios quanto
do alto escaldo da ferrovia. Além do campo de futebol, havia também as canchas
de bocha para os operdarios, muito proximas a area de lazer dos ingleses, que ja
estava definida em planta cadastral de 1896, como sendo uma quadra de ténis.

(Ver planta cadastral, capitulo 1, p. 20).

Estes espacos, inseridos no perimetro de tombamento e, portanto, de protec¢io
como darea de Interesse historico urbanistico, foram ocupados pelas novas
construcdes, respectivamente com a nova escola municipal, no antigo espaco de
lazer dos ingleses, e com uma nova quadra poliesportiva onde era a cancha de

bocha dos ferroviarios (F.5).

F.5 Antiga drea de lazer dos ingleses transformada em escola. Abaixo, a cancha, ainda
com o0s pilares em trilho de trem, transformada em quadra.
Fonte: Thais Cruz, 2005; 2006,2010.

Nenhuma dessas novas construgdes havia sido prevista nos planos elaborados
ao longo das décadas anteriores, ao contrario, uma das premissas elaborada

pelo Plano de Desenvolvimento Sustentdvel de Paranapiacaba (LUME-USP,
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1999) era a recuperacio da cancha de bocha para seu uso original. A quadra de
bocha fazia parte da Sociedade Recreativa “Lyra da Serra”, que além da sede”,
possuia também o campo de futebol e os dois campos para bochas, e “entre os
habitantes havia verdadeiros craques nessa modalidade esportiva”, conforme

relata Negrelli (1957, p.2).

O valioso conjunto arquitetdnico, urbanistico e tecnoldégico que compde 0 acervo
de Paranapiacaba precisa ser preservado; isto ndo significa dizer que, nenhuma
adaptacio possa ser feita para que os 1moOvels atendam as necessidades
contemporaneas, nem que a preservacdo seja obsticulo para a modernizacio.
Para tanto existe um conjunto de leis, normas, regras, métodos, técnicas, entre

outros, que visam propor como e de que forma isso pode ser efetivado.

No conjunto da legislacdo do municipio de Santo André voltado para a Vila de
Paranapiacaba existem as seguintes leis: Plano Diretor, Lei de uso do solo
especifico de Paranapiacaba, a Zona Especial de Interesse do Patrimodnio de
Paranapiacaba (ZEIPP)°, a Lei do Fundo de Gestio do Patrimonio da Vila de
Paranapiacaba e Parque Andreense e o Decreto do Plano de Preservacdo do

Patrimonio Cultural (PPPC). Todas elas em vigéncia no municipio.

Dentre as Diretrizes Gerais de Preservacio da Paisagem Cultural da lel que
regulamenta a Zona Especial de Interesse do Patrimdnio de Paranapiacaba
consta em seu capitulo I, que as constru¢cdes suplementares aos imoéveis
existentes e as eventuais novas construc¢des deverdo harmonizar-se, tanto com
o conjunto arquitetdnico e urbano existente, quanto com a paisagem cultural da

Vila de Paranapiacaba, e conceitua como requalificacdo urbana:

o conjunto de medidas que visam a valorizacio de espacos urbanos
considerados degradados, obsoletos ou abandonados, a partir da qualificacao
ou Incentivo a novas atividades econdmicas, funcionais, sociais, culturais e

ambientais”.

> A sede do Clube foi construida em 1907 com duas associacdes de ferroviarios: a “Associacio Musical Lyra
da Serra”, fundada em 1900, e o “Serrano Football Club” de 1903; em 1936 ambas se fundiram gerando o
“Unido Lira Serrano” (URL), que ganhou sede prépria em 1938 na Vila Martin Smith (PASSARELLI, 1988).

5 Lei N° 9.018, de 21 de dezembro de 2007. Regulamenta a Zona Especial de Interesse do Patrimonio de
Paranapiacaba, no Municipio de Santo André. Porém, o projeto de lei é de 30 de junho de 2006. A ZEIPP da
Vila de Paranapiacaba objetiva a prote¢do e a recuperac¢io do ambiente construido e do espaco urbano, a
valorizagdo da paisagem e o desenvolvimento sustentivel. www.cmsandre.sp.gov.br, acessado em
14/08/2008; 25/06/2010.
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Independente de estas novas construcdes serem anteriores a aprovacio da lel
da Zeipp, as discussdes da mesma ja estavam em andamento e, neste sentido,
surge um impasse: o que justificou a implantacio desses novos equipamentos
em area tombada de interesse urbanistico? E por que ndo se optou pela
conservacido e manutencio dos equipamentos ja existentes, porém sem uso
justamente pelo abandono? Tendo em vista a ‘valorizacdo de espacos
degradados’, porque entdo nio se pensou em construir tais equipamentos em
dreas verdadeiramente degradadas, como é a regido de Canudos (ver capitulo 1,
fig.4; p.23), que possul areas livres, disponiveis, maiores e de melhor acesso e
que por sua vez necessitam ser requalificadas, dando-lhes melhor uso do que o
simples abandono. Uma vez que a propria lei prioriza para requalificacio
urbana’ a quadra de esportes (existente) e a area de Canudos; a davida fica por

conta da interpretacio da lei e de quem atribui valores.

De qualquer forma, sendo estas construgdes concomitantes a lei da Zeipp, e que
esta nio serviu de baliza, mesmo assim, poderiam fazer valer as normas e
recomendacdes internacionais — das quais o Brasil é signatdrio — para se intervir
em 4areas conslideradas de interesse historico, urbano—arquitetdonico. A Carta de

Veneza deveria ser o elemento balizador para estas questdes.

Ou ainda bastava consultar, por exemplo, a Carta do Patrimonio Industrial de
Nizhny Tagil (2003), que considera de suma importancia, entre outros, o0s
“edificios e as estruturas construidas para as atividades industriais”, bem como,
“as localidades e as paisagens nas quais se localizam”, cujos exemplares mais
significativos e caracteristicos devem ser inventariados, protegidos e

conservados. (grifos meus).
A mesma Carta preconiza ainda como medida de manutencio,

“A conservagio ‘In Situ’ deve considerar—-se sempre como prioritaria. O
desmantelamento e o deslocamento de um edificio ou de uma estrutura so
serdo aceitaveis se a destruicdo for exigida por imperiosas necessidades

sociais e econdmicas.”

7 Lei N° 9.018. Das Diretrizes Especificas para a Preservacio da Paisagem Cultural. Paragrafo tnico.
Constituem espacos livres de importéancia prioritiria para a requalifica¢io urbana: II- Setor da parte baixa: o
Largo dos Padeiros, a rua Varanda Velha, as vielas sanitarias, a pra¢ga do Mercado, o espac¢o do locobreque, a
quadra de esportes, o campo de futebol e a 4rea de Canudos. (grifos meus).
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Desta forma, e neste sentido, ndo parece ser o caso desta intervencio por parte
da PSA neste espaco urbano. Outro documento também poderia ter servido de
base para este tipo de intervencdo na Vila de Paranapiacaba: trata—se do texto
da recomendacio da UNESCO relativa a Salvaguarda dos Conjuntos Histéricos e

sua Funcdo na Vida Contemporanea (1976), que afirma:

“Um cuidado especial deveria ser adotado na regulamentacio e no controle
das novas construcdes para assegurar que sua arquitetura se enquadre
harmoniosamente nas estruturas espaciais e na ambiéncia dos conjuntos

historicos” (Recomendac¢do de Nairobi, 1976.p.9).

Para tanto, uma analise do contexto urbano deveria preceder qualquer nova
construcio, ndo so6 para definir o carater geral do conjunto, mas também para
analisar suas dominantes no que diz respeito a cores, materiais, formas,
elementos de fachadas, volumes etc. Esse tipo de atenc¢io parece nio ter havido
por parte dos agentes envolvidos no planejamento urbano da vila, quando

decidiram pela implantacio desses novos equipamentos.

As lacunas urbanas, resultado de perdas de alguns imoéveis, também fazem parte
da paisagem da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba. Trata-se de ruinas que ja se
configuram como tal na leitura ambiental do conjunto, como, por exemplo, as
ruinas da antiga sede do clube Serrano Football Club na Vila Velha (F.6) e as
ruinas da casa do doutor Marum®, na Vila Martin Smith. A trajetoria de
degradacdo de ambos imdéveis se assemelha: foram se arruinando aos poucos
até chegarem a ponto de se caracterizarem como estado completo de ruinas.
Muitos fatores colaboraram para esse cdmodo e irresponsdvel 4libi da inacdo,

que neste caso se configura pela auséncia de uma intervenc3o.

® O doutor Marum foi médico residente do antigo Hospital de Paranapiacaba que ficava localizado na Vila
Velha, proximo a descida da serra na encosta de um morro, abrigado dos ventos vindos da serra do mar, num
platd isolado e completamente afastado dos nuacleos urbanos, evitando assim, que doengas se espalhassem.
Por ser o principal médico da vila ele tinha uma casa localizada na Vila Martin Smith.
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F.6 Sede do Clube Serrano na Vila Velha'década de 80 e suas ruinas Fonte: Reproduc¢io
fotografica de imagem existente na sede atual e foto: Thais Cruz, 2011.

Para apagar esses vestigios da histéria local, essas ruinas vém sendo,
sucessivamente, substituidas por obras novas. O que antes era tratado como
ponto turistico, agora ¢ visto como melhoria do espaco urbano, visando a
qualidade de vida dos moradores e visitantes. Exemplo disso é a construcido do
novo posto de saude onde se localizava a (ruina) da casa do doutor Marum

(F.7), posto este que levara seu nome.

F.7 Ruinas da Casa Dr. Marum e novo posto de satide construido sobre suas ruinas.
Fonte: Thais Cruz, 2006; 2012.

Brandi (2004), aponta que a ruina nfo se define como uma mera imagem, mas
como algo que deva ser pensado de modo simultidneo sob o dngulo da histoéria e
da conservacio; ou seja, ndo apenas na sua consisténcia presente, mas no seu
passado e no futuro, para o qual deve ser assegurada, como vestigio ou

testemunho da obra humana.

Considera ainda que ruina serd tudo aquilo que ¢ testemunho da histbéria

humana, mas com um aspecto bastante diverso e quase irreconhecivel em
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relacdo aquele de que se revestia antes. Max Dvorak (2008, p.110), por sua vez,

aconselha que

“em casos de ruinas, é preciso antes de tudo levar em consideracio que nio
se pode destruir aquilo que consiste seu atrativo singular: o carater de uma
construcdo vitima dos senhores dos tempos e seu aspecto pitoresco na

paisagem.”

Para ele, “uma ruina reconstruida nfo é mais uma ruina, mas uma nova,

geralmente mediocre, obra arquitetdnica.”

Por que nio se conservam as ruinas de Paranapiacaba? Elas, as ruinas,
poderiam ser conservadas sob a instancia histérica. Por que apaga-las do
contexto atual da cidade? Afinal, esses edificios algum dia fizeram parte da
historia da vila (histéria recente). A ruina pode sim, ter status de monumento e,
guardando as devidas propor¢des, diversas pessoas viajam pelos quatro cantos
do mundo sbé para visitarem ruinas; entio, qual a razio para que o mesmo nio
possa ocorrer na vila? Ao que tudo indica, no caso de Paranapiacaba, as ruinas

tornaram-se um problema urbanistico que precisa ser eliminado.

Uma ruina recente - de 2005 - foi totalmente reconstruida: trata—se de um
exemplar arquitetdnico situado no setor destinado ao alto escaldo da SPR. Estas
residéncias maiores, que somavam um total de quatro casas, foram situadas
todas no mesmo eixo viario da Rua Rodrigues Alves ou ‘rua dos Ingleses’, como
era mails conhecida pelos antigos moradores. Como eram casas destinadas aos
técnicos e engenheiros britdnicos, cada qual tem suas particularidades
arquitetébnicas e, por 1sso mesmo, sio bens culturais importantes para todo o
conjunto urbano da Vila Martin Smith. Uma dessas casas, que se perdeu
completamente, fol recentemente reconstruida, como veremos no capitulo a

seguir.

Das obras ja realizadas podemos citar o antigo Mercado, o Centro de
Documenta¢io Arquitetdnica (CDARQ), a Casa Fox, a sede de 1938 do Clube
Unido Lira Serrano (ULS), e a antiga padaria do Mendes - todos edificios
localizados na Vila Martin Smith - (F.8) e um dos alojamentos de solteiros, da

Vila Velha.
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F.8 Mercado na década de 80 e depois da intervencdo com uso sazonal. Cdarqg, 2004 -
2012 Clube Unido Lira Serrano 1992-2012. Fonte: Folha de SP; Thais Cruz; Divulgacio
PSA.
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O Mercado funciona esporadicamente em eventos sazonais, como o Festival do
Cambuci, em abril, e durante o més de julho no Festival de Inverno; o mesmo
ocorre com o Clube Unifo Lira Serrano; o CDARQ permanece fechado durante a

semana, sO abrindo mediante agendamento, e a Casa Fox permanece fechada.

Para o alojamento, a proposta inicial era de oferecer o imo6vel a Associacdo
Paulista de Albergues da Juventude (APAJ), para ali instalar um de seus
empreendimentos (F.9). Até 2004 o imovel estava ocupado por vérias familias,
que tiveram que ser retiradas para as obras de restauro, que ficaram a cargo da
propria prefeitura. O imével passou por um processo de licitacio publica (que

ocorreu em 08/08/12) para sua ocupacdo com fins de hospedagem.

F.9 7rés fases do alojamento: 12 como moradia, em 2004, 22 durante as obras de

intervencdo, em 2008 e 34 fechado,em Z201Z2. Fonte: Thais Cruz.

A antiga padaria do Mendes (F.10) foi um importante estabelecimento
comercial, pois funcionava como um grande emporio, além de produzir pdes.
Constituida de dois prédios, um em madeira e outro em alvenaria aparente, bem
ao lado, exibe toda a técnica conhecida de trabalhar o tijolo de barro aparente

nas estruturas construtivas.

F.10 Antiga padaria antes e depois da intervencio. fechada e sem uso.
Fonte: Thais Cruz, 2007; 2010.
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Os dois edificios (alojamento e padaria) estavam em péssimo estado de
conservacdo até serem incluidos no programa de recuperacgdo, proposto e
executado pela equipe da PSA. A padaria fol recuperada, mas permanece
fechada, e apenas um dos alojamentos’ recebeu melhorias, mas também

continua fechado, aguardando o fim do processo de licitacio.

Como aponta o professor Carlos Lemos (2006), toda construcdo ¢ projetada
para atender a uma demanda ou necessidade de espacos destinados a funcgdes
especificas. Acontece, porém, que 0s programas necessariamente variam com o
decorrer dos anos, e a rigidez construtiva dos remanescentes do passado nem
sempre atende as necessidades do presente. Por outro lado, como um edificio
sem vida tende a destruir a si proprio — e, por contaminac¢io, ao ambiente que o
envolve — coloca-se desde logo a importancia de seu uso continuado.
Pensamento compartilhado por Kiihl (2008), quando afirma que a utilizacdo de
um edificio é essencial para sua sobrevivéncia, sendo primordial determinar
usos compativels, de modo a assegurar a preservacio dos elementos

caracterizadores do bem e valorizd-los.

Embora essas obras tenham sido denominadas como sendo de ‘restauro’,
porém, sob o ponto de vista técnico e conceitual, essas interven¢des podem ser
vistas e entendidas como a simples recuperacido do imoével através de obras de
reforma, pois, tanto a padaria, quanto o alojamento encontravam-se em

avancado estado de degradacio e abandono.

Sob o ponto de vista técnico, ambos os edificios foram recuperados através da
substitui¢cdo de todo o madeiramento apodrecido, fazendo-se uso de encaixe do
tipo macho—fémea juntamente com auxilio de pregos, recebendo por fim demio
de tinta. Somente alguns trechos de madeira foram reutilizados. No caso da
recuperacdo da antiga padaria do Mendes, teve seu interior totalmente
modificado e modernizado com a utilizacdo de novos materials como, por

exemplo, revestimento pastilhado.

Sob o ponto de vista conceitual, nio se teve a devida atencio sobre os trés

® Na parte baixa de Paranapiacaba existem trés conjuntos, em madeira, de alojamento para solteiros, dois

deles estdo situados na Vila Velha, e apenas um foi recuperado. O outro conjunto esta localizado na Vila
Martin Smith, este continua degradado e sem previsio de recuperac¢io, serviu durante um certo periodo como
um pequeno nicleo de ceramica.
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principios basilares do restauro; quanto a distinguibilidade, nfo é mais possivel
distinguir o antigo do novo, pois tudo foi refeito, ficou com aparéncia de novo,
recém-construido. Quanto & reversibilidade, ainda ¢ possivel remontar seus
interiores; porém, ndo foi possivel a minima intervencdo a partir do momento
em que ambos os imovels encontravam-se bastantes deteriorados, dai a maxima

intervencio de 100% nos edificios em questio.

Para a recuperacdo da antiga padaria do Mendes, ainda houve uma pequena
parcela de reaproveitamento dos materiais, tals como as tesouras, e as tercas
do telhado e algumas pecas de madeira dos vedos. Porém, essa interven¢io nio
fol aprovada pelo 6rgdo de preservacido estadual devido a construgio de uma
rampa externa ao edificio, e o IPHAN aprovou tal obra com restri¢cdes, por nio
concordar com a forracdo das paredes internas, cujas estruturas das vigas e
montantes nio estdo mais expostas como antes. Mas curiosamente, o 6rgio
municipal aprovou ambas as intervencdes. Com este exemplo, vemos o

descompasso e a falta de entrosamento entre os trés 6rgios de preservacio.

Na recuperacdo do alojamento de solteiros nenhum dos materiais retirados
foram reaproveitados posteriormente. As esquadrias poderiam ter passado por
um processo de restauracio, utilizando a mio de obra local, que foi qualificada
para esses pequenos trabalhos. Nem mesmo as telhas foram selecionadas e
limpas para possivel reutilizac¢io, todas foram descartadas e substituidas uma a

uma, até tudo ficar novinho.

Para Dvorak (2008), um grande cuidado ¢ necessdrio quando se deve realizar
restauros de grande porte. Para a cobertura, aconselha que sejam executados
com o mesmo material e que sejam aproveitadas, onde for possivel, as partes
da antiga cobertura que ainda estiverem em boas condi¢des. Neste caso, é
preciso ter bom senso, uma vez que nio faz nenhum sentido importar pinho-de-
riga para se reconstituir qualquer parte faltante dos imoveis de Paranapiacaba —
que em sua grande maioria foram construidos com tal madeira. O mais correto

seria a utilizacdo de material similar ou superior e com distin¢do.

Desta forma, ndo podemos considerar que tais obras recebam a denominacio de

restauro, uma vez que essas Intervencdes nio foram precedidas de estudos
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anteriores, tampouco contaram com uma equipe multidisciplinar para
acompanhar, documentar, inventariar todas as etapas das obras e também nZo
se valeram de nenhum documento internacional de preservacio do patrimoénio
historico e arquitetonico. Como afirma Boito (2003), ndo se pode chamar

restauracdo a qualquer operac¢do que busca apenas a sua conservagao material.

Até onde foi possivel apurar, os projetos foram elaborados pela prépria equipe
de arquitetos da SGRNPPA; possuem as respectivas plantas e memoriais
descritivos. A equipe partiu da premissa de que tinham que cumprir o
cronograma de obras previstas dentro do ‘programa de acdes da Secretaria,
visando a recuperacido destes edificios como instrumento de revitalizacdo da
vila. Nio sendo desta forma, balizados pelos conceitos de restauracio
reconhecidos internacionalmente. As Intervencdes feitas nos edificios
preexistentes foram resultado, geralmente, de exigéncias praticas e voltadas
para a sua adaptacdo as necessidades vigentes, qual seja, atender a demanda

turistica com equipamentos de hospedagem e servigos.

Ao menos uma das obras realizadas — o Cdarq -, foi desenvolvida por um grupo
de pesquisadores do Centro Universitario Fundacio Santo André (FSA), em
parceria com a PSA e com apoio da Fundacio de Amparo a Pesquisa do Estado
de Sdo Paulo (FAPESP). A equipe principal contava com trés arquitetos de
diferentes areas, a saber: Teoria e Histéria da Arquitetura; Tecnologia em

Madeira e Gestdo Publica e Planejamento Urbano.

A equipe contou também com a participacio de outros colaboradores e, para a
execucdo da obra, com os moradores que receberam treinamento para tal. A
equipe fez todo o levantamento construtivo de um conjunto de casas de
tipologia “E”, situada na Avenida Campos Salles, ao lado do Mercado na Vila
Martin Smith, sendo possivel, desta forma, conhecer a fundo todo o sistema
construtivo deste imoével. O estudo realizado foi bastante proficuo, pois dele

resultou um manual'’ de procedimentos de como intervir nos demais imoveis em

19 Manual Técnico: Diretrizes e procedimentos para recuperacio do patrimonio habitacional em madeira da
Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, Santo André—SP. No aguardo de um decreto que o transforme em lei, O
manual é destinado a técnicos gestores que atuam no ambito da PSA e dos 6rgidos de defesa do patrimonio
cultural — IPHAN, Condephaat e Comdephaapasa. Tem, nesse sentido, carater utilitario, pois se destina ao
provimento de informacgdes técnicas especificas para subsidiar processo de contrata¢io ou de execugio direta
de servigos de carpintaria voltados a recuperac¢io de situacdes de degradacgio nos imoveis em madeira da Vila
de Paranapiacaba (LAMEIRA, G, 2007).
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madeira, da vila. O trabalho teve inicio em 2003 e foi finalizado em 2007.

A equipe propds um projeto piloto tendo como ponto de partida a recuperagio
do imovel selecionado, apoiados na definicio de recuperacio de Ciribini'! (in:

CARBONARA, 2010, p. 375):

“como sendo a manutencido com vistas a minimizar a (quase necessaria)
substituicdo da matéria, sem concessido de qualquer privilegio a qualquer
parte do edificio, visivel ou invisivel, e que em virtude do carater relativo

ao juizo historico, possui ilimitado valor testemunhal.”

Definida nestes termos, focada de forma inequivoca em aspectos documentais, a
pratica da recuperacdo identifica—se, por aproximacido, com a vertente da
conservacio integral que possui abordagem prépria em relagido ao bem cultural.
A pesquisa fez parte de uma acio de politica publica voltada para a gestio de
patrimonio tombado, em vias de degradacdo, e visava proporcionar antes de

tudo, conhecimento técnico em relacido a edificacdes em madeira (AZEVEDO,

2012).

Para tanto, foi realizado um estudo técnico detalhado da obra através de
maquetes construtivas, um completo levantamento métrico—arquitetdonico e
fotografico de cada degradacdo e de cada procedimento reparador com a
identificacio do material de substituicio e o registro de sua localizacido por meio
de sistema de coordenadas, enfim, foi realizado uma memoria completa do

processo de recuperacio do imovel (F.11).

F.11 Etapas do processo de intervencdo. Desmonte, maquete construtiva e o resultado
final. Fonte: Thais Cruz, 2006; 2007.

""" A.L.C. Ciribini. Conservazione recupero restauro. Precisazione sullo stato attuale delle discipline del
costruito. In: CARBONARA, G. Avvicinamento al restauro. “S'intende per recupero manutentivo
I'atteggiamento inteso a rendere minime (da leggersi quasi necessaire) le sostituzione materiche, senza la
concessione di alcun privilegio a qualsiasi parte, di qualsivoglia costruzione, visibile o invisibile, dotata, in
virti del carattere relativo del giudizio storiografico, di illimitato valore testimoniale.”
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Somente com uma investigac¢io profunda para a compreensio dos aspectos
técnicos construtivos e tipologicos, efetuado tanto em fontes bibliograficas
quanto no proprio imoédvel, fol possivel detectar as diferentes espécies botanicas
encontradas no edificlo em questio, e perceber os aspectos formais
diferenciados relacionados a critérios de diferenciacdo tipologica em relacdo as

demais tipologias com caracteristicas construtivas iguais, tais como:

“Montantes mestres com secdo quadrada de menor dimensdo (10x10cm);
maios francesas com desempenho, desenho e dimensdes diferenciadas;
paredes com revestimento em face unica, inclusive nas paredes de
geminacgdo; corpo de alvenaria (cozinha) separado do corpo principal de

madeira etc.” (AZEVEDO, LAMEIRA, PASSARELLI, 2009, p. 09).

O projeto piloto tinha, entre outros objetivos, a formulacio dos prognosticos sob
a forma de diretrizes e procedimentos tipificados para recuperacdo e
manutenc¢io dos edificios em madeira da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba. A
abordagem da equipe concentrou-se no aspecto testemunhal da obra,
procurando ser compativel com as orientacdes estabelecidas pelos 6rgdos de
defesa do patrimbénio. Seguindo também as orientacdes presentes na Carta de
Veneza, no que concerne ao respeito pela matéria original, a necessidade de
documentac¢io (F12), bem como o estabelecimento da ruptura entre passado e
presente, de acordo com o artigo 9°¢ da referida Carta.

- - — - - —
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F.12 Painel informativo do levantamento métrico—arquitetonico detalhado, exposto no
proprio Cdarg como parte da documentacio existente. Fonte: Thais Cruz, 2008.
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Ao longo dos anos muitos anexos foram acrescentados a este conjunto, muitos
deles, senfo a grande maioria, de baixa qualidade e outros tantos improvisados,
o que comprometia nido s6 a estética do imdvel, mas também a sua propria
seguranca. Por isso, a equipe optou pela retirada total destes materiais, como
também por partes da alvenaria original que apresentava risco de desabar. Mas
tal procedimento buscou respaldo junto ao artigo 6° da Carta de Restauro de
1972 que prevé essa retirada quando se trate de alteracdes limitadas que

debilitem ou alterem os valores historicos do edificio.

As novas esquadrias foram executadas pela mi3o de obra local, treinada na
oficina de marcenaria, a partir de levantamentos do padrio original, porém, as
esquadrias presentes na fachada principal foram retiradas, recuperadas na

oficina e recolocadas no lugar de origem.

Neste processo de desmonte e reconstru¢do para recuperar a técnica
construtiva e o proprio edificio, descobriu-se, entre outras coisas, que nem
todo o madeiramento utilizado era pinho europeu (de riga). Amostras de
madeiras foram retiradas e encaminhadas ao IPT para detectar as espécies

botinicas e os principals agentes agressores dessas madeiras.

Outro levantamento bastante interessante foi realizado diferente equipe de
. . . 12 N o . o B 7 M
profissionals © que buscavam descobrir a paleta de cores dos imovels presentes
na parte baixa da vila. Foram entfo realizados trabalhos de prospec¢io em pelo
menos dez por cento dos imoéveis, escolhidos de maneira aleatéria. Estas
prospeccdes foram efetuadas nos mais diversos elementos, tais como: corrimio,

beirais, paredes, portas e janelas, lambrequins, m3o—{francesa entre outros.

Este trabalho de prospecc¢io também foi realizado nas casas de alvenaria
presente na vila desde a década de 50, quando a RFFSA assumiu e construiu
novas moradias. Neste levantamento foram encontradas oito cores diferentes
nas edificacdes de madeira e quatro nas de alvenaria. Ndo se tentou chegar a
cor original, porque partiu—se do principio de que, originalmente as primeiras

moradias nido receberam pintura, mas provavelmente uma camada de verniz,

2 Parceria formada entre a PSA-SGRNPPA para elaboracio das “Prospeccdes Pictéricas das casas de
Paranapiacaba”, junto a equipe do Escritério de Julio Moraes e Escritério de Julio Abe Wakahara. Maio de
2011.
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que também pode ter sido somente 6leo de linhaca, e, como nio hd meios de se

confirmar, isso é somente uma hipotese levantada.

A cor padrio encontrada atualmente deve-se ao fato de que um grande lote de
tinta proveniente da RFFSA, que utilizava tal cor (Vermelho Goya) para pintar
seus vagoes, chegou em grande quantidade e foi distribuido para pintar as casas
de madeira, homogeneizando, desta forma, toda a vila. A intenc¢io entio, ndo foi
buscar as cores originais, mas encontrar uma paleta de cores e a utilizar para
uma harmonizacio visual da vila, de forma a se ter um aspecto menos sombrio e
mais alegre. De posse dessas cores, buscou-se a referéncia universal da
cartela de cores ‘Pantone’; para sO entdo buscar no mercado formal as

empresas de tintas que tivessem as devidas cores encontradas na vila.

O processo de pesquisa se dividiu em duas etapas: a primeira, de prospeccdo, ja
realizada, e a segunda, transformar a pesquisa em um manual de procedimento
de pintura para as casas da vila. A primeira etapa também seguiu para a
aprovacio nos 60rgdos de preservacio e para uma pequena parcela da populacio

que participou desta etapa.

Foram realizadas duas reunides, em janeiro e maio de 2012, junto a esta
pequena parcela de moradores, nas quais fol apresentado todo o processo de
levantamento do trabalho realizado e a paleta de cores que posteriormente sera
utilizada nas paredes externas das casas. Neste primeiro momento, ndo foram
detalhados os outros elementos de fachada, tais como: fundacdo, grade de
ventilacdo, cercas, chaminés, lambrequins etc. Uma planilha fol montada para
documentar o estado atual destes elementos e a sugestdo de como tratar cada

um deles.

Na segunda reunifo, ja com a presenca de membros da Secretaria de
Paranapiacaba, representantes da comunidade e sociedade civil, foi apresentado
o estudo de massas desta paleta de cores para a discussio e defini¢cdo de seu
uso (Mapa 2). O que estava em pauta nesta reunido era a utiliza¢fo, ou nio,
desta paleta de cores. Por fim, acabou sendo aprovado o uso de todas as cores
encontradas nas prospecc¢oes realizadas, tanto nas casas de madeira quanto nas

de alvenaria.
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O estudo de massa apresentado nio serd necessariamente aplicado tal como se
encontra no mapa, mas visa dar uma ideia da harmonia do conjunto; ndo sendo
facultado ao morador a escolha das cores de sua residéncia. Esta eleicdo sera
definida pela equipe que efetuou o levantamento, ndo sendo admitido que um

tnico conjunto de casas geminadas tenha cores diferentes entre si.
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Mapa 2. Estudo de massa da paleta de cores, Vila Velha e Vila Martin Smith.
Fonte: Julio Abe, 2012.
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A ualtima obra em andamento estava sendo realizada em um conjunto de
edificagdbes que abrigou originalmente o primeiro cine Lyra, o primeiro grupo
escolar e um edificio anexo. O corpo em destaque de alvenaria era a cabine de
projecdo do cinema. Esta obra também tem sido considerada como “servi¢os de
restauro do conjunto arquiquetdnico” (sic), conforme a informacio contida na
placa fixada diante do canteiro de obras. O Valor do investimento ¢ de R$

662.628,98" e o prazo para a conclusio é de um ano.

NTIGO CLUBE LYRA, PRIMEIRD GRUPD ESCOLAR €
EDIFICIO AHEXO.

aan 08 Foumom
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F.13 Canteiro de obras e prancha com elevacoes do projeto proposto.
Fonte: Thais Cruz, 2012; Divulgacdo PSA.

O problema maior é que, por algum motivo a obra estd paralisada e os edificios
se deterioram mais rapidamente no tempo, pois a maior parte da cobertura fol

retirada deixando desta forma, o edificio mais exposto ainda.

Por fim, no que tange aos projetos que deveriam ser realizados até o ano de
2008, como o campo de futebol, a garagem do Castelinho e a requalificacio da
Rua Varanda Velha nio seguiram adiante. E Paranapiacaba continua sem seu

centro de preservacdo da memoria ferrovidria.

Mas, o que mais chama a atencdo, e por isso a critica maior, é que tudo,
indistintamente, recebe a mesma denominac¢do de “restauro”, para obras que
definitivamente, nada tem a ver com a disciplina. Basta observar a premissa
basica da Carta de Veneza, no que diz respeito a restauracio: “E uma operacio
que deve ter carater excepcional. Tem por objetivo conservar e revelar os

valores estéticos e historicos do monumento e fundamentar—se no respeito ao

¥ Os recursos sdo provenientes da PSA, do Ministério do Turismo e da Caixa Economica Federal. a obra teve
inicio em abril de 2011, dentro do prazo previsto, mas a conclusio prevista para 365 dias ndo se confirmou
até o presente momento, dezembro de 2012,
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material original e aos documentos auténticos” (grifos meus).

Com excecido do Cdarqg e do estudo da paleta de cores, as demais intervencoes,
até onde se pode apurar, tém cardter mails empirico, politico e econdmico do
que teodrico e conceitual, uma vez que a documentacio dos imodvelis da vila
praticamente ndo existe e, portanto ndo se pode balizar pelos documentos

auténticos.
3.1 A LEGISLACAO URBANISTICA VIGENTE em PARANAPIACABA

Plano Diretor obedece ao disposto em leis que lhe s3o superiores,
tais como, a Constituicdo Federal, o Estatuto da Cidade e a Lei
Orgénica Municipal. O Plano Diretor de Santo André foi elaborado para
cumprir a exigéncia do Estatuto da Cidade, que veio regulamentar a
Constituicdo no tocante a politica urbana, estabelecendo as diretrizes gerais da
mesma com o objetivo de ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais

da cidade e da propriedade urbana.

Desta forma, o Plano Diretor (2002) estabeleceu a criacdo de leis especificas
para a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, entre elas o Plano de Preservacio do
Patrimonio Cultural de Santo André (2008), e a principal a ZEIPP (2007), que

institui também o uso do solo.
A ZEIPP em seu artigo 5° adota, entre outros, os seguintes conceitos para:

a) Conservagdo: caracteriza—se por um conjunto de cuidados a serem
dispensados aos bens culturais, com o intuito de preservar-lhes as
caracteristicas que apresentem significacdo cultural, compreendendo acdes

de manutencdo, de reparacio ou de restauracio;

b) Manutencdo: a protecdo continua da edificacdo e entorno, através da
execucio de servicos necessarios ao seu funcionamento ou permanéncia,
tals como servicos na rede elétrica e hidraulica, cercamento dos lotes,
reboco ou pintura interna e externa, troca de telhas e vidros, procedimentos

de limpeza, dentre outros;

¢) Preservacfo: conjunto de iniciativas que buscam proteger e recuperar o0s
bens que compdem a paisagem cultural. Busca uma série de acdes ou

intervengdes para garantir a integridade, a conservacio ou a permanéncia
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das caracteristicas e expressdes culturais dos bens, como também possivels

adaptac¢des as necessidades de usos atuais e atualiza¢des tecnologicas;

d) Reparagdo: intervencdes ou obras pontuais na edificagdo, tais como
reparos ou reconstituicado de elementos construtivos, vedacdes, esquadrias,

pisos e estrutura, dentre outros;

e) Restauracdo: intervencdo de carater excepcional que envolve toda a
edificacdo e restabelece a substancia de um bem em um estado anterior

conhecido;

f) Rulnas: remanescentes ou partes de uma ou mais edificacdes
desmoronadas ou destruidas pela ac¢do do tempo, explosio, incéndio,

depredacio ou outros fatores.

Dentro dos paridmetros urbanisticos a intervencio se faz através da lei da
ZEIPP, no uso e ocupacdo do solo, que visa promover o desenvolvimento
sustentdvel e evitar a proximidade de atividades Incompativeis ou
inconvenientes. Para tanto, a parte baixa foi subdividida em &reas predefinidas

e estabelecidas conforme Mapa. 3.

'SETOR
FERROVIA

\

ZEIPP

Zona Especial de
Interesse do
Patriménio de
Paranapiacaba

B AR
Area predominantemente
Residencial

B Apc

Area predominantemente
Comercial

B AsD
Area de Servicos
Diferenciados
AAN
Area de Atividades
Noturnas
ATP

Area de Transicao do
Parque Nascentes de
Paranapiacaba

Mapa. 3 Divisdo das Areas de Uso do Solo no Setor da Parte Baixa.
Fonte: www.cmsandre.sp.gov.br ; www.santoandre.sp.gov.br

Legenda: APR - Area Predominantemente Residencial. APC - Area
Predominantemente Comercial. ASD - Servicos Diferenciados. AAN — Area de

Atividades Noturnas. ATP - Transicdo do Parque Nascentes de Paranapiacaba.
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A lei da ZEIPP aprovada em fins de 2007, como nio poderia deixar de ser,
gerou algumas polémicas entre os moradores, uma delas sobre a area ‘boémia’
da vila, destinada a atividades noturnas. Embora esse tipo de atividade ainda
seja bastante incipiente, muitos moradores acreditam que o local ndo possua tal
perfil, uma vez que o siléncio e a tranquilidade sempre foram peculiares a vila

como um todo.

NZo parece haver necessidade deste tipo de atividade para alavancar seu
desenvolvimento e que tal seja regulamentado por leil. A atividade noturna pode
muito bem ser sazonal, em um ou outro evento predeterminado. A partir do
momento em que se fragmenta a vila em zona de atividade noturna e se
oficializa tais atividades, abre—se um precedente de que tudo é possivel — trios
elétricos, raves, ‘pancadoes’, festas - todos os dias, indistintamente, pois, se

estd na lei, quem ira contestar?

Conversando com alguns moradores a respeito desse zoneamento, as opinides
divergem um pouco; 0S mais antigos sdo contra e nido véem a necessidade
desse tipo de atividade, que possivelmente, poderia trazer alguns transtornos
relacionados ao publico frequentador; outros estio preocupados com o barulho
proveniente destes eventos e que poderia perturbar o siléncio da vila; e hé
ainda aqueles que véem com bons olhos a oportunidade de retorno financeiro,
por ja terem algum tipo de estabelecimento no local demarcado pelo
zoneamento. Todos concordam sobre um ponto: a fiscalizacdo, que neste caso ¢

falha e sem controle.

Porém, a maior queixa e oposic¢do diz respeito principalmente a retirada das
garagens (consideradas ‘puxadinhos’) que, de acordo com a administracfo local,
descaracterizam a paisagem historica das casas; segundo levantamento
efetuado em 2008, 20% das casas tinham garagens que deveriam ser

removidas'®.

A questdo das garagens (F.14), consideradas como elemento de

descaracterizacio da paisagem local, poderia ser resolvida de maneira menos

14 e, qe . ~ s .. . .o
“Zoneamento inédito na vila prevé areas de atividades noturnas e de bem—estar”. Lei para preservar regiio

tombada pelo patrimdnio proibe garagens cobertas; fixa multas por altera¢io em casas e provoca rebuligo.
Folha de S, Paulo. 22 de marg¢o de 2008.
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radical do que a simples remoc¢io de todas. Caberia neste caso o didlogo entre
as partes interessadas, junto aos 6rgidos de preservacio, para se chegar a uma
solucdo projetual que pudesse ser implantada na vila, desde que a mesma nio
gerasse um simulacro ou um falso histérico e viesse ao encontro das
necessidades contemporianeas dos moradores que possuem veiculos

automotores.

Uma saida viavel seria a utilizacdo das vielas sanitarias e de pedestres para
acessar os fundos dos lotes e implantar as garagens, o que revitalizaria tambhém

estes espacgos que, atualmente, encontram—se bastante degradados.

F.14 Garagens a espera de uma padronizacdo ou a sua remocao(?). Foto: Thais Cruz, 2012.

A Vila Ferrovidria de Paranapiacaba foi definida pelo Plano Diretor, em seu
artigo 59, inciso IV, como sendo de Especial Interesse do Patrimodnio, dai ser
regida por uma legisla¢do especifica, diferente do restante do territério de

Santo André.

Juntas, a ZEIPP e o Plano de Preservacido do Patrimonio Cultural'® (PPPC) se
configuram em um importante instrumento de protecio do patrimodnio cultural,
que, se bem interpretado e usado poderia garantir de forma mais eficaz todo o
processo de preservacdo, conservacdo e manutencdo do acervo de
Paranapiacaba. Sio importantes também porque, quando era propriedade da
RFFSA, ndo havia nada que regulasse os pardmetros urbanisticos e de

intervencio na vila e, visto sob esta perspectiva, é melhor assim do que nada.

O PPPC tem como objetivo geral contribuir para a construc¢io e difusdo da
membdria e identidade andreenses, por intermédio da protecido aos bens de seu

patrimoénio cultural, utilizando—os como meio de desenvolvimento sustentavel.

% 1ei n° 9.071, de 05 de setembro de 2008 institui o Plano de Preservacio do Patrimonio Cultural no
municipio de Santo André.
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Como objetivos especificos, dentre outros, cabe ao PPPC instituir um sistema
de gestdo participativa do patrimonio cultural, estabelecer procedimentos que
contribuam para que o uso dos bens imoéveis seja feito de forma compativel com

a preservacio, além da salvaguarda de bens de natureza imaterial.

A ZEIPP tem como objetivo geral a preservacido e valorizacido do patrimonio
cultural da wvila. Porém, adota alguns conceitos em desuso na
contemporaneidade, como ¢ o caso de definir restauro como o retorno “a um
estado anterior conhecido”. Por vezes, ha contradi¢des entre a lei e a préatica de

Intervencio urbana, gerando interpretacdes dubias.

Muito do que estd definido na ZEIPP ja foi posto em préatica, mas tem que ser
um processo continuo e ndo s6 estabelecido em lei. Por exemplo, a qualificagio
da mido de obra local para dreas de restauro e recuperacido de imoveis. Porém é
necessario garantir que esta mio de obra qualificada tenha trabalho
permanente, pois, de outra forma o investimento na qualificacido cai no vazio

juntamente com a inclusio social e a sustentabilidade.

Algumas contradi¢cdoes entre a ZEIPP e as intervencdes urbanas foram
encontradas e podem ser confrontadas e postas em discussio quanto a sua
interpretacdo. Uma delas diz respeito & construcdo de um anexo no recuo
lateral, contrariando desta forma o art 48 que, em seu inciso I, deixa claro que

nio ¢ permitida “a constru¢fo nos recuos frontal e lateral” (grifos meus).

Talvez haja um certo descompasso entre a teoria e a pratica nas intervengdes
urbanas na Vila Ferrovidria de Paranapiacaba, persistindo controvérsias em
relacdo a propria legislacdo e aos conceitos e recomendac¢des patrimoniais, que
pode gerar interpretacdes diversas em diferentes contextos. As intervenc¢des
acabam por depender em larga medida apenas da consciéncia e capacidade dos

profissionais envolvidos, ndo havendo meios eficientes de controle.
Kuhl (2008, p.58), nos lembra que:

“(...) é necessario ter em mente, que o que motiva a preservacido dos
monumentos histéricos, ndo ¢ seu valor imobilidrio, nem seu possivel
aproveitamento para um futuro uso qualquer. A preservacdo ¢ motivada

pelo fato de nesses bens ser reconhecido um significado cultural,
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tornando-os dignos de medidas para ser tutelados para as proximas
geracdes, para que continuem a ser documentos fidedignos e efetivos
suportes do conhecimento e da memoria coletiva. Portanto, deveriam ser

essas as razodes prevalentes para guiar o projeto de restauracio.”

A Carta do Restauro (1972), considera importante a restauracdo do conjunto
urbano e ndo s6 dos edificios isolados, e recomenda a reestruturagio
urbanistica, o reordenamento vidrio junto a revisdo dos equipamentos urbanos e

preconiza ainda que:

“os centros historicos sejam reorganizados em seu mais amplo contexto
urbano e territorial e em suas relagdes e conexdes com futuros
desenvolvimentos; tudo isso, com o fim de coordenar as a¢des urbanisticas
de forma a obter a salvaguarda e a recuperacido do centro historico, através

de um planejamento fisico-territorial adequado.”

Neste mesmo documento, em seu anexo B, ‘Instrucdes para os critérios das
restauracdes arquitetdnicas’, estabelece principios metodolégicos de como agir
nesses casos, partindo da simples manutencio até a restauracio edilicia, a qual,

por sua vez, deve ser supervisionada.

Sendo assim, é preciso estabelecer algumas balizas para uma reflexfo ainda nio
realizada na Vila de Paranapiacaba. Sugestdes precisam ser propostas e
incorporadas, ha muito o que se pensar e discutir em relacdo ao futuro,
permanéncia, integridade e sustentabilidade, sem deixar de lado os moradores
que estio envolvidos em todo esse processo, pols sio eles as pecas principais
dessa engrenagem chamada Paranapiacaba, que é, e continua sendo um assunto
delicado que envolve questdes ndo s6 histéricas, urbanas e arquitetonicas, mas
também politicas, sociais e econdmicas. A populacio precisa e deve ser
integrada na discussdo da preservacdo para que a mesma construa uma
identidade com o patrimdnio cultural e consequentemente se torne aliada dos

gestores na protecio e na vigia dos bens.

Ao se pretender abordar a preservacio e a revitalizacdo do entorno de um ou
de varios monumentos de uma area urbana, de uma cidade, centro histérico ou
de um sitio natural, a problemaética se amplia em sua complexidade, pois nestas

dreas vive uma populacdo que as utiliza para moradia, local de trabalho, de lazer
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e de circulacdo.

Portanto, qualquer acdo neste sentido deverd ser analisada frente a sua
repercussio no comportamento dessa mesma populacio e, de uma maneira
geral, aliada com a politica urbana ou regional. Uma cidade histérica constitul
em si um monumento, mas ao mesmo tempo ¢ um tecido vivo; Gustavo
Giovannoni, em sua obra “ Vecchia citta ed edilizia nuova” (1913), j4 preconizava
que todo fragmento urbano antigo deveria ser integrado num plano diretor local,

regional e territorial.

A revitalizacdo depende de uma acdo que integre os poderes publicos, as
universidades, a Iniciativa privada e socledade civil, principalmente os proprios
moradores da vila. S6 assim, por meio de um debate que considere todos os
aspectos envolvidos em uma intervencio, a vila val conseguir implantar um
programa efetivo para a valorizacido de todo seu conjunto. Lembrando que é
essencial priorizar o uso habitacional para garantir a reestruturacdo da vida
cotidiana. Vale salientar que um processo de revitalizacdo s6 se Instaura

associado a um processo econdmico que lhe dé suporte.

A valorizacio do patrimdnio ¢ fundamental nesse processo, pois além de
preservar a memoéria e a histéria local, pode promover a melhoria da
infraestrutura urbana, além da inser¢do de novos usos, 0 que Insere o

patrimoénio dentro da dindmica da cidade.

E, sob toda essa perspectiva, ndo sdo s6 os moradores da parte baixa devem se
engajar para a preservacio do conjunto urbano-arquitetdnico da vila.
Paranapiacaba s6 pode ser entendida e compreendida enquanto um conjunto
inter-relacionado entre todos os seus ntcleos urbanos, afinal, a Parte Alta
também faz parte dos tombamentos e, portanto, merece tanta atencio quanto a
parte baixa, onde estdo localizadas as vilas Velha e Martin Smith e o patio

ferrovidrio.

Na resolu¢ido do tombamento pelo 6rgido estadual, a Parte Alta foi incluida como
o nucleo urbano implantado defronte a Vila Ferrovidria, cuja configuracio
urbana lhe é contemporinea, denotando uma forma de ocupacio espontinea e

com caracteristicas arquitetdnico—urbanisticas tradicionais, associadas ao
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emprego de material e técnica construtiva adotados pelos Ingleses em
Paranapiacaba, constituindo, portanto, parte integrante do universo urbano

instalado no alto da Serra do Mar.

E, como parte integrante da vila, ndo é s6 a parte baixa que sofre com a
degradacdo de seu patrimdnio urbano e arquitetdnico; a Parte Alta também se
encontra em lamentavel estado de conservacdo (F.15). A diferenca ¢ que deste
lado da linha férrea, os imoveis pertencem aos proprios moradores e
comerciantes, cabendo a eles a responsabilidade de sua manutencio e

conservacao.

F.15 Estado de conservacdo dos imoveis da Rua William Speers. Fonte: Thais Cruz, 2012.

Decorre do artigo 12 do Decreto-Lei n? 25/37 a conservacio dos bens moveis e
imoévels que constituem o patrimdnio historico e artistico nacional. Tombado o
bem, a obrigacdo de conservar e de ndo danificar recai sobre o proprietario. A
omissio do mesmo quanto as medidas necessarias para a conservacio do bem

tombado, que leve a sua deterioracdo, tambhém ¢é punida pela lel.

Silva (2003) esclarece que, quando o proprietario no dispuser de recursos para
a conservacio do bem, este deve comunicar ao 6rgdo competente a necessidade
da execucdo das obras para a sua ‘conservacgio e reparac¢do’, sendo sua omissio
punida com multa. Com base nesta comunicac¢io, a obrigacdo principal pela

conservacio ¢é transferida ao poder publico.

Por outro lado e teoricamente, a conservac¢do, manutenc¢io e vigilancia ¢ um

dever bipartido entre o poder publico e populacio, como deixa claro a propria
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Constitui¢do Federal no artigo 216, paragrafo 1:

“O Poder Publico, com a colabora¢io da comunidade, promovera e protegera
o patrimonio cultural brasileiro, por meio de inventarios, registros, vigilancia,
tombamento, desapropriacio e de outras formas de acautelamento e

preservacio.”

Neste caso, observamos que, mais uma vez, o desconhecimento e o “lavar as
maos”, tanto por parte dos moradores quanto do poder publico local, prevalece.
Mas de qualquer forma, a PSA poderia criar instrumentos que facilitassem,
isentassem ou orientassem qual a melhor forma de conservar (ao menos as
fachadas) cada imovel, apresentando propostas, orientacdo técnica, seja através
de profissionais capacitados para tal, seja através de cartilhas e manuais, para

que os imoéveis da Parte Alta tenham ao menos, um minimo de manutencio.

Mas antes que isto de fato ocorra, a propria PSA e seus técnicos deveriam se
atualizar seus conhecimentos a respeito das principals correntes atuais do
restauro seja ele urbano ou arquitetonico, aprendendo como lidar com o
patriménio da vila como um todo, para que nio cometam na Parte Alta os

mesmos equivocos.

A PSA poderia trocar experiéncias com outras cidades em um intercambio de
acdes e seguir o exemplo do que foi feito nas cidades de Santos (SP), Santana
de Paranaiba (SP) e Olinda (PE), que criaram suas cartilhas esclarecendo a
populacio a respeito de questdes do patrimdnio cultural e acerca do que deve
ser preservado, do porqué e do como. E talvez fosse o caso de se replicar a
acdo Inédita de Santana de Parnaiba, que segurou seus 209 imovels e a Igreja
Matriz contra incéndio, explosdes e outras catéstrofes, dando muito mais

seguranca (BORRELLI, s/d).

Para tanto, seria necessirio contar com um corpo técnico qualificado,
experiente e apto a orientar o morador ou proprietario sobre como proceder no
caso da necessidade de qualquer intervencio em seu imével, bem como agilizar
os procedimentos junto aos orgdos de defesa do patrimoénio. Esta seria uma
diretriz a ser seguida, bem como a cria¢io de escritérios técnicos que atuariam

junto aos moradores em datas preestabelecidas para a elaborac¢do de projetos e
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na busca de alternativas técnicas na solucdo de seus problemas, visando
também esclarecer a populagdo sobre a importincia de conservar e manter o

acervo arquitetdnico tombado.

E importante ressaltar que o tombamento de Paranapiacaba ndo significa o
congelamento num determinado tempo histérico, tempo este, que nio existe
mais, que fol o auge da ferrovia e da vila. Mas a mesma segue tendo sua vida, e
nela sdo admitidas modificacdes nos imoéveis, desde que sigam as normas

estabelecidas nas leis.

Estas leis, como vimos, tentam assegurar a permanéncia dos valores
patrimoniais utilizando critérios urbanisticos tais como zoneamento, setorizac¢io
e padrdes de ocupacio, além da definicio de usos e atividades permitidas.
Neste sentido, a vila esta regida por leis de protecdo; entretanto, ainda que
estes Instrumentos legalis tenham identificado e ressaltado o carater
excepcional de todo o conjunto e do seu acervo historico cultural, eles ndo sio
capazes de impedir que as areas livres e os imdveis tombados sejam alvos e

objetos de interveng¢des pouco criteriosas, de vandalismos e depredagdes.

Esses fatos tém levado a perda da autenticidade e integridade das estruturas
edificadas da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, colocando em risco a
manutencdo dos valores atribuidos ao acervo tombado. Embora os valores
patrimonialis sejam registrados e protegidos por leis e titulos que atestam e
promovem a condi¢do peculiar da vila, tais valores se encontram, na atualidade,

com sério risco de desaparecer.

A visdo defendida, seja pela educacdo patrimonial, seja pela elaboracdo de
manuais e cartilhas, é de que o conhecimento dos procedimentos e das normas
de protecdo, leva a uma maior apropriacio das informacdes e do entendimento
dos valores atribuidos a vila e, como consequéncia, estimula a conservacio da

heranca cultural.

Acredita—se que a divulgacio de boas praticas de projetos de intervengio
arquitetdnica nos imoveis da vila possa acarretar a diminuicdo da quantidade de
obras irregulares e contribuir para a manuten¢do das caracteristicas

paisagistica como um todo.
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Dentro desse processo de intervenc¢des urbanas, partimos para a andlise de trés
exemplares arquitetonicos de tipologia e hierarquia diferenciadas que ja
passaram por diferentes processos e obras, e outro que ainda ird se submeter

ao processo de readequac¢io para um novo uso.

A seguir, veremos como essas Intervencgdes se processaram. Esta andlise
partird através da trajetéria historica de cada edificio, do atual estado em que se
encontram e do levantamento de fontes documentais graficas, iconogréaficas e

fotogréaficas dos trés objetos de estudos.
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4 ESTUDOS de CASO: INTERVENCOES e PROPOSTA

o longo do século XIX e inicio do XX, a moradia do trabalhador passou

a Interessar higienistas, filantropos, industriais, empresarios,

engenheiros e arquitetos. Baseados em nog¢des de higiene e disciplina
e em 1déias de racionalidade e economia, passaram a pensar a habita¢io como
base para a construcdo de um novo modelo de trabalhador e de familia
proletaria, na qual a casa funciona como instrumento de atracio e fixacio
(PERROT, 1991), sendo aos poucos incorporados valores do habitat higienizado
e disciplinado, concomitantemente a introducio de servicos e equipamentos
(saude, educacdo e lazer) que costumam ser associados ao bem estar, disciplina
e saude. Tais instalacdes e servicos coletivos “servem, antes de tudo, para

dirigir a vida social” (FOURQUET & MURARD, 1978).

Dentre esses equipamentos compreendem-se os de ordem sanitaria, como a
provisdo de agua potavel, evacuacio dos dejetos e organizag¢io da assisténcia
meédica; os de ordem econdmica, como transporte publico, mercado e outros
negocios; por fim, os de ordem social, como escolas e instala¢des destinadas as

atividades recreativas.

De acordo com Benevolo (1981), as cidades ideais, propostas pelos utépicos' do
século XIX, procuravam resolver de forma racional a questio do trabalho e da
moradia, a0 mesmo tempo em que previam a instalacdo dos servi¢os coletivos
necessarios, como escolas, creches, mercados etc. Sugeriam também uma

organizacio espacial onde houvesse muito verde, ar e luz.

Na parte baixa da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba, que compreende a Vila
Velha e Martin Smith, todas estas questdes foram amplamente difundidas e
aplicadas. Sob vérios aspectos, Paranapiacaba, em especial a Vila Martin Smith,
em muito se assemelhava ao sistema fabril implantado nas cidades industriais

da Inglaterra em meados e fim do século XIX.

Um ano antes do inicio das obras de ampliacio das vias e instalacdes da SPR, o

! Entre aqueles que propuseram intervencio no espaco fisico estio Robert Owen, Saint-Simon e Charles
Fourier, em sua maioria com um Vviés socialista. Estes acreditavam na possibilidade de transformacio do
homem e da sociedade por intermédio do desenvolvimento tecnologico. Para eles, a nova sociedade deveria
corresponder uma nova cidade. Algumas experiéncias foram realizadas nesse sentido.
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engenheiro—chefe dos estudos da duplicacdo, James C. Madeley, assinalou os
melhoramentos e constru¢gdes que deveriam ser efetuados, trecho a trecho, ao

longo dos 139 km da linha existente (MAZZOCO, 2005).

Para o Alto da Serra (Paranapiacaba) estava prevista a construcdo de casas de
maquinas, caixas d’agua, carvoeiros (lugar proprio para guardar carvio), novos
patios e desvios para melhoria das condi¢des operacionais, uma nova estacio
com plataformas de 160 metros ligadas por ponte metdlica de passagem
superior, um virador?, armazéns de cargas, além de quarenta e seis casas que
serviriam para moradia do pessoal que trabalharia na obra de construcido da
linha férrea na serra e que, apos o término da obra, passariam a ser ocupadas
pelos empregados operadores dos novos planos inclinados (LAVANDER &

MENDES, 2005). O mesmo engenheiro previa ainda que:

(as) “habitacdes serdo construidas com as necessarias acomodacgdes
higiénicas, dotadas de canalizacdes de agua potavel e de esgotos e serido
dispostas ao longo de ruas arborizadas, com alinhamentos regulares,
formando um nicleo de uma pequena povoacio no futuro (...) sendo
igualmente necessario adquirir drea precisa para os futuros aumentos e
para assegurar a captacdo das 4aguas indispensaveis’ (KUNIYOSHI,

1986).

A classificacdo das tipologias das habitacdes aparece nas primeiras plantas de
implantacio da vila ferroviaria, elaboradas pela Sido Paulo Railway, onde se

pode observar a adoc¢ido das seguintes tipologias, todas elas geminadas:
- Casas de ‘typo A’;

- Casas de ‘typo B’;

- Casas do ‘typo D’;

- Casas do ‘typo E’,implantadas em grupo de quatro a oito unidades.

Dentro deste conjunto ha também as residéncias isoladas, que eram as casas de
engenheiros, localizadas na Rua Rodrigues Alves (também chamada de rua dos

Ingleses). Trata—se, na realidade, de uma variacdo duplicada do tipo B com

2 0 virador constituia-se num equipamento cujo comprimento era um pouco maior do que o da locomotiva, que
posicionado sobre os trilhos girava a 180°, deixando a locomotiva que tinha entrado de frente, ficar na posi¢io
oposta.
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alteracdo do programa interno, dai ndo constituirem um tipo especifico. Havia
também sido designada uma tipologia tnica, representada pela letra “C”, esta
fol destinada a moradia de quem ocupasse o maior cargo dentro da empresa

ferrovidria, ou seja, o engenheiro—chefe.

No ambito dessas tipologias, elegeram-se como estudos de caso especificos
trés exemplares arquitetdnicos presentes na malha urbana da Vila Martin Smith,
(Mapa 1.) tendo como escopo analisar as propostas de preservagio e

intervencio de cada um deles sob a luz das teorias de restauro.

Avenida Fox, 525-526

TP T TS~ <
Ly i ip.-'- ’/&? W
T = s
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Estudo de caso 2: Casa Engenheiro 3. |
Rua Rodrigues Alves, 472

Estudo de caso 1: O Castelinho

Caminho do Mens, s/n®

Mapa 1. Planta cadastral com a localizacdo dos objetos de estudo. Elaborado pela autora

Esses exemplares foram destinados originalmente para moradia, porém, cada
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um deles, apresentava tipologia e hierarquia diferenciada dentro do controle
disciplinar adotado pela S#o Paulo Railway (SPR), sendo distintos entre si em
sua volumetria, area, programa, localizacdo no tracado urbano planejado e no
projeto arquitetonico. Atualmente cada um desses exemplares ja comporta

outros usos e atividades que ndo mais o residencial.

19 caso’ a antiga residéncia do engenheiro—chefe da SPR, mais conhecida
também como ‘Castelinho’, simbolo maior dessa hierarquia, e que ocupa lugar
de destaque dentro da paisagem urbana da vila, por ter sido implantada sobre
uma pequena colina, o que representava o ‘poder local’ no ponto mais elevado,
tanto funcionalmente, como chefe da ferrovia, quanto em sua tipologia

arquitetdnica, Unica residéncia a contar com dois pavimentos.

O edificio é de fins do século XIX e j& passou por uma série de usos e,
consequentemente, de adaptacdes e reformas, sendo a ultima intervencio
realizada em 2003/2004 e denominada de ‘restauro’. Esse ‘restauro’ sera
analisado a partir dos dados presentes no memorial descritivo da obra e dos
conceitos tedricos conhecidos internacionalmente, principalmente a Carta de

Veneza, de 1964.

29 caso’ a casa de engenheiro 3 fol escolhida de acordo com a hierarquia de
implantacdo e por ser um caso emblematico, pois se trata de um exemplar
residencial pertencente a um conjunto de outras quatro residéncias destinadas
aos técnicos e engenheiros ingleses, todas localizadas num mesmo eixo viario e
exclusivo, a Rua Rodrigues Alves. Mesmo fazendo parte do conjunto destinado
ao alto escaldo da ferrovia, cada um desses exemplares possuia caracteristicas
arquitetbnicas e programas diferentes entre si, sendo, assim, unicas em suas
concepcdes projetuais. Um desses imoveis sofreu um incéndio® em 2005, com
perda total, uma vez que o principal material construtivo da residéncia era a
madeira; em seu local restaram apenas as duas torres das chaminés e

embasamento, tnicos elementos em alvenaria de tijolos.

Com a destruicdo desse exemplar, perdeu-se também a integridade da

“ O antigo morador, ao ser comunicado que deveria retirar-se por nio manter o imével em boas condi¢des de
manuteng¢io, simplesmente ateou fogo na residéncia e se evadiu da vila sem sofrer maiores conseqiiéncias por
seu ato criminoso frente a um bem publico.
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paisagem urbana, ficando em seu lugar uma lacuna. Porém, a PSA optou por sua
reconstrucdo, que, por sua vez, recebeu o nome de ‘recomposicdo da paisagem
cultural’. A nova edificacdo ganhou também um novo anexo e novo uso, qual
seja, biblioteca publica. E um caso emblematico também por ser o tnico caso de
reconstrucdo de um imovel perdido, uma vez que ja houve outras perdas como,
por exemplo, a casa do doutor Marum, a padaria do Carrasqueira, na Vila Velha,
e a sede do Serrano Football Club. No entanto, em nenhuma das ocasidoes
anteriores houve a preocupacio de reconstituir a homogeneidade da paisagem

urbana da vila.

Para este caso, foi analisada e discutida a validade dessa reconstrucio, a
técnica construtiva adotada e mais a discussio que gira em torno da
reconstrucdo de um novo edificio mimético. Questdes como: recupera—-se ou nao
o 1movel através da construcio de uma réplica? Qual seria a autenticidade desse
novo edificio? Seria valida a preservacido de sua ruina? Qual o valor simbolico
que o edificio suscita na populacido local? Quals agentes envolvidos nessa
reconstrucdo? Que peso teria essa intervencdo no dossié que seria apresentado

4 UNESCO para a candidatura a Patrimoénio da Humanidade?

39 caso. a ultima casa da Avenida Fox, vizinha ao campo de futebol. Trata-se
de uma residéncia operaria geminada “Tipo B”, que vem sendo utilizada como
hospedaria desde 2002 e que ao longo desses anos tentou-se adapta—-la ao seu
novo uso, o que exige obras de readequacdo para melhor atender a sua nova

funcio.

Este exemplar também ¢é peculiar por ser o tnico imoével a possuir um porio
com pé-direito alto e utilizdvel, que abriga em seu interior a cozinha e o
restaurante da hospedaria. A proposta é que, neste processo de readequacio ao
novo uso, se construam baterias de banheiros que atendam a demanda tanto da
hospedaria quanto do restaurante, pols os sanitarios existentes funcionam de
forma precdria em anexos construidos no patio interno, entre ambas as casas.
A proposta da nova construgido se daria nesse patio interno que dd para os
fundos do lote, recuada do alinhamento da fachada posterior, abaixo da linha de

cobertura e, portanto, ndo interferiria na paisagem urbana da vila.
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A abordagem neste caso se fard a partir do estudo e analise do projeto
arquitetdnico de adequacido ao novo programa de necessidades, apontando as

premissas e diretrizes dessa intervencgao.

O que se busca é aprofundar o debate a respeito das questdes tedricas que
deveriam guiar as acdes praticas de intervencdo, visando a preservacdo dos
bens arquitetonicos. Nio se trata de discutir a fundo as formulac¢des teoricas em
sl mesmas, mas de promover uma reflexdo sobre a necessidade de um efetivo
intercAmbio entre a teoria e a prdatica, para que a preservacio seja de fato

concretizada e possa ser transmitida da melhor maneira possivel ao futuro.

Usando como tema dessa anilise os trés exemplares residencials, buscou—-se
analisar as intervenc¢des na vila e as circunstincias em que foram feitos os
estudos, os projetos e a execucdo das obras, bem como o fim a que foi

destinado cada um deles.
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4.1 As REFORMAS e RESTAUROS. CASTELINHO (casa do engenheiro-chefe)

omo ja mencionado no primeiro capitulo, a Vila de Paranapiacaba esta
dividida em trés nucleos urbanos. E é na Vila Martin Smith que
encontramos as casas dispostas no tracado urbano planejado, seguindo
um rigido controle hierarquico e tipoldégico. Das tipologias existentes,
destacamos, para esta primeira analise, a antiga residéncia do engenheiro—chefe
da ferrovia, também conhecida como ‘Castelinho’. E resultado de um projeto
peculiar, a unica do “Tipo C”, e um importante exemplar da arquitetura

residencial, além de se a Unica com dois pavimentos.

O edificio ¢ um dos mais importantes elementos da paisagem local, pois estd
sobre uma pequena colina sita na Rua Caminho do Mens s/n®, e serviu como
residéncia para alguns dos engenheiros—chefes da SPR, como Ernest Sidney
Pyles e Frederic Mens, autoridades maximas da ferrovia e, portanto, da vila.
Seu projeto original foi concebido dentro do conjunto tipologico das casas da
Vila Martin Smith e caracteriza—-se pelo aspecto simbélico de lideranca e de
vigilancia, pois é de onde se visualiza todo o ntcleo urbano, o péatio de

manobras, a estacio e as instala¢des das maquinas fixas do ultimo patamar.

E uma casa que se convencionou dizer que ¢ do estilo vitoriano porque sua
construcdo (1897) coincide com o periodo do reinado da rainha Vitoria (1837-
1901), mas ha também fortes referéncias ao movimento Arts & Crafts com seus
telhados inclinados, volumes sobrios, simplicidade e honestidade no desenho
construtivo e adequacio estrutural, presenca de bay-window, melhor
aproveitamento dos cantos da casa com utilizacdo de assentos e armarios,
presenca do ‘inglenook’® e volume das chaminés em tijolo aparente, projetando—

se para o exterior.

A residéncia se organiza em torno de um esquema distributivo determinado pela
divisio tripartida, que busca organizar a planta em setores independentes
destinados as areas de uso social, intimo e de servico. A origem da planta do

‘Castelinho’ estd associada a casa burguesa. De acordo com a classificacdo de

Y O Tnglenook ¢ o espaco ao redor do qual se retine a familia, geralmente proximo a lareira. CALABI, D.
Architettura domestica in Gran Bretagna 1840—-1939. Milao: Electa, 1982.
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Brunskill (1970), pode-se encontrar na arquitetura residencial vernacular

inglesa quatro categorias subdivididas pelo tamanho e tipo, sendo elas a “Great

House”, que equivale a mansio ou palacete; a “Large House”, a casa grande ou

ampla; a “Small House”, a casa pequena e o “cottage”. Sendo assim, podemos
,

inserir o ‘Castelinho’ na classificacdo de “Large House”, com area de 500 m?,

mais um anexo de quase 50 m2. (Fig.1).

Fig 1. Fachadas principal e
lateral (sul). Reproducdo da
copia original (1897). Fonte:
Acervo pessoal Zélia Paralego.

O imével conta com uma disposicido em dois pavimentos, com mais de quinze

comodos, soOtdo, sels lareiras, que ainda se encontram em capacidade de
funcionamento, paredes duplas tipo sanduiche, banheira que ja contava com
sistema de abastecimento de 4gua quente através de serpentinas vindas da
cozinha (que era equipada com fogdo a lenha), escritorio, dependéncias para
empregados, adega e demais compartimentos. Originalmente havia também

armarios embutidos, uma modernidade para a época e outra caracteristica Arts
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& Crafts.

O edificio foi construido com paredes duplas em madeira do tipo pinho-de-riga,
hoje rara, envernizadas na face externa. As paredes foram levantadas sob um
alicerce de alvenaria evitando assim contato com o solo; o sistema construtivo
¢ do tipo encaixe 'macho-fémea', portanto, sem utilizacdo de pregos; a
cobertura tem estrutura em madeira e telhas de barro do tipo francesa de
'Marseille’. A varanda tinha piso de ladrilho hidraulico sextavado na cor
vermelha. No interior da casa, a escada, pisos e forros sio em madeira. As
paredes atualmente possuem rodapés, roda—teto e em alguns ambientes contam
também com roda—-meios, sendo todos esses elementos em madeira. Muito
embora este nivel de detalhamento nfdo costumasse ser usual naquele periodo
(Fig 2), ¢ praticamente impossivel saber a data de introducfo desses elementos.
Mesmo existindo tal documento, ndo se pode afirmar com toda certeza que o
que consta em planta tenha realmente sido realizado, mas, de qualquer forma,

1sso ndo o invalida enquanto fonte documental.
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Fig.2 Corte longitudinal. Fonte: Acervo pessoal Zélia Paralego.

Através da observacdo local e da analise do projeto original (copia), foi possivel
averiguar que modificacdes significativas se processaram no imovel (Fig.3). Na
década de 1960, quando o engenheiro Floriano Campolino de Rezende Camargo
ali fixou residéncia, mandou construir um novo banheiro no piso superior e

introduziu algumas modernizac¢des, como o emprego de azulejos.
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Mais tarde, na década de 1970, ali residindo o bispo de Santo André, Dom Jorge
Marcos de Oliveira, outras adaptacdoes foram feitas, porém nio se teve a

preocupacio de documentar nenhuma delas.
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Fig.3 Localizacdo das alteracoes em relacdo ao original. Superior. Croqui da autora, 2002.

Legenda: Piso térreo. 1) criacdo de um banheiro dentro da area de servigo. 2)
remoc¢io da plataforma da escada de servico. 3) Abertura de uma porta com o
acréscimo de uma area. 4) Remocdo de parede. 5) Abertura de uma porta. 6)

Substitui¢do de porta dupla por outra simples. 7) Retirada da bay—-window,
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substituida por porta-balcdo. Piso superior. 1) Criacdo de um novo banheiro. 2)
Troca de janela. 3) Retirada dos armaérios. 4) Abertura de uma nova janela. 5)

colocacdo de uma porta no hall. 6) Retirada dos assentos da bay—window.

O Castelinho nio escapou, ao longo do tempo, de muitas modifica¢cdes, que o
foram descaracterizando em relacdo ao projeto original. Muitos engenheiros

nele residiram e quase todos, direta ou indiretamente, deixaram as suas marcas.

O imovel teve ao longo do tempo usos diversos: residéncia, semindrio,
escritéorio da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), e por fim, museu ferroviario,
este altimo, incompativel com o edificio por abrigar em seu interior pe¢as muito
pesadas como, por exemplo, uma balanca para pesar sacas de café, o que

ocasionava o afundamento e o desnivelamento do piso onde se encontrava.

No decorrer de sua existéncia o imovel ja passou por algumas intervencdes. Em
1984, a pedido da Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), foi realizado
pelo Instituto de Pesquisas Tecnologicas (IPT) um laudo para avaliar as
condi¢cdes do estado da sanidade dos componentes de madeira do edificio. A
inspecdo foi realizada por uma equipe composta por um biologo, um botanico e
um arquiteto. O material fornecido 4 equipe fol apenas uma cobpia xerografada

da planta e nada mais. A propria REFSA nio forneceu nenhuma documentacio.

Naquela ocasifo, a casa estava sendo utilizada como escritorio da ferrovia por
cerca de quinze funcionarios e segundo dados do IPT, ainda apresentava
« , o~ . - . .o,

razoavel estado de conservacio , com deterioracido mais visivel em seu lado
externo, principalmente na face sul. Isto porque é a face que menos recebe

insolacdo e por onde é atingida diretamente pela neblina vinda da serra.

Ainda segundo o laudo, as paredes, de maneira geral, estavam integras, com
excecdo de toda a face sul, que ja havia sido alvo de reformas anteriores, com a
substituicdo do madeiramento original (pinus europeu) por espécie local
(peroba), ndo adequada. Foi observado ainda, que os principais agentes de

deterioracio das madeiras eram os fungos apodrecedores’, sendo a face

® Os fungos sdo microrganismos inferiores, aerébicos, unicelulares ou pluricelulares, que se reproduzem por
esporulacio (célula reprodutora capaz de germinar sozinha ou apds fusio com outro esporo). Os fungos
xiléfagos sio os mais daninhos, destroem as paredes celulares decompondo a celulose (podridio parda) ou a
lignina (podriddo branca), ou ambas de uma vez. As manchas, ardiduras, mofos, holores e apodrecimento
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externa a mais atacada, apresentando-se intensamente colonizados por algas e
fungos. A questio do apodrecimento da madeira era o problema mais grave e

evidente apresentado pelo IPT na ocasifo.

As causas apontadas para tamanha deterioracio estavam concentradas no alto
teor de umidade encontrado nas pecas, decorrente da elevada umidade relativa
do ar na regido aliada & deficiente insolacdo na face sul, e também pela
penetracdo de agua através do filme de tinta nas areas onde este foi rompido

pela movimentacio da madeira ou pelo ataque de fungos.

A recomendacdo foi a seguinte: substituicdo das pecas Intensamente
deterioradas, tratamento ‘in loco’ das pecas atacadas, substituicdo do
revestimento (tinta por verniz “stain”) e o tratamento do solo em carater
preventivo para promover uma barreira contra possivel instalacio ou

aproximacio de cupins de solo®.

Apos o laudo efetuado pelo IPT, as obras ficaram a cargo da empresa EDIVIA
Edificacdes e Incorporacdes ao custo de CR$ 87.500.000,00 (IPT) e de CR$
306.075.000,00 para a empresa responsavel’. O término das obras estava

previsto para o més de marco de 1986. Mas, ao que parece, o resultado nfo foi

muito duradouro. (Fig. 4).

Fig.4 Estado de conservacdo do
movel seis anos apos o laudo
do [P7. Fonte: LUME-USP, 1990.

correspondem as etapas progressivas de contaminacio fungica. BAUER, Luiz. (Coord). A madeira como
material de construcdo. Rio de Janeiro: LTC, 1980.

b Instituto de Pesquisas Tecnologicas do Estado de Sao Paulo. Inspecdo do imével “Castelinho” em
Paranapiacaba—SP, para avaliar o estado de sanidade dos componentes de madeira. Relatorio n® 20.997, 1984.

7 Custos relativos ao més de outubro de 1985. cf REVISTA FERROVIA, ano 51, n® 106. Jan-Fev/1986.p.13.
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Em artigo publicado em setembro de 1986 consta que o Castelinho ji estava

recuperado®:

“A casa toda pintada de marrom, é o Castelinho, ganhou as cores originais:
verde-claro nas paredes, verde—escuro nos batentes de portas e janelas;

creme no teto, tudo de madeira (...).”

O fato € que, de acordo com a copia do projeto original, consta o dado referente

aos acabamentos de algumas partes do edificio, a saber:

“Taboas - vernis natural claro. Molduras janellas - branco em roda. Caixilho
envernizado. Columnas varanda e balaustrada, portas e persianas— envernizado

escuro. Alto da Serra, 16 de novembro de 1897, chefe da 22 Divisdo.”

Desta forma, podemos supor que tais cores “originais’ citadas no artigo jamais
existiram, uma vez que o prédio, provavelmente, deveria ter sido todo
envernizado em claro e escuro com as molduras e batentes pintados de branco,
como consta em projeto datado de 1897. Mas, como dito anteriormente, também

nio é possivel afirmar com toda a certeza.

O que nos interessa nesta analise é a ultima intervencido pela qual passou o
imoével. As novas obras de restaurac¢io foram anunciadas em novembro de 2003
com previsio de término para junho de 2004, porém houve atrasos durante o
processo de licitacdo da empresa que realizaria as obras, uma vez que o “autor’
do projeto foi escolhido sem concurso ou licita¢fo, pelo processo de ‘notorio

saber’.

O levantamento métrico e as plantas e planilhas que foram apresentados a PSA,
tratam de um trabalho anteriormente realizado pela autora, e que foram
indevidamente reproduzidos como sendo de outra autoria.” Como dizia o poeta
Drummond (1990, p.126), “o plagio é o melhor mérito do plagiado”, mas isto nfo

convence, tampouco consola.

8 TEIXEIRA, Regina Helena. Uma janela para o passado. Jornal da Tarde. 08 de setembro de 1986.

® Em 2003, como monografia de conclusio do curso de Especializacio em Patriménio Arquitetonico, da PUC
Campinas, foi realizado o inventario das condicdes construtivas da casa do engenheiro—chefe — o ‘Castelinho’,
na Vila Ferroviaria de Paranapiacaba. Em agosto deste mesmo ano, o trabalho ji havia sido concluido e
apresentado formalmente a uma banca examinadora. Uma coépia foi entregue a Biblioteca Publica do Museu
Octaviano Gaiarsa, de Santo André, para fins de pesquisa académica e como uma forma de retribui¢do por ter
utilizado seu acervo para o desenvolvimento da pesquisa. No entanto, todos os levantamentos, métrico e
arquitetdonico, as planilhas e pecas graficas que geraram o projeto realizado no curso, foram utilizadas e
entregues a PSA, como sendo de autoria do arquiteto Walter Menezes, responsavel pelo projeto de restauro e,
portanto, pela tltima intervencio no edificio.
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O subprefeito de Paranapiacaba a época, Jodo Ricardo Guimaries Caetano, ao
ser informado, por esta pesquisadora, de que todas as pecas graficas -
apresentadas juntamente com as planilhas do inventario — que tinham sido
entregues & prefeitura, ndo pertenciam a quem alegava ser o autor, obteve
como resposta a seguinte afirmacdo: “A prefeitura contrata os servi¢os, como e
de que forma eles sdo feitos ndo ¢ de nossa responsabilidade”. E deu por

encerrado o assunto.

Esta ultima intervencio pela qual passou o edificio, denominada de 'restauro’, se
deu sob a tutela da Prefeitura de Santo André (PSA), atual proprietaria do
imoével. Nesta ocasido também nio houve uma preocupacido em se efetuar um
restauro criterioso, uma vez que varias falhas quanto aos procedimentos de
restauro se evidenciaram na fase projetual, no decorrer das obras e apos o

término da mesma.

Outros tantos procedimentos seguiram o mesmo padrdo equivocado entre a
teoria prescrita no memorial descritivo e o executado em obra, ficando bem
clara a ineficiéncia e inabilidade do ‘projeto de restauracdo’, que durante todo o
periodo de obras nio se encontrou quem fiscalizasse e documentasse o0s
procedimentos executados, mesmo que de forma errdnea. O método de trabalho
também nZo foi o mais respeitoso, tanto no que concerne ao edificio histérico

quanto com quem de fato realizou o trabalho de campo e seus levantamentos.

Os recursos para esta intervencdo foram financiados pela World Monuments
Fund (WMF), instituicdo norte—americana voltada a preservacio do patrimdnio
cultural mundial, e pela Fundacdo American Express, que repassou a prefeitura
uma verba de U$$ 100 mil, cerca de trezentos mil reais. O projeto de
restauracio incluia a recuperacio da estrutura de madeira da casa e do telhado,

hidraulica e elétrica.

Desta forma, apresento aquli o resultado desta intervencgido. De acordo com o
memorial descritivo da obra, as principais diretrizes (entre outras) que

nortearam a intervencio foram:
e (Completo respeito as caracteristicas originais do edificio;

e Retorno mais proximo possivel de sua configurac¢do espacial original,
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conforme a documentac¢io existente;

¢ Remocdo dos elementos construidos nas reformas ao longo do tempo e

com documentacio comprovada.

De posse do memorial da referida obra, este sim, elaborado pelo escritorio
contratado pela PSA, fol possivel verificar a incoeréncia do documento. S6 por
esses trés itens, ja se percebe a postura equivocada assumida diante de uma

obra de restauro que prevé o restabelecimento, apagando suas proprias marcas.

As trés diretrizes apontadas nos remetem & visio de restauro de Viollet-le—
Duc, que prevaleceu até o século XIX, tendo sido refutada, conforme esclarece
Kihl (2010, p.5), j4 nas resolucdes do IV Congresso de Engenheiros e
Arquitetos Italianos, de 1883 — que mostram a repercussio das propostas de
Camillo Boito, e nas proposic¢des de Alois Riegl, no inicio do século XX, cujas
posturas amadurecem no periodo compreendido entre meados do século XIX e
principio do XX, enfatizando o valor documental das obras, o respeito pelas
varias estratifica¢des ao longo dos anos, sua configuracio e as proprias marcas

da passagem do tempo.

Mas de qualquer forma, embora tenha sido tentada nesta obra a sua
reconstituicio ao estado original, na pratica, também nio o faz e apresenta
pontos divergentes na obra com o que foi estabelecido no proprio memorial de

restauro, tais como:

“Paredes de madeira: no caso de substituicdo, serad utilizada madeira de
pinho ou pinus tratado, isentos de nés e medula. Caso ndo se consiga o
encaixe perfeito utilizar parafusos ou pregos de latdo (metais amarelos)

para fixagio das tabuas’.p.17

Na verdade, como observado durante a execucido da obra, o madeiramento
utilizado nfo estava isento de nos (F.1), embora fosse madeira tratada por
autoclave, e os pregos adotados foram de ferro comum e nio os de latdo, como

o recomendado.
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F.1 Parede de madeira substituida por pinus com presenca de nos. E pregos de ferro
utilizados para a fixacdo das pecas de madeira. Foto: Thais cruz, 2005.

Analisando tal aspecto dentro do contexto dos procedimentos de restauro
pautados pela compatibilidade de técnicas e materiais, a partir da no¢do de que
0s novos materiais utilizados nfo sejam nocivos ao bem e que tenham eficacia
confirmada por meio de experimentac¢des, verificou-se 7n Jloco’ que os
materiais empregados, além de ndo serem os especificados no memorial,

tampouco passaram pelo processo experimental.

O resultado fol percebido tempos depois, com o enferrujamento dos pregos,
deixando suas marcas na madeira e uma porta aberta para entrada de insetos e
infiltracdes de 4dgua. Contrariando nio s6 o proprio memorial, mas também o
respeito pelo edificio, pela sua materialidade, pelos seus aspectos documentais

e de conformacio, conforme exposto na Carta de Veneza.
Ainda de acordo com o memorial, consta que,

“para o revestimento das alvenarias, localizadas no banheiro e cozinha do
pavimento inferior e nas paredes externas serdo constituidos no minimo
por duas camadas superpostas, continuas e uniformes, emboco e

reboco.”p.20.

Na verdade, o que encontramos atualmente, além das paredes sem o devido
acabamento (F.2), € que sequer as janelas foram restituidas a configuragio
original, permanecendo as mesmas de antes da intervencdo, fruto provavel de
antigas reformas. Ora, mas a postura adotada pelo escritorio ndo era a de voltar

as caracteristicas originais do edificio?
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F.2 Parede da cozinha sem o revestimento previsto e posi¢cdo original da janela.
Fotos: Thais Cruz, 2004.

Outro detalhe flagrante e antagdnico em relag¢io ao canteiro de obras e ao

memorial é quando este cita que:

“ ~ -, .
Deverdo ser observadas todas as normas de seguranca aplicidveis aos
trabalhos de construcido civil, sejam referentes aos trabalhadores, sejam as
referentes a edificacio. Todos os materiais e servigos executados, nesta

obra de restauracio deverio ser de primeira qualidade (...)" p.11,12.

F.3 7rabalho executado de forma equivocada e trabalhador sem os devidos
equipamentos de seguranca. Foto: Thais Cruz, 2004.

Os métodos utilizados para retirada do revestimento (um tipo de massa) que
encobria todo o madeiramento também ndo foram os mais indicados nos
procedimentos de restauro: sua remoc¢io se deu por lixadeiras mecanicas e fogo
de macarico para as pinturas (F.3), o que, de acordo com Mihlbauer (2003), é

um procedimento perigoso e desaconselhado, pois, além de ser um risco para o
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operador, pode, se ndo for feito corretamente, queimar ou ressecar a peca.
Exatamente o que ocorreu com a maioria das paredes desse edificio, que
ficaram marcadas pelas lixas e chamuscadas pelo fogo, denotando que o servico

executado nesta obra estd longe de ser de primeira qualidade.

A reversibilidade neste caso é impraticdvel, uma vez que o restauro nido pode
alterar a obra em sua substancia (suporte), devendo inserir—se com propriedade
e de modo respeitoso em relacdo ao preexistente, sem impedir ou inviabilizar
intervencoes futuras (KUHL, 2008). O suporte — neste caso, o madeiramento das
paredes - foi extremamente danificado, seja pelas marcas deixadas pelo
lixamento, seja pelo chamuscamento; desta forma, qualquer intervencio

posterior ja estard fadada a inviabilidade.

Algumas pecas no interior do edificio também acabaram sendo removidas,
mesmo sendo parte integrante da construg¢io original, como fol o caso do tanque

de cuba dupla, uma novidade para a época, que foi removido da area de servico

e os armarios embutidos da copa (F.15), ambos descartados.

F.15 Armadrio da copa antes da
intervencao (2002). Durante a remocdo
(2004). E o resultado final da obra

(2005). Fotos: Thais Cruz

Em caso de intervencio de conservacio ou de restauro, os preceitos dados pela

Carta de Veneza no que tange a escala existente, a volumetria e a manutencio
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da organizacio espacial devem, necessariamente, ser seguidos. O respeito pelas
varias fases e pela configuracdo da obra que a Carta preconiza ndo impede que
sejam feitas remocdes ou alteracdes. Desde que o que se elimine seja de pouco
interesse e o material que for revelado seja de grande valor histérico.
Entretanto, estas remocdes devem ser fruto de procedimentos teodrico—
metodologicos rigorosos; e nunca ser uma decisio isolada do responséavel pelo

projeto de restauro, como previsto no artigo 112 da Carta de Veneza.

Desta forma e de acordo com a Carta, no exemplo acima, nio se justificaria tal
remocdo, uma vez que o que foi revelado ndo passa de um fundo de parede.
Claro estd que, mais uma vez, o desconhecimento e desrespeito pelo edificio,
tal como ele chegou até nos, fol preterido na dnsia de ser restabelecido a um

estado supostamente existente anteriormente.

Tanto a Carta de Veneza quanto a Carta Italiana (1972) definem o processo de
restauro como uma operac¢do altamente especializada, que objetiva preservar e
revelar os valores estéticos e histéricos do monumento baseado no respeito a
materialidade da edificacdo. Tal afirmacdo fol, neste caso, completamente
ignorada, pois, muito do material retirado acabou sendo descartado, como foi o

caso das telhas francesas.

Um outro aspecto que chama a atencfo diz respeito a pintura e a escolha das

cores nos ambientes. Ainda segundo o memorial descritivo da obra, consta que:

“Foram realizadas prospec¢des de pintura nas paredes de todo edificio com
0 objetivo de encontrar indicios de cores que tivessem sido usadas para

acabamentos do Castelinho no passado.” p.32

Indica-se, ainda, um ‘memorial de prospec¢do de pintura’ que ndo foi
apresentado. Mais adiante, cita—se que “parte das paredes nfo terdo sua pintura
existente removida”, pois, “serdo prospectadas com o objetivo de deixar
testemunho de camadas de cores”. Seja como for, ao vistoriar o edificio, ndo se
encontra nenhuma referéncia em relagio ao testemunho das cores anteriores, o
que denota mais uma vez, que o que havia sido estabelecido no memorial na

pratica ndo foi realizado. (F.16).
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F.16 Ambientes seguindo de cima para baixo. Copa, Hall da escada no pavimento
superior. Sala de estar no térreo. Imagens de antes, durante e depois da intervencao.
Fotos: Thais Cruz, 2002, 2003 e 2005.

Pela informacio existente em planta, ji citada anteriormente, supde-se que todo
o interior do edificio era em verniz, porém, com o decorrer do tempo, pinturas
foram executadas em todo o prédio pelos diversos moradores que o Castelinho
abrigou ao longo de sua existéncia, o que realmente justificaria um trabalho
sério e competente de prospeccido e estratigrafia para averiguar, juntamente
com a equipe técnica de restauro, qual, dentre a escala de cores encontrada,
seria a eleita para posterior pintura. Atualmente o que encontramos ¢ um
verdadeiro “festival de cores” por todos os ambientes da casa, sem apresentar

uma justificativa valida e convincente para tais cores: bege, verde, vermelho e
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rosa.

Fica claro, uma vez mais, que nido houve preocupac¢do em se restabelecer
qualquer caracteristica que, porventura, o edificio ainda possuia até o momento
da intervencdo. Foram tantas as modificacdes e alteracdes equivocadas pelas
quais o edificio passou que, praticamente, perdeu sua identidade, sua
‘impressdo digital’, tornando—se um falso histérico, sem qualquer valor
documental. Além de partir do pressuposto do retorno a configuracio original,
verifica—se uma grande discrepincia entre o projeto de restauro e a obra

realizada. Este é um exemplo de tudo o que ndo se deve ser feito.

Existem, portanto, fatos dubios que nio se configuram naquilo que podemos
denominar de restauro. Ha outros conceitos, teorias e principios'® que poderiam
ser adotados neste que é um patrimoénio arquitetonico de grande relevancia para
a Vila de Paranapiacaba, ou seja, ndo necessariamente demolir os acréscimos
que o edificio adquiriu ao longo de sua historia e que ja estavam assimilados na

lembranca e memoéria da populacio local.

Esta atitude de eliminacio de partes do edificio e de seus elementos ndo
revelou nenhum outro grande valor historico que justificasse esse ato, a
remocio ¢ justificdvel apenas em casos excepclonais, ou seja, fol mais um ato
equivocado que nio levou em consideracdo outro principio da Carta de Veneza
que diz que “as contribuicdes validas de todas as épocas devem ser

respeitadas”.
Um dos principais principios do restauro, segundo Brandi (2004.p.33), é que

. 0 restauro deve dirigir—se ao restabelecimento da unidade potencial da
obra, contanto que seja possivel sem cometer um falso artistico ou um falso

histérico, e sem cancelar marca do transcurso da obra através do tempo...”

No Manifesto de Amsterdd encontramos a seguinte referéncia: “Importa,

portanto, conservar vivos os testemunhos de todas as épocas e de todas as

10 Para se intervir em um bem tombado é necessario, entre tantas outras coisas, ter ciéncia de que ha uma
série de principios que deveriam servir de baliza. Tais como: os Principios para a Conservacgio e Restauragio
do Patriménio Construido (Carta de Cracévia, 2000); Principios para Analise, Conservagio e Restauracio
Estrutural do Patrimoénio Arquitetdnico (ICOMOS, 2003) e Principios para a Conservacio de Estruturas
Histéricas de Madeira (ICOMOS, 1999), sé para citar alguns principios contemporianeos ao periodo de
intervenc¢io no Castelinho. Todos observam os preceitos da Carta de Veneza e a doutrina da UNESCO e do
ICOMOS relativos ao tema. Somente os Principios tém o status de documento oficialmente aprovado.
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experimentacdes’. Esta postura de manter o edificio com seus acréscimos
também encontra respaldo na Carta de Restauro de 1972, em seu Anexo B, que
lembra a necessidade de considerar todas as obras de restauracio sob
substancial perfil de conservacio, respeitando os elementos acrescidos.
Preconiza-se, também, que a realizacdo do projeto para a restauracio de uma
obra arquitetdnica deverd ser precedida de um exaustivo estudo sobre o
monumento e sua materialidade, assim como acerca dos eventuais acréscimos

ou modificac¢des.

E, contrariando as principais posturas do restauro contemporineo, o que se
buscou nesta intervencio fol justamente o cancelamento das marcas que o
tempo deixou neste edificio (F.17), apagando todas as intervencdes anteriores.
Segundo o pensamento de Brandi, é inadmissivel forgar o restabelecimento da
unidade potencial da obra até o ponto de destruir sua historicidade, ou seja,
sobrepor uma nova realidade historica inauténtica como a que foi produzida

neste imovel.
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F.17 Fachadas: principal e sul no intervalo de dez anos. Fotos: Thais Cruz, 2002 e 2012.

A autenticidade neste caso pode ser entendida como o respeito pela
configuracio da obra e pela sua materialidade, como transformadas ao longo do
tempo, de acordo com a Carta de Veneza e reiterada pela Carta para a
Conservacio e restauro do patrimonio construido (Cracdévia, 2000), que define a
autenticidade como sendo “o somatério das caracteristicas substanciais, desde
o estado original até a situacio atual, como resultado das varias transformacgdes

que ocorreram no tempo’.
Ainda de acordo com Brandi (2004, p.61)

“A restauracio, para representar uma operacio legitima, nio devera
presumir nem o tempo como reversivel, nem a aboli¢io da histéria. A acgio
do restauro deverd ser pontuada como evento historico tal como o é, pelo
fato de ser ato humano e de se inserir no processo de transmissio da obra
para o futuro. Na acido pratica, essa exigéncia historica devera traduzir-se
nio apenas na distinguibilidade, mas também no respeito pela péatina, que
pode ser concebida como o proprio sedimentar—-se do tempo sobre a obra,
e na conservacio das amostras do estado precedente a restauracio e das
partes ndo contemporaneas, que representam a propria translacido da obra

”
no tempo .

Eis ai o grande desafio que se impde para a transmissio desta obra ao futuro:
como identificar os ‘restos’ historicos do edificio e sua patina, a partir do
momento em que ja nio ¢ mais possivel reconhecé-lo através de sua prépria
cronologia construtiva; uma vez que a grande maioria dos tracos anteriores foi

apagada sem deixar vestigios.
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O restauro é a ultima instidncia de todo um processo, qual seja, preservar,
conservar e manter. Na realidade o que se procura é evitar ao maximo a
restauracio através justamente destes processos. Boito (2003) chama a atencio
para o fato de que restauracio e conservacido nio sio a mesma coisa, sendo
com muita frequéncia, anténimas; para ele, os conservadores sdo tidos como
homens ‘necessarios e benéficos’ e que restauradores s3o quase sempre
‘supérfluos e perigosos’. No caso especifico do ‘Castelinho’, em Paranapiacaba,

essa ‘sentenca’ em relacdo aos restauradores é bastante apropriada.

O artigo segundo da Carta de Veneza define que “a conservacio e a restauracio
constituem uma disciplina que reclama a colaboracio de todas as ciéncias e
técnicas”, desta forma, é sabido que no desenvolvimento de um projeto de
restauro trabalha-se em conjunto com varios profissionais (historiadores,
quimicos, geo6logos, bibdlogos, arqueotlogos...) que fornecem informacdes
importantes para caracterizacdo dos materiais, seu estado de conservacdo e

contextualizac¢do da obra no seu tempo.

O profissional responsavel deve estabelecer uma metodologia de trabalho que
integre a contribui¢io dos varios campos do saber, para que sua intervencio
seja o resultado de uma pesquisa que considera as reals necessidades e
possibilidades de ac¢do daquele momento (BRAGA, 2003). Uma vez reconhecido
o valor da obra, seja ele artistico, arquitetdonico, cultural etc, é importante
conhecer e documentar o estado de conservacido e procurar saber sobre a
velocidade do processo de degradacio, pois o monitoramento ¢ o indicador das

acdes para preservacio, antes que sejam necessarias intervencdes de restauro.

As informacgdes obtidas por estes profissionais devem atestar a extensio dos
problemas, para entio, se estabelecer uma ordem de intervencio, e coordenar
as Investigacdes nas diversas dareas com a finalidade de cobrir o mais
extensamente possivel os conhecimentos material e tedrico sobre a obra, para

preservi—la em sua integridade atual.

As respostas possiveis para as solucgdes arquitetbnicas de restauro sio
multiplas, sendo assim, é preciso encontrar aquela mais adequada para o caso

em questdo. Para tanto, é necessario também bom senso e respeito ao objeto de
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trabalho, exatamente como afirma Camillo Boito (2003, p.31), que “Para bem
restaurar é necessario amar e entender o monumento sobre o qual se trabalha,

seja ele estatua, quadro ou edificio”.

Podemos dizer entio, que mesmo sem o saber ou assumir, 0S responsaveis por
tal interven¢fo acabaram por adotar uma postura ‘violetiana’ ao se chegar a um
3 . . ’ . . N

estado que pode nunca ter existido’, porque afinal, nem se conseguiu voltar as
caracteristicas originais, ou, tampouco, se respeitou as marcas da passagem do
tempo no edificio. Mas ¢é possivel claramente perceber a intencio da
distinguibilidade nos materiais utilizados, principalmente nos revestimentos

ceramicos e acabamentos (F.18).

F.18 Distincdo entre o antigo e o novo. Revestimento cerdmico no lugar de ladrilho
hidraulico. Macaneta original e as modernas utilizadas. Fotos: Thais Cruz, 2005.

Em meio a tanta miscelianea cabe também lembrar o pensamento de John Ruskin

(2008, p.79), bastante pertinente para este caso especifico;

“(...) o verdadeiro significado da palavra restauracio ¢ compreendido. Ela
significa a mais total destruicdo que um edificio pode sofrer: uma
destruicido da qual ndo se salva nenhum vestigio: uma destrui¢do

acompanhada pela falsa descri¢io da coisa destruida”.

Apos esta anélise, temos que admitir ou ao menos concordar com Ruskin, que o
melhor seria a manutencio e conservacio constante. Como ele mesmo afirmou:
“cuidai bem dos vossos monumentos e nido vos sera preciso restaura-los

depois”.

Desse modo e com este exemplo, neste estudo de caso especifico, apontamos
como fol realizado, os métodos utilizados, e a forma como foram executados

tanto os levantamentos quanto a obra em si. Fica, portanto, o sinal de alerta...
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4.2 RECONSTRUCAO: CASA de ENGENHEIRO (Rua Rodrigues Alves)

m 1946, quando finda o contrato de concessdo da SPR para exploracédo
da ferrovia entre Santos e Jundiai, todo seu acervo, incluindo a Vila
Ferrovidria de Paranapiacaba, é encampado pela Unido e, em 1957 é
criada a Rede Ferroviaria Federal SA (RFFSA), para administrar ndo s6 a antiga
linha da SPR, mas também uma grande malha ferrovidria espalhada pelo pais.
Segundo Cunha (2001), a nova empresa ja nasceu com um grande déficit de 200
milhdes de dolares e com mais de 160 mil funcionarios, regidos por diferentes

planos de carreira.

Com o fim do controle inglés, a vila sofreu também com o deslocamento do
centro do poder, pois, sob o comando da SPR, a Vila reconhecia o “Castelinho”
como esse centro de poder. Porém, a estrutura de comando centralizado
adotado pela RFFSA, possibilitou por um lado, planos gerenciais mais amplos,
mas, por outro, tirou a autonomia de cada ferrovia e provocou o distanciamento

entre trabalhadores e o corpo administrativo da companhia (MORETTO, 2005).

A diminuicdo do trafego de transporte ferroviario e o distanciamento do centro
do poder delimitaram o periodo inicial da decadéncia e degradacio da vila. O
esvaziamento da populacio ferroviaria residente na vila abriu margem para
outros tipos de ocupacio, e muitos imodveis foram invadidos ou ocupados,
através da cessdo de privilégios, por pessoas de diversas origens e com
habitos, costumes e cultura bastante diversos daqueles cultivados pelos antigos

moradores, até entdo, sob a disciplina e controle da SPR.

Desta forma, sem que houvesse um controle local efetivo, os imoveis foram
invadidos ou tiveram seu uso negociado por pessoas que usufruiam de
privilégios e utilizavam o patrimdnio em proveito proprio, sem se preocupar com

a sua preservacao.

Todos os imovels estavam sujeitos a este tipo de ac¢io, desde a tipologia mais
simples, galpdes e barracdes para solteiros, até mesmo as casas maiores. Tais
imoévels possuem drea maior do que as demais tipologias habitacionais
presentes na vila e foram construidos com a finalidade de atender funcionarios

da ferrovia, hierarquicamente superiores, tals como os técnicos e engenheiros,
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geralmente ingleses.

Originalmente foram construidos quatro exemplares (F.19), porém, cada um com
programa e volumetria diferenciados. Todos eles situados na mesma rua e
guardando um certo distanciamento das demais casas operarias. Sdo também os

gue possuem os mailores terrenos, variando entre 2.040 e 1.512m?,
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F.19 Fachada principal e planta—baixa
exemplar de casa de engenheiro 1. Foto
e croqui, Thais Cruz, 2012;2007.
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Sdo exemplares com éareas construidas que variam de 212 a 288 m?,
aproximadamente, com amplas dependéncias de quartos e salas; cozinha
geralmente ligada a despensa, instalacdes sanitdrias com banheira de louga,
arméarios embutidos; hall de circulacdo, embora a comunicag¢do também se faca
por entre os cdomodos, e patio. Todas sdo providas de lareira e fogdo a lenha,
em apenas uma dessas casas este equipamento foi removido. No geral sio
moradias muito bem arejadas e iluminadas, cercadas por alpendres voltados

para o jardim.

As casas estdo centralizadas no lote (F.20;21), garantindo recuos nas quatro
divisas e visido perfeita para todos os lados. Nos fundos desses lotes ha
ediculas, que seguem as mesmas caracteristicas arquitetdnicas das casas da
frente, quanto ao material utilizado, com envasaduras e cobertura, neste caso,

em duas aguas, seguindo o respectivo entelhamento da casa principal.
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F.20 Fachadas e planta—baixa exemplar
de casa de engenheiro 2. Foto e croqui,
Thais Cruz, 2013;2007.
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As plantas desses exemplares apresentadas aqui sdo parte do levantamento
realizado pela autora (no mestrado) e correspondem as distribui¢des internas de
cada casa de engenheiro, porém seu levantamento métrico é aproximado, partiu
de medicdes efetuadas no perimetro de cada uma delas e baseado na planta

cadastral da Prefeitura de Santo André de 1990,
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F.21 Fachadas e planta-baixa exemplar | S Dormitorio
de casa de engenheiro 4. Foto e croqui, I
Thais Cruz, 2013;2007.
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O esforco se faz necessdrio para melhor exemplificar o programa de

necessidades de cada morador. Mas hd de se fazer algumas ressalvas, pois que
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essas casas sido bastante flexiveis quanto & distribuicdo de suas paredes
internas e ha de se pensar também que, depois das reformas ocorridas nos anos
1950, pode ter sido alterado o projeto original em todas elas. Portanto, o que se

apresenta aqui configura o estado atual desses edificios.

A casa de engenheiro 3 (F.22) foi o exemplar que se perdeu ap6s um incéndio
ocorrido em 10 de dezembro de 2005 e, portanto, ndo foil possivel realizar o
levantamento arquitetonico. As fontes documentais pesquisadas também nio se
revelaram exitosas, uma vez que nenhuma planta fol encontrada que pudesse
mostrar a disposicdo interna desta residéncia. Porém, pelo seu embasamento, é

possivel perceber o pétio interno central dividindo a casa em duas alas.

F.22 Fachadas e perimetro do embasamento pos—incéndio. Foto: Thais Cruz, 2004; 2005.

A perda desse exemplar causou a descontinuidade da paisagem urbana, uma
lacuna que interrompeu a homogeneidade paisagistica nio s6 da rua em si, mas
de todo o conjunto urbano, uma vez que se tratava de um exemplar @nico.
Diante desta tragédia, surgia a oportunidade de se discutir as questdes relativas
a perda de um imovel tnico, de valor arquitetdnico, parte integrante de um

conjunto urbano tombado.

O debate poderia girar em torno da lacuna urbana, homogeneidade da paisagem,
ruina, destrui¢do total, reconstrug¢ido, cenografia urbana, memoria coletiva,
identidade, valor cultural, entre tantas outras questdes que poderiam fazer parte

do escopo das discussdes a respeito do que se fazer apds a perda deste imovel.

Porém, convém esclarecer o contexto no qual estava inserido nio s6 o imobvel,

mas a vila como um todo. O ano era 2005, a prefeitura ainda estava dando os
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primeiros passos em relacdo & vila ferroviaria, recém comprada da Rede
Ferroviaria Federal. Ao mesmo tempo, estava em pauta o Plano Diretor, a Lei
da Zeipp, a regularizacdo contratual dos Termos de Permissido de Uso que os
moradores possuiam com a RFFSA, e que ja tinham ultrapassado o tempo limite

de vigéncia, sendo que algumas reintegracdes ja estavam em andamento.

Foi um periodo de transi¢ido, de mudancas administrativas e de gestdo, de
reorganizacdo e, porque ndo dizer, de afirmacdo de um novo poder local: sai a
RFFSA, entra a PSA com disposi¢do e propostas de ‘pdr ordem na casa’, pois,
pela primeira vez, a PSA tinha a oportunidade real de intervir no espaco da vila

ferrovidria, antes propriedade privada.

A Interacdo com moradores passou por dols momentos: na compra da vila e
inicio da aplicacdo de novas politicas e na regularizacdo contratual. Segundo o
subprefeito a época, Jodo Ricardo Guimardes Caetano, “ndo foi tarefa facil fazer
entender que eles (os moradores) teriam que pagar aluguel para morar na vila.

A prefeitura nfo iria fazer caridade com o patrimonio publico!®”.

Diante desta postura, as negociagdes entre o poder publico e a populacgdo local
ficaram bastante fragilizadas. E neste contexto, de pouco didlogo e imposi¢des
através de reintegracdes de posse, ocorreu o sinistro de incéndio. De acordo
com o que fol noticiado na imprensa local, a familia que ocupava o imobvel
destruido havia sido despejada poucos dias antes, por nio pagar o aluguel.
Defensores da preservacdo da vila afirmam ter corrido o boato de que a familia

despejada “tocaria fogo na casa” caso a prefeitura seguisse com a reintegracio.

De acordo com moradores, a PSA foi displicente neste episodio, pois a
administracdo deveria prever que pessoas ‘expulsas’ poderiam reagir desta
forma. Consideram também de responsabilidade do poder publico tal ocorrido,
por ndo realizar fiscalizacdo sobre as casas. De janeiro de 2002 até novembro
de 2008 a PSA ja tinha executado vinte e cinco reintegracdes de posse pela

falta de pagamento de aluguel.

Uma semana apds o ocorrido, fol anunciado pelo entio prefeito do municipio,

'8 Martins, Tuga. Paranapiacaba nao vai perder impulso. Revista Livre Mercado, novembro de 2007. p.86.
Entrevista.
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Jodo Avamileno (PT), que o casarido centendrio seria reconstruido no prazo de
seis meses'’. A reconstrucio seguiria a arquitetura original de 1897, e teria um
custo estimado de R$ 100 mil. Ao término da obra, o edificio abrigaria uma
Escola Municipal de Educacido Infantil (EMIA), pois a verba disponivel naquela
ocasido era da Secretaria de Educacdo e Cultura. O anuncio foi feito apés
vistoria efetuada pelo prefeito as ruinas do edificio e na reuniio com oS
conselheiros do Fundo de Gestdo do Patrimonio de Paranapiacaba, técnicos do

[PHAN e CONDEPHAAT.

Diante do ocorrido, ficou claro que a PSA havia adotado uma conduta pautada
pela politica (num claro confronto entre poder publico e populacio local) e ndo
pelos principios que devem reger as intervenc¢des em sitios historicos. As
etapas seguintes foram: o desenvolvimento do projeto e apresentacdo aos
orgdos de defesa (estadual e federal). O que estava em pauta era a elaboracio
do projeto pela equipe da Secretaria de Obras Publicas (SOP), cuja primeira
proposta de intervencio era de uma obra completamente nova e distinta do que
havia antes. Uma das primeiras propostas que foi apresentada previa a
construcdo de um edificio com estruturas metalicas, vedos em madeira e vidro e

uma unica agua na cobertura. Tal proposta foi rechacada pelos orgdos.

Houve um embate entre os orgdos estadual e federal: o primeiro enfatizava a
necessidade de se construir algo diferente, uma vez que se perdeu a totalidade
da obra, embora nio tenha aprovado a primeira proposta; o 6rgido federal por
sua vez aconselhava a reconstrucio tal e qual o existente perdido. A PSA
permaneceu numa posi¢io intermedidria de manter a volumetria e atender as

necessidades contemporaneas.

Sendo assim, chegou-se a conclusdo de que seria impossivel atender ao
programa de uma escola infantil, partiu-se entdo para a elaboracido de uma
biblioteca, mantendo—-se a mesma linguagem arquitetdnica e o0sS mesmos

materiais construtivos, ou seja, a madeira.

A volumetria, por fim, acabou sendo alterada pela construcio de dois novos

elementos, quails sejam, o saldo multiuso construido no pdatio posterior e o

' Diario do Grande ABC. Caderno Setecidades, p.4. Casa queimada serd reconstruida. 17 de dez. de 2005.
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conjunto de banheiros para atender aos usudarios da biblioteca, localizado em um
anexo ligado ao corpo principal do edificio, e construido sobre o recuo lateral;
contrariando, desta forma, a Lel da Zeipp que regulamenta as novas construc¢des

e proibe justamente o uso dos recuos para tais fins (F.23); e em nenhum

momento, entrou na pauta das discussdes o uso do recuo para esta construcio.

e =

F.23 Vistas do novo elemento implantado sobre o recuo lateral. Fotos: Thais Cruz, 2009.

O Condephaat se posicionou contrdrio a que o novo elemento fosse totalmente
em concreto aparente, mas aceitou o fato de ser revestido por tijolinhos a vista,
mas sequer entrou no debate o fato de estar no recuo, protegido pela Lei*’; mas
este ‘detalhe’ passou despercebido pelos agentes envolvidos, pois, ninguém

queria ser acusado de impedir a reconstrucio.

Os edificios remanescentes no lote (F.24), - uma edicula e um banheiro externo
- também nfo fizeram parte do escopo do projeto, tendo sido demolidos como
parte da ‘limpeza’ do canteiro de obras e considerados sem valor arquitetonico,
uma vez que nio havia documentos atestando se tratar de construcdes originais
e por ndo se constituir em edificios de interesse, pois ndo tinham importancia
enquanto elemento construtivo e de testemunho, segundo depoimento do

técnico responsavel pela execucido da obra.

Porém, teria sido mais interessante a adaptacio desses anexos ao novo uso, O
que, possivelmente, tornaria desnecesséaria a constru¢io do novo bloco sobre o

recuo.

20 “Art, 48. Nio serd permitido na Zona Especial de Interesse do Patriménio de Paranapiacaba: [ - a

construcio nos recuos frontal e lateral”. A excecio se d4 para: “§ 2° O disposto no inciso I deste artigo nio se
aplica quando o imovel estiver sendo utilizado para funcionamento de corporagio de combate a incéndio,
brigada de incéndio ou similares”.
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Edificios remanescentes no lote e respectivas coberturas, piso hidrdulico que havia
no banheiro e a remoc¢do total Fotos: Thais Cruz, 2007; 2005; 2007; 2009.

Desta forma, como estes edificios ndo estavam na pauta das decisdes a serem
tomadas, foram demolidos sem maiores questionamentos. O projeto de Lel da
Zeipp é de trinta de junho de 2006, isto significa que o texto da lel s6 estava
aguardando ser aprovado e sancionado e, portanto, poderia servir de baliza para
tal reconstrucgdo, haja vista que as Diretrizes Especificas para a Preservacdo da

121

Paisagem Cultural®’, seccdo II, que trata do Conjunto Edificado da Paisagem

Cultural em seu inciso I, preconizam que

“Qualquer intervencdo devera manter as relacdes urbanas de ocupacio do
lote: a relacdo entre volumes construidos e vazios; a configuracgio
estabelecida pela relacdo entre recuos e corpo principal da edificacio,

quintal e anexo situado ao fundo do lote”.

Neste caso, denominado de recomposi¢io da paisagem cultural, a discussio

girou em torno do projeto em si, cabendo entio ao Departamento de Obras

2 De acordo com a definicdo dada no Projeto de Lei da Zeipp, “Paisagem Cultural ¢ a paisagem resultante de
fatores naturais e humanos, que expressa fisicamente a relacio que, através do tempo, vem se estabelecendo
entre o individuo ou sociedade e o territério, de forma que nela estido contidos os remanescentes materiais
das atividades que o homem vem desenvolvendo na terra, bem como suas experiéncias e tradi¢des
particulares”. Projeto de Lei que regulamenta a Lei n® 9.018 de 2007 (ZEIPP).
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Publicas (DOP) resolver e atender ao programa de necessidades de uma
biblioteca (Fig.5). Todo o processo foi politico e funcional e nfo patrimonial, e a
equipe envolvida tinha sob sua responsabilidade desenvolver mais um projeto,
junto a tantos outros ji em andamento no municipio, voltados para a educacio,

com reformas, construcdes, ampliacdes de escolas, creches, entre outros.
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Fig.5 Planta baixa do edificio reconstruido para abrigar a biblioteca. Fonte: PSA, 2012.

Desta forma, o projeto seguiu o perimetro da antiga casa existente, constituindo
como novo elemento a caixa que abriga os banheiros e o saldo multiuso,
construido onde antes havia um patio interno descoberto. A cobertura também
seguiu 0 mesmo padrio existente anterior ao incéndio. Atualmente, o salido
multiuso e a sala de informaética estdo ocupados com estantes e prateleiras com
livros; o piso de vidro, proposto como ‘janela de restauro’na area de leitura,

acabou nio sendo executado.

Em meio a este debate entre a PSA, o CONDEPHAAT o IPHAN e o projeto
desenvolvido pelos técnicos do DOP, foram apresentados diferentes projetos
(Fig.6) para cada um dos orgdos de defesa e construido outro, fato este que
causou um verdadeiro desentendimento entre os atores envolvidos, sem
mencionar que, até entdo, o proprio orgdo de defesa municipal ndo estava

incluido nas discussdes e decisdes deste projeto. A obra foi concluida em 2008,
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em desconformidade com o projeto apresentado no IPHAN?2, O caso foi parar
no Ministério Publico e, em reunido realizada em setembro de 2011 na sede do
IPHAN, com a participacdo dos atores envolvidos, ficou acordada a
regularizacdo do prédio da biblioteca, conforme o projeto aprovado pelo 6rgio

federal, qual seja, manter a fachada como era antes do incéndio.

CHAMINE EM TWOLO APARENTE A SER RECUPERADA E TRATADA

COBERTURA COM TELHA DE BARRO TIPO FRANCESA

LINHA DO PISO ACABADO

(CHAMINE EM TUOLO APARENTE A SER RECUPERADA E TRATADA

(COBERTURA COM TELHA DE BARRO TIPO. FRANCESA

T T H\IIHHII!

]

E]-‘
I:]U—

]
]

Fig. 6 Diferentes
projetos.

A) Apresentado.

B) Construido.

C) O que deveria ter
| sido feito.

Fonte: PSA e IPHAN
2012.

Sendo assim, esta prevista a desmontagem da fachada frontal atual, juntamente

com as esquadrias, para que a mesma seja reconstituida obedecendo aos

z Os tramites envolvendo a polémica da reconstru¢io, nio estio muito claros no discurso da PSA, as
informacdes foram obtidas junto a funcionarios e podemos considerar um assunto tabu, pois n3o foi possivel
averiguar com maior profundidade o que de fato ocorreu. Na verdade a obra foi construida e concluida sem
ter sido aprovada em nenhum 6rgio de defesa, mas isto também ninguém explica.. O Condephaat por sua vez,
nio autoriza a consulta as plantas, desta forma nio foi possivel saber qual projeto foi entregue neste érgio.
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padrdes existentes na Vila de Paranapiacaba. A fachada serd em madeira de
encaixe do tipo macho-fémea e ird utilizar o fechamento em montantes,

seguindo os padrdes das proprias construcgdes existentes no local.

Intervenc¢des desse tipo, pouco criteriosas, que inserem no tecido urbano uma
nova construc¢do que induz ao engano interpretativo quanto ao que é ou nio
antigo, incorrem no risco irremedidvel de alterar a composi¢io e harmonia de
todo o conjunto, tendo o efeito contrario ao que se buscava, ou seja, justamente

a preservacio do mesmo.
Dvorék (2008, p.96) ja alertava que

“uma reconstrucdo jamais vai substituir aquilo que se perdeu ao longo do
tempo, pois uma imitacio nao substitul o original, pois falta a originalidade
de que, nio se alcan¢a nem mesmo com a mais perfeita reconstrucio e que
reconstrucdes aproximativas, no entanto, jamais poderdo substituir aquilo

que realmente existiu”.

O modo como foi tratada a reconstrucdo deste edificio nos revela que nem o
trabalho desenvolvido, nem as diretrizes do 6rgdo nacional respeitaram oS
principios basilares contidos na Carta de Veneza (1964), que deixa claro o
conceito de patriménio cultural, que abarca desde os grandes monumentos as
obras modestas e conjuntos urbanos, como é o caso da Vila de Paranapiacaba.
Além de tudo 1isso, ainda ¢ incompreensivel como ha divergéncias e

disparidades interpretativas entre os 6rgios de defesa do patrimodnio.

O municipio de Santo André nio ¢ ‘descolado’ do Estado-Nacdo que é o Brasil,
portanto, nio faz sentido abordar temas relativos a preservacdo de bens
culturais sem fazer valer as recomendacdes, conceitos, declaracdes e cartas
internacionais, das quais o Brasil é signatario. Exemplos de onde buscar auxilio

e informacdes nio faltam.

No contexto do 32 Coldéquio Interamericano sobre Conservacio do Patrimonio
Monumental “Revitalizacdo das pequenas aglomeracdes”, realizado no México

em 1982, ja se alertava que

“a ambiéncia e o patrimdnio das pequenas zonas de habitat sdo bens nio

renovavelis cuja conservag¢do deve exigir procedimentos cuidadosamente
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estabelecidos para evitar os riscos de alteracio ou de falsificacdo causados

por razdes de oportunidade politica”.

Também em relacdo aos projetos de intervencdo em centros histéricos, a

\

“Recomendacdo relativa a salvaguarda da beleza e do carater das paisagens e

sitios”, evento realizado pela UNESCO, em Paris, em 1962, ressalta:

“(...) construcdo de edificios publicos e privados de qualquer natureza.
Seus projetos deveriam ser concebidos de modo a respeitar determinadas
exigéncias estéticas relativas ao proprio edificio e, evitando cair na
imitacdo gratuita de certas formas tradicionais e pinturescas, deveriam

estar em harmonia com a ambiéncia que se deseja salvaguardar”.

NZo se deveria permitir a imitacdo de estilos do passado em é&reas historicas

(F.25).

F.25. Da ruina a nova construcio: as diversas fases da obra e o resultado final.
Foto: Thais Cruz, 2005; 2007; 2008; 2011.

A elaboragio de projetos nesses locais deveria expressar o estilo
contemporaneo em harmonia com o entorno existente e nio uma criacio
mimética como a executada pela PSA que, embora respeite o gabarito e

parcialmente a volumetria ndo levou em consideracio a perspectiva da criagio
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de um falso histérico—arquitetdnico, porque leva ao engano, fazendo parecer

antigo o que nio é.

De acordo com a Carta de Washington (1987), em caso de se construir novos
edificios, estes deverdo respeltar a organizac¢io espacial existente, a sua rede
viaria e a sua escala. Deveria se considerar que os conjuntos historicos e sua
ambiéncia constituem um patriménio universal insubstituivel e, por isso, a
Recomendacdo de Nairobi (1976) aconselha que seja feita uma analise do
contexto urbano antes de se proceder a qualquer nova construcio. Ainda de
acordo com esta Recomendacdo, a salvaguarda e integracdo a vida
contemporanea deveriam ser uma obriga¢do para os governos e cidadios em

cujo territério se encontram.

Ha ainda a questdo dos profissionais envolvidos que conhecem pouco, ou
desconhecem na totalidade, os instrumentos tedéricos elementares, o que se
revela numa capacitacdo, no minimo, inadequada para encarar e desenvolver

projetos nesta area.

Com este exemplo, perde-se a oportunidade de se praticar e discutir a boa
arquitetura, cuja construcio deveria ter sido projetada com cuidado e respeito e
com especlal atencio voltada para a qualidade desse novo edificio inserido no

contexto urbano da vila, e a sua relacdo com as demais edificacdes do entorno.

Apesar das relevancias historica, urbana e arquitetdnica, a Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba estd sendo marcada também pela perda gradual, deterioracio,
descaracterizacdo e mesmo destruicio de seu acervo, que se di das mais
diferentes formas, seja pelo abandono e falta de manutenc¢do permanente, seja
por interven¢gdes que s6 levam em consideracdo os aspectos politicos e

econdmicos.

A questdo ¢é polémica e, como tal, merece uma postura de reflexdo. Apesar de
seus aspectos claramente discutiveis, um deles estd fora de qualquer
questionamento: o imovel estd irremediavelmente perdido, nada podera trazé-lo
de volta, como diria Ruskin: é impossivel ressuscitar um morto; reconstitui—lo
na sua aparéncia anterior dificilmente escaparia da alcunha de pastiche,

desqualificando a arquitetura contemporinea e empalidecendo a antiga.
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4.3 READEQUACAO a um NOVO USO: CASA OPERARIA

a Vila Martin Smith, o tracado vidrio forma uma grelha organizada
mediante uma aglomeracio de casas dispostas hierarquicamente e
conforme as tipologias das habita¢cdes. Na configuracio da vila, isto
ocorria da seguinte forma: as construcdes tiraram partido das curvas de nivel e
estabeleceram a hierarquia de ocupacio, ou seja, nos lugares mais elevados
estavam as casas destinadas a maquinistas ou chefes de setores como oficinas,
manutencio etc. Muito embora fossem edificios geminados, geralmente em
grupo de duas unidades, estes funciondrios, especificamente, ocupavam as
casas voltadas para as esquinas e raramente aquelas localizadas no meio da

quadra.

Dos engenheiros aos ajudantes, o trabalho exigia formacio e treinamento
constante. Uma série de diferentes func¢des surgiu nas oficinas, tals como
caldeireiros, ajustadores, torneiros, plainadores. Nas estacdes os cargos
existentes eram de chefe, telegrafista, sinalizadores e guardas; na operacio dos
trens: maquinistas, foguistas, cabineiros, manobradores, etc (CUNHA, 2001).
Desta forma, as residéncias destinadas aos ferrovidrios estavam vinculadas com
a sua posicdo hierdrquica dentro da SPR, com a sua habilidade e capacidade

produtiva e também com o seu estado civil.

O tipo de tracado do loteamento, a implantacio da casa no lote, a utilizacido da
mesma técnica construtiva em todas as residéncias, a similaridade de fachadas,
dido a Vila Martin Smith a impressio de ter uma unidade devido ao material, a
cor e caixilharia utilizada, mas do ponto de vista paisagistico—arquitetonico nio

¢ monodtono.

Essa unidade das edifica¢des escondia uma hierarquia na forma de habitar que
se expressava no tamanho da casa e do lote, na localizacido do banheiro, dentro
ou fora do corpo da casa, definindo, assim, para cada padrdo de edificio, uma
categoria diferente de funcionario. Deste modo, engenheiros, maquinistas,
foguistas e ajudantes conviviam em um Unico espac¢o urbano, residindo, porém,

em casas de projetos diferenciados.

As tipologias A e B s3o compostas de duas casas geminadas. A diferenca entre
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elas estd no programa, tamanho e volumetria de cada unidade. O tipo A, que era

destinado a acomodar familias pequenas, é mais simples, possul quatro comodos
, . 23 . . ~ .

e € menor que o tipo B*. De todas as tipologias, estas sdo as mais encontradas,

contando com mais de trinta exemplares distribuidos pela Vila Martin Smith.

O terceiro estudo de caso é uma residéncia operéaria de tipologia B, localizada
ao final da Avenida Fox, 525/526 e ao lado do campo de futebol, em uma parte
mais elevada em relacdo as demais casas da Vila Martin Smith (Fig.7; F.26).
Este exemplar é peculiar por ser o Unico que possul pordo com pé-—direito

elevado, permitindo seu uso.

" llll ;/

Fig.7 Localizacdo e implantacdo no lote. Fonte PSA, 1992 . F.26 T1p0 B fachadas.
Fonte: Thais Cruz, 2009.

A tipologia B, embora seja composta de duas unidades geminadas, assim como a

\

do tipo A, tem area malor, pois incorpora a planta baixa mais doils ambientes,
construidos em madeira, como os demais. Possui cinco cdémodos, dois deles
voltados para frente do lote, circundados pelo alpendre coberto e forrado, cujo

beiral bem mais largo e, por isso, apoiado por mio—francesa maior.

Sua fachada apresenta, para cada uma das casas, duas janelas intercaladas pela
porta. O jogo de coberturas conta com um total de dez dguas, com a cumeeira
principal paralela a rua. Ao ser rebatida, essa tipologia acaba gerando um patio

com area livre ao fundo da construc¢io.

Estes exemplares contam com uma area de aproximadamente 70m2. O programa

variava de acordo com cada morador. Os montantes das paredes poderiam ser

% Para conhecer melhor as caracteristicas tipologicas dessas casas e respectivas plantas ver: Cruz, Thais.
Dissertacio de Mestrado (2007). Paranapiacaba: a arquitetura e urbanismo de uma vila ferrovidria. Mais
precisamente, capitulo quatro.
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deslocados ou removidos para obter malor espac¢o ou mesmo criar um hall.
Originalmente ndo havia drea de servigo, e o banheiro era externo e nio ao lado

da cozinha, como na planta apresentada (Fig.8).

R I
]
{
1
—& | .
_] ? " A0
...ﬁ I
1 | —
HEl Acréscimolfl Patio com
— posterior area livre

R A

l&‘b\;m_ — | TR, AR,
. F_—w R A
o i ey
oo Parede de geminacio
fl

|
i
¥

.
|

1

= =
|
Fo s B ol e

=arteirs

Fig. 8 Planta Baixa- Tipo B, ja com acréscimos. Para a geminacio rebate a planta.
Fonte: Centro Universitario Fundac¢ido Santo André (FSA). Desenho: Sandra Malvese, 2005.

A planta acima ji& corresponde ao programa alterado previamente ao
tombamento pelos antigos moradores do imovel, com acréscimos ao lado da
cozinha, formando uma area de servico, abrigando também um banheiro. E
possivel observar que o fogdo a lenha, equipamento presente em todas as
residéncias operérias, também ndo mais existe. O imével possui base de
alvenaria e vedos em réguas de madeira de 20 cm de largura, dispostas

horizontalmente.

As esquadrias sio emolduradas, as janelas s3o do tipo guilhotina com vidro e
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folha dupla, sendo metade veneziana e a outra metade folha cega e, mesmo

protegidas pelo amplo beiral, possuem pingadeiras.

A porta principal, em madeira, geralmente apresenta folha dupla com verga reta
e bandeira com vidro; as demais sio folhas simples, com largura de 0,80 m
(Fig.9; F.27). No guarda-corpo do alpendre era costume utilizar trilhos de trem,

sendo possivel ainda encontra-los presentes em algumas casas.

Fig. 9 Fachada principal. Fonte: Centro Universitario Fundac¢ido Santo André.
F.27 Fachada lateral. Foto: Thais Cruz, 20009.

O contrapiso é elevado em relacdo ao nivel da rua. Sobre esse ha o piso de
assoalho, com réguas de 20 cm de largura, assentadas sobre barrotes, nas salas
e dormitorios. Na cozinha, o piso era cimentado e, as vezes, recebia
pigmentacdo do tipo vermelhfo. A estrutura das paredes é uma malha de esteios
onde sdo encaixadas (encaixe macho-fémea) as tdbuas umas nas outras. Em
edificios desta tipologia, destinados a funciondrios de hierarquia superior em
relacdo aos outros ferrovidrios, algumas paredes sido duplas, tanto interna

quanto externamente.

Interiormente, as salas e quartos possuem forros tipo sala—camisa; em ambas
as cozinhas o forro ainda permanece o tramado de ripas de madeira, elemento
facilitador de dispersido da fumaca advinda do fogdo a lenha. Com a eliminacéo
desse equipamento doméstico em uma das casas, a cozinha fol totalmente
alterada, inclusive com a retirada da pia. Na outra casa o fogdo foi reconstruido.
Todos os comodos possuem iluminac¢io e ventilagio direta. Originalmente sua
cobertura era feita com telhas francesas de Marseille, com beiral largo

sustentado por mio—francesa de madeira em melo arco, tendo a ornamentacio

170



arrematada por lambrequins também em madeira. Notar ainda a inexisténcia de

corredores internos com os comodos se comunicando diretamente.

Esta era a configuragdo de uma moradia ferrovidria. Este mesmo conjunto
também serviu de moradia, de um lado, para um fotdégrafo, do outro, para uma
artista plastica que trabalhava com criancas da vila, ensinando arte e cidadania
nos anos 90. Neste periodo ja haviam sido construidos os acréscimos de ambos
os lados das casas, que sdo os banheiros adaptados, como se vé na (Fig.10).
Outra intervencio fol a retirada dos fogdes a lenha de ambas as casas, porém
em uma delas este equipamento foi reconstruido e permanece até hoje. Quando
se deu o tombamento da vila todas estas alteracdes ja existiam e permaneceram
assim, Inclusive com as paredes divisorias que também foram inseridas hi mais

de quarenta anos.

Devemos ter em mente que o projeto dessas casas pré—fabricadas, elaborado
pelos ingleses, permitia essas mudancgas, uma vez que oS montantes sio
facilmente removidos ou acrescentados, de acordo com o gosto e a necessidade

de cada morador. Dai todos os comodos receberem a denominac¢io de sala.
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Fig. 10 Distribuicdo interna antes das reformas e depois com a criacdo de corredores e
acréscimos de banheiros nas laterais no patio posterior. Croqui: Thais Cruz, 2008.

Porém, esta tecnologia pré—fabricada do século XIX hi muito deixou de atender
as reais necessidades do morador. Ao examinarmos as casas de madeira sob a
perspectiva dos padrdes de conforto atuais, verifica—se, por exemplo, que as
condi¢cdes de conforto higrotérmico sio ineficientes, em relacdo as atuais

necessidades.
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Ao analisarmos as caracteristicas originais que podem ser apontadas com
relacdo ao conforto térmico nos iméveis em madeira implantados na vila, estio
presentes a baixa capacidade térmica do edificio situado em uma regido de
clima predominantemente frio e umido; a baixa estanqueidade ao exterior
devido ao tipo de cobertura executada, geralmente com telha de barro e forro
trelicado na cozinha (F.28) e a baixa inércia térmica das paredes,
frequentemente instaladas com uma so6 face, com agravante da condi¢do da
baixa inércia térmica em decorréncia das frestas existentes entre as tdbuas

justapostas de uma forma que nfo favorece aos requisitos de estanqueidade.

F.28 Forro trelicado, parede de face iinica e fogdo a lenha. Foto: Thais Cruz, 2012.

Em contrapartida desse sistema, foram utilizadas duas solugbes projetuals
presentes nos edificios, que podem ser destacadas como fatores atenuantes
dessa situacdo, qual seja, manter os edificios longe do contato direto com o
solo, criando, desta forma, o pordo fechado e constituido por uma larga parede
de alvenaria, de alta capacidade térmica, e o fogdo a lenha como fonte

permanente de calor e desumidificador do ar.

A partir da situacdo presente nos dias atuais, pode-se apontar como um dos
fatores de degradacdo do conforto ambiental das casas, a extin¢do da fonte de
calor e o agravamento da perda da estanqueidade das paredes por uma
deformacdo generalizada das tdbuas. Se por um lado, o fogdo a lenha
desapareceu por novas possibilidades tecnolbgicas, por outro, o fogio a gas nio
o substitui como fonte de calor capaz de compensar o baixo desempenho do

edificio em relacdo ao conforto higrotérmico.
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Outro problema encontrado diz respeito ao conforto acustico dessas casas
geminadas, cujas paredes divisorias sdo simples e mesmo as duplas ndo
possuem elemento de tratamento actstico entre elas; também nio ha divisorias
no vio existente entre o forro e a cobertura, condi¢io esta desfavoravel ao
conforto acustico, agravado ainda mais pela continuidade da plataforma de piso

de ambas as casas.

Em relacio a estanqueidade tanto da cobertura quanto dos vedos, estes também
se mostraram incapazes de um bom desempenho. O que pode ser explicado pela
falta de manutencdo dos telhados e o uso de forros que ndo favorecem a
retencio de agua durante chuva intensa. Telhas estas que sofrem com perdas,
quebras ou escorregamentos. Nos vedos, esta baixa estanqueidade é percebida
pelos encaixes simples das pecas em madeira, que sofrem deformacdes e
perdem sua capacidade de acoplamento, permitindo com isso a penetrac¢io tanto

de 4dgua quanto de ar e insetos.

Se a perspectiva futura ¢ a da continuidade de uso do imdvel, seja como
moradia ou prestacdo de servigo, ndo é razodvel considerar que as pessoas
devam enfrentar condi¢des de desconforto (tampouco se hospedar em tais
condi¢des), somente porque os iméOvels sdo qualificados como de interesse

patrimonial.

Riegl (1984), ja4 considerava a questdo do valor de uso dos monumentos
segundo a perspectiva da preservacio. A utilizacdo dos monumentos nio é so
um imperativo econdmico, como também essencial a4 sua percepcio,

entendendo-se também como uso, a exploracdo turistica (FONSECA, 2005).

E sabido que um edificio abandonado, vazio e & espera de um programa que se
ajuste e seja compativel com seu espaco, sofre um processo de degradacio
mais acelerado sendo assim, tornam-se quase que inevitaveis obras em bens

tombados.

Um projeto arquitetdbnico caracteriza—se por constituir um ambiente
especlalmente voltado as atividades que abriga. O imovel da Avenida Fox
525/526 nio foge a essa constatacio. E preciso recorrer a obras para adaptacio

d0 NnOovo programa de necessidades, para que O mesmo permanega CcoOIn uso
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continuo, embora diferenciado do uso original, porém, garantindo sua

permanéncia para o futuro.

Este imével vem sendo utilizado como hospedaria desde 2002, agregando-se
também um restaurante no pordo, juntamente com a cozinha. A concessio foi
dada dentro dos programas de melhorias da infraestrutura de servigos para

recepcio e hospedagem, estimulados pela PSA.

Porém, a utilizacdo do imoével para este fim vem sendo operada de maneira
precéria, uma vez que oS quatro sanitdrios existentes nio atendem & demanda
atual. Dois deles se encontram na area externa - situados no local de origem —
portanto, sem comunicacio direta com o imével, e prestam—se a atender tanto
aos hospedes da pousada quanto aos clientes do restaurante e, por vezes, aos
freqiientadores da vila (F.29). Os outros dois sanitarios estdo anexados ao
imoével e sio de uso exclusivo dos hospedes, porém instalados de maneira

precéria, inadequada e nio atendem a norma de uso exclusivo por sexo.
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F.29 Banheiros: externo e original da época da implantacio da Vila Martin Smith. E
acrescidos junto ao corpo de ambas as casas no pdtio posterior, um em madeira e outro
em alvenaria. Fonte: Thais Cruz, 2012.

As obras para readequacio ao novo uso serdo externas ao edificio em questio,
tendo a capacidade de satisfazer ao programa, conforme o espaco disponivel, de
forma que ndo venha a interferir ou descaracterizar o existente, respeitando

seu partido arquitetonico, sua volumetria e seus espacos internos fundamentais.

A nova construgio nio tera carater mimético e sim diferenciado em relacio ao
existente, com o uso de materiais distintos do original e com nova linguagem
arquitetdnica, de forma a evitar enganos entre o antigo e o novo. Para tanto, o

projeto seguira a diretriz do 6rgido de protecdo do patrimdnio estadual, que
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preconiza o afastamento do alinhamento da fachada dos fundos e o gabarito
abaixo da mio—-francesa que apdbia os beirais. Até o momento, este foi o Unico
orgdo consultado, além da proépria Secretaria de Paranapiacaba. A consulta ao

IPHAN ainda nfo foi feita e, se darda em momento mais oportuno.

Pelo fato deste imovel possuir um pordo com pé direito elevado (F.30), o mesmo
vem sendo utilizado como copa, cozinha, despensa e o saldo de restaurante, que
atende aos hospedes da pousada e aos visitantes de modo geral. Porém estes

espacos também necessitam de melhorias.

e 5 % & i
F. 30 Porédo alto que abriga copa, cozinha e despensa mais o saldo do restaurante.
Fonte: Thais Cruz, 2012; 2008.

Desta forma, para atender a demanda turistica, esta prevista a criacio de novos
banheiros, que atendam tanto aos hospedes quanto aos turistas fregiientadores

do restaurante (Fig.11).
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Fig. 11 Croquis. Pordo com copa, cozinha e salio. Fidtio posterior onde serdo
construidos os novos banheiros. Fonte: Thais Cruz, 2008.

O espacgo disponivel para a nova construgio serd a area livre do péatio posterior
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(Fig.12) entre ambas as casas e, portanto, longe do alcance visual que poderia
comprometer a volumetria da fachada principal e das laterais. A nova
construgio contard também com uma area de servi¢o e depoOsito que atenderd as

necessidades de manutencio da hospedaria.
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Fig. 12 Croqui da intervencido no pétio posterior. Fonte: Thais Cruz, 2008.

Para a construcdo do anexo que abrigard os banheiros, serd necessidria a
demoli¢do dos banheiros existentes no local, liberando, dessa forma, a abertura
da folha da esquadria de um dos dormitorios da casa 526 (F.31). A nova
constru¢do segue o Codigo de Obras, respeitando o recuo de 1,50 m em relacdo
ao edificio principal, para o po¢o de iluminacdo e ventilagdo, com darea livre de

quase dez metros quadrados, conforme croquis apresentado (Fig. 11).

-

F.31 Banheiros que serdo demolidos para a criacdo do poco de iluminacdo e ventilaciao
com liberacdo da abertura da janela. Fonte: Thais Cruz, 2012.

Para o sistema de vedacdo das paredes, serido utilizados blocos de concreto
celular autoclavado (C.C.A) por ser um material leve, resistente e de facil

trabalhabilidade permitindo rapidez e limpeza na obra, além da economia no
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revestimento, dispensando o chapisco, emboc¢o e reboco. Desta forma, serio
atendidos os critérios de distinguibilidade e reversibilidade, no caso de uma

eventual retirada dos elementos construidos.

Porém, o trabalho de readequacio nio se restringe somente a nova construc¢io.
Abarca também todo o conjunto do imoével que precisa passar por obras de
manutencio e reparo de alguns elementos construtivos, tais como o beiral,
cercamento, drenagem, entre outros. E indiscutivel que, sendo a arquitetura
utilitdria, a manutencdo da sua funcionalidade ndo s6 é desejdvel como

imprescindivel e, como tal, é parte integrante da intervenc3o.

Em um primeiro momento, previamente a realizacio de qualquer obra, sera
necessario elaborar um levantamento do estado atual do imovel. O método
utilizado para este levantamento serd com o uso de planilhas (ver modelo em
anexo) detectando as patologias existentes em cada comodo do imdvel e em
seus respectivos elementos, tanto construtivos quanto ornamentais. De acordo
com os dados levantados nestas planilhas sera entio proposta a conservacio
através de acbdes destinadas a manter um bom funcionamento e uso da

edificacio. Como instrumento de auxilio serdo feitos registros fotograficos.

De acordo com a permissiondria responsavel pela hospedaria, com a sua
vivéncia e experiéncia a frente do empreendimento, ndo hd necessidade de
qualquer interligac¢do entre as duas casas geminadas, que permanecerio
independentes e autébnomas, mantendo, também desta forma, sua caracteristica

original, a de ser um edificio geminado.

O novo programa de necessidades visa adequar o espaco interno e externo para
a atual atividade ali desenvolvida, sendo que para isso serdo necessarias as
seguintes intervenc¢des: no dmbito da hospedaria, uma suite para cada casa e
dois banheiros coletivos, sendo um masculino e outro feminino, totalizando trés
(3) banheiros para cada casa, o que atenderd a uma demanda que varia entre
quatorze a dezesseis hospedes em sua capacidade maxima de ocupa¢do em cada

casa.

Para a area comum do restaurante esta prevista também uma bateria de

banheiros exclusivos para usudrios do restaurante, com acesso interno através
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do poco de iluminacido e ventilacdo. O grande salfo estd dividido em varios
niveis e caso haja viabilidade técnica, serd necessdrio o rebaixamento de
metade (50%) do piso do penultimo saldo para atender a demanda de clientes
em dias de grande movimento. Também ¢é necesséario introduzir melhorias no
sistema de iluminacgdo, cujas instalacdes elétricas sdo passiveis de renovacgio e
nio de recuperacio, com substituicio completa da fiacio, e manter sempre que
possivel os interruptores originais, neste caso o enfoque serd dado para os

aspectos de seguranca a riscos de incéndio.

Este saldo onde atualmente sio realizadas as refei¢des dos hospedes e também
funciona como restaurante sofrerd pequenas alteracdes, tals como: abertura da
parede dos fundos para acessar os novos banheiros, abertura de uma passagem
¢ ’ - . . »
para o ‘passa-pratos’, substitui¢cdo do principal portdo de acesso ao restaurante,
com reforco na alvenaria e cobertura de protecdo em policarbonato
transparente ou material similar, além da protecido externa da gateira (F.32),
localizada nas fachadas principal e lateral para impedir que a agua de chuva

continue entrando e escorrendo pelo interior do ambiente, danificando ainda

mais as alvenarias, até agora sem nenhum tratamento especifico que as proteja.

F.32 A entrada do restaurante na verdade é um portio de garagem que precisa ser
substituido. Ji as gateiras permitem ndo so a ventilacio criuzada, mas também a entrada
de dgua da chuva. Fonte: Thais Cruz, 2009.

Interven¢des pontuais serdo necessarias como forma de reparar, manter e
conservar o edificio em bom estado. Essas medidas se fazem extremamente
necessdarias, uma vez que, drenada a 4drea envoltoria e impermeabilizadas as
paredes tanto interna quanto externamente, é preciso conter a entrada das

dguas da chuva através dessas aberturas, mantendo dessa forma, as paredes
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secas e livres de manchas.

Para a copa-cozinha (F.33) serd necessaria uma grande reforma para atender
aos requisitos basicos de ergonomia e divisio de trabalho. Para isto, sera
preciso a Instalacdo de novas bancadas, armdarios e prateleiras de apoio,
localizacdo do passa-pratos e melhoria nos acabamentos, tanto de piso quanto
de parede, para atender as normas da vigildncia sanitaria. Estdo previstos,

ainda, uma nova despensa, deposito e area de servico com lavanderia.

F.33 Situacio atual da copa—cozinha. Fonte: Thais Cruz, 2012.

A copa / cozinha faz parte do corpo principal do imovel e estéd situado também,
no porao, e por se tratar de um espaco onde se manipulam géneros alimenticios,
¢ de suma importancia que o local seja adequado a tais atividades, visando uma
melhor higiene e manuten¢io do mesmo. Como forma de preservar a ambiéncia
original, as paredes de alvenaria de tijolos de barro receberio uma barra
impermedvel somente até uma determinada altura, o restante receberd
tratamento adequado de impermeabilizacdo, evitando, dessa forma, que
particulas de poeira se desprendam dos tijolos e fiquem suspensas no ar e
sobre os alimentos e lougas. O forro dessa area é um ripado de madeira que

permanecerda o mesmo, recebendo tratamento quando necessério.

Porém, para que esta intervencio seja possivel, é preciso fazer a PSA entender
que trabalhar com edificios histéricos tombados ndo significa seu
‘congelamento’ no tempo e no espacgo; que para a conservacio de um edificio,
seu uso é imprescindivel e que, para tanto, se faz necessario alteracdes e
mudancas que fardo o edificio sobreviver por mais tempo. Nio se pode admitir

que o permissiondrio sofra puni¢cdes de ambos os lados por tentar melhorar o
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imoével. De um lado, a vigiladncia sanitdria o multa pela falta de atendimento as
normas, do outro, a PSA também, porque revestiu uma parte da parede na

tentativa de atender o minimo necessario as diretrizes da vigilancia.

Neste caso, além de bom senso, é preciso um didlogo entre as partes para se
chegar a um entendimento sem que haja interesses conflitantes, e cujo
resultado final favoreca o imoével que, ao ser adaptado de acordo com as normas
e diretrizes de todos os agentes envolvidos, agrega valor e traz seguranga tanto

para quem trabalha quanto para quem frequenta o local.

As 4reas externas deverdo passar pela drenagem do terreno e por um processo
de remodelacio e escalonamento em platdés para que fiquem adequados aos
novos acessos. Estd prevista a realizacido de projeto pailsagistico e o total

cercamento do lote, o que, até o momento, ndo existe.

No edificio, estdo previstas obras de manutencio e reparos, tais como completa
impermeabilizacdo no embasamento e verificacdo das condi¢des das madeiras,
pisos, vedos, montantes e esquadrias, bem como uma completa anilise do
alpendre (F.34), piso, guarda—-corpo, beiral, lambrequim, tabeiras, maos-
francesas, forros, calhas e condutores (quando houver) e cobertura — telhas.
Para a cobertura, estd prevista a recuperacio geral através de limpeza e
substituicdo das pecas faltantes ou quebradas, instalacio de manta de

subcobertura e reposi¢ido de calhas e tabeiras.

F.34 Estado de conservacdo dos beirais e forro do alpendre. Fonte: Thais Cruz, 2012.

Os forros internos: permanéncia dos forros trelicados das cozinhas, porém, com

vedacio sobre os mesmos; recuperacio geral precedida de solucido de
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estanqueidade da cobertura (mantas). Forros externos: reposicio de calhas

metalicas e reconstituicdo do sistema de conducido das aguas pluviais.

Desta forma, os trabalhos nio estardo concentrados unica e exclusivamente na
adaptacio e construcio de novos banheiros, mas também nas reformas e
reparos nos demais elementos do edificio, e que requerem extrema atencio,
uma vez que o estado de conservacdo ndo é dos melhores. Estes trabalhos
estardo baseados nos principios da Carta de Veneza (1964) concernentes a

conservacio, pois:

“a conservacio é sempre favorecida por sua destinacfio a uma funcio util a
sociedade; tal destinacdo ¢ portanto, desejavel, mas nio pode nem deve
alterar a disposicio dos edificios. E somente dentro destes limites que se
deve conceder e se pode autorizar as modificacdes exigidas pela evolucdo

dos usos e costumes”.

Além disso, pretende—se seguir a legisla¢do municipal do Cédigo de Obras e os
manuais ja existentes, que norteardo as diretrizes desta intervencdo, como o
Manual Técnico®': “Diretrizes e procedimentos para recuperacio do patriménio
habitacional em madeira da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba”, que contempla
os principais elementos construtivos das tipologias existentes na vila e que

merecem atencio especial na hora de se intervir com seguranca.

Tais elementos consistem em fundacdes, plataforma de piso, estrutura principal
(vigas mestras, travamentos, cintamentos e montantes), vedos, vdos, cobertura,
instalacdo elétrica predial e cercamento, visando, desta forma, balizar os
procedimentos em relacdo ao conforto térmico, acustico, seguranc¢a estrutural,

estanquelidade e durabilidade.

Com relacdo a pintura externa, pretende-se seguir as diretrizes do estudo da
paleta de cores e demais elementos arquitetbnicos das casas da vila,
mencionado no capitulo trés, relativos as cores dos vido e vedos, ficando ainda
por definir os outros elementos de fachada, como cercas, chaminés, fundacio
etc; porém, o mesmo estudo acena com algumas sugestdes para tais elementos,

que poderdo ser utilizadas neste estudo de caso.

 Manual citado no capitulo trés em nota de rodapé na pagina 111,
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O quadro abaixo é um exemplo, e ja apresenta um estudo baseado neste manual,

trazendo o levantamento do estado atual dos demais elementos e a possivel

solucdo a ser aplicada futuramente neste imovel.

Estudo para tratamento dos elementos arquitetdnicos das casas da vila

Tipologia em madeira. Casa Tipo B: Hospedaria “Os Memorialistas”

Elementos construtivos

Estado atual

Proposta sugerida

Fachadas

Pintura: vermelho Goya

A definir pelo Manual

Caixilhos: portas

Pintura: vermelho Goya

A definir pelo Manual

Tijolos da fundacao

Rebocado e aparente

Aparente com tratamento

Barrado com reboco

Pintura: latex PVA

Pintura na mesma cor da
fachada.

Gateiras

Com e sem pintura

Tinta 6leo na cor preta

Cerca do lote

Inexistente

Madeira tratada e pintura na
cor dos caixilhos

Guarda—corpo

Madeira sem acabamento

Mesma cor da cerca do lote

Corrimio Trilho, cano de ferro, | Mesma cor definida para os
madeira e ausente. caixilhos
Lambrequim Tabeira em madeira Mesma cor da fachada

Forro do beiral

Madeira pintada

Mesma cor da fachada

Calha

Inexistente

Mesma cor da fachada

Chaminé

Tijolo aparente

Tijolo aparente tratado

Obs: O cercamento do lote ja estd definido pela Geréncia de projetos da PSA

Quadro 1. Estudo para tratamento dos elementos arquitetonicos. Fonte: Julio Abe, 2012.

Por se tratar de um bem cultural (tombado pelos conselhos de defesa do
patrimonio), as interven¢des realizadas na 4rea existente serdo pontuais e de
menor vulto, sendo que a maioria dos trabalhos a serem realizados é de reparo
emergencial, visando sempre a sua conservacio, manutencio e adaptacio ao

novo uso.

As adaptacdes e pequenos reparos ndo deverdo por em risco a estabilidade do
edificio, uma vez que se pretende trabalhar com a minima intervencio, e esta se
dard de maneira mais invasiva nas interfaces entre a nova construcdo e a
existente, quando serd necessdria a abertura de portas ligando ambos os
edificios aos novos banheiros. Mas neste processo, apenas duas paredes (setas
azuis); uma em alvenaria e outra em madeira que sdo remanescentes da

construcdo original serdo alvos de intervencdes e terdo partes removidas (F.35).
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F.35 Interfaces da intervencdo de remocédo. Fonte: Thais Cruz, 2012.

Desta forma, adotando tais procedimentos, procura-se inserir este objeto de
estudo dentro das premissas bdsicas do restauro da minima intervencdo,
distinguibilidade, reversibilidade e compatibilidade de técnicas e materiais,
apolados em critérios que permitam que tal trabalho se fundamente no respeito
pela obra, pela sua materialidade, pelos aspectos documentais e de

conformacio.

O projeto atenderia também a um dos principios gerais da Carta de Atenas
(1931), que recomenda que se mantenha uma utilizacdo que assegure a
continuidade da existéncia do edificio, destinando a finalidades que respeitem o
seu cardter historico, o que significa dizer que as principals caracteristicas da

moradia ferrovidria estariam asseguradas com o uso atual.

Com as analises destes trés estudos de caso buscou—-se mostrar, as diferentes
maneiras de se intervir em um mesmo conjunto patrimonial pelo mesmo agente
gestor: a PSA. Vimos, no primeiro caso, o mais completo exemplo de como nio
se Intervir em um edificio, de forma a destruir o préprio documento histérico
como testemunho. No segundo caso, temos uma intervencdo retroativa ao
século XIX, com a inten¢do de um retorno as caracteristicas originais, porém,
nem isso fol possivel, uma vez que houve acréscimos e alteracdes em sua
volumetria original com as constru¢gdes dos anexos junto ao corpo do edificio.
E, por fim, uma possibilidade futura de intervencio seguindo os preceitos e
parametros atuais de recuperacdo do edificio, através de sua readequacdo ao
novo uso, como forma de manté-lo e preservd—lo para as geracdes futuras.
Nesta intervencido, a PSA somente intercederd junto aos demais o6rgios de

aprovacao.
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Esta é de fato a Unica proposta que conjuga a teoria e a pratica, seguindo os
conceitos e principios basilares encontrados nas cartas patrimoniais. A
intervencio projetada pretende incorporar—se ao edificio, passando a fazer
parte da sua historia e, portanto, da sua transmissio no tempo. Dessa maneira,
deverd trazer, indubitavelmente, as marcas da época em que serd executada,
sem desrespeitar as duas instincias apregoadas por Brandi: a estética e a

histérica.

Sem pretender superar e esgotar o assunto com os problemas e aspectos
tratados nesses estudos, ou ainda apresentar uma receita ou formula de uma
visdo definitiva, estas andalises buscaram realizar um balango critico dos
resultados apresentados, ao menos em dols casos cujos trabalhos ja foram
concluidos pela PSA, em termos de preservacido do patrimodnio arquitetonico, da
capacidade de reversio dos processos de degradacio, de sustentabilidade e de
perspectiva de continuidade. O terceiro caso ainda estd em fase de
desenvolvimento, para dar prosseguimento aos tramites junto aos 0rgios

responséveis para a sua aprovacéo.

Desta forma, foi possivel verificar que, mesmo quando a intervenc¢ido visa a
preservacdo, a falta de conhecimento da técnica para se trabalhar com edificios
e materiais histéricos e a falta de fundamentacio tedrica das intervencdes, traz
resultados desastrosos. A Vila Ferrovidria de Paranapiacaba possui mais de 350
imoveis, entre residenciais e Institucionais, de responsabilidade da PSA. A
preservacido de um numero tdo expressivo de imovels deve, ou deveria, estar
inserida, necessariamente, em uma estratégia de politica urbana mais geral, por
se tratar de uma parte bastante significativa para o municipio de Santo André e
regido, e que ainda carrega a pretensfo de obter a chancela de “Patrimdnio da

Humanidade”.
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5 O PATRIMONIO INDUSTRIAL NO CHILE: Lota, um estudo de caso

este capitulo serd exposta uma realidade muito semelhante a de
Paranapiacaba. Localizada na América Latina, no Chile, precisamente
na regido metropolitana de Concepcion. Trata—se da cidade de
minerac¢io de Lota, que, assim como Paranapiacaba, traz questdes de

preservacio e revitalizagdo de seu patrimonio, com o foco voltado ao turismo.

Diante da oportunidade de participar de um congresso no Chile, surgiu também
a possibilidade de pesquisar sobre patrimdnio industrial neste pais. Este
congresso ocorreu em Santiago e Valparaiso e foi promovido pela Corporacgdo
Chilena do Patrimonio Industrial (TICCIH-Chile), em conjunto com a Associacio
Portuguesa para o Patrimonio Industrial (APPI), a municipalidade de Valparaiso,

Universidade Internacional SEK-Chile e a Universidade de Pavia - Italia.

Foi um encontro bastante especifico sobre “Ascensores e Funiculares’ e
procurou mostrar as diversas iniciativas de valorizacdo dos mais variados tipos
de patrimdnio associado a este meio de transporte. A apresentacio sobre os
funiculares da Vila de Paranapiacaba buscou justamente mostrar e dar
conhecimento aos demais participantes, da dimensio, tanto fisica quanto
historica, desse sistema de transporte instalado na Serra do Mar em meados do
século XIX, e de sua importincia como exemplar tnico no mundo com tais
dimensdes, que merece e deve ser preservado como um remanescente de uma
tecnologia avancada para a época e como patrimonio industrial de suma

importancia na histéria do estado de Sdo Paulo.

Sendo assim, inserido no debate sobre intervencio urbano—arquitetdnica,
reconversio e revitalizacdo do patrimdnio industrial, o foco da pesquisa foi
direcionado para desvendar como se di esse processo no Chile, mais

especificamente na cidade mineira de Lota.

O Patrimoénio cultural chileno estéd distribuido ao longo de seu territorio que se
estende por 4000 quildmetros de comprimento por 180 quilémetros de largura
média. A Cordilheira dos Andes, a leste, separa o pais da Argentina e Bolivia, o
deserto de Atacama o separa do Peru, ao norte e, a oeste umas poucas ilhas

espalhadas pelo Oceano Pacifico na costa chilena e, ao sul Paso Drake.
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Diferentemente da divisdo geopolitica do Brasil em estados, no Chile esta
divisdo se faz por regides, possuindo um total de quinze'!, cada qual com uma
cidade—sede. O patriménio cultural do Chile se caracteriza por uma diversidade
muito ampla, com raizes pré—colombianas, americanas e europelas. A heranca
destes antepassados forjou uma cultura muito diversificada e eclética em suas

expressodes tangiveis e intangiveis (MIGONE, 2009).

O patrimonio tangivel de carater imével se constitul de todos os lugares — sitios
e arquitetura, obras de engenharia e centros de producido industrial — sdo
protegidos através da “Ley 17.288 de Monumentos Nacionales’ que elenca,
entre outros, os Monumentos Histéricos e as Zonas Tipicas ou pitorescas. A lel

¢ de 1970 e define em seu artigo primeiro:

“Sdo Monumentos Nacionais e ficam sob tutela e protecdo do Estado os
lugares, ruinas, constru¢des ou objetos de carater historico ou artistico; os
cemitérios ou outros restos aborigines, as pecas ou objetos antropo-
arqueoloégicos, paleontologicos ou de formacdo natural, que existam abaixo
ou sobre a superficie do territério nacional ou na plataforma submarina de
suas aguas jurisdicionais e cuja conservacio interessa a historia, a arte ou a
ciéncia; os santuarios da natureza,; os monumentos, estatuas, colunas,
piramides, fontes, placas, coroas, inscri¢cdes e, em geral, os objetos que
estejam destinados a permanecer no sitio publico, com carater
comemorativo. Sua tutela e protecido se exercerido por meio do Conselho de

Monumentos Nacionais”. www.monumentos.cl

Os Monumentos Histéricos sdo definidos como:

“Os lugares, ruinas, construcdes e objetos de propriedade fiscal, municipal
ou particular que por sua particularidade, interesse histérico ou artistico ou
por sua antiguidade sejam declarados como tais por decreto supremo,

solicitado pelo Conselho” (Art.92).

O Conselho de Monumentos Nacionais, por sua vez, ¢ um organismo vinculado

ao Ministério da Educacio Publica e tem em sua composi¢cido, entre outros

! Cada regiio possui suas ‘comunas’, o equivalente aos nossos municipios. As quinze regides e suas
respectivas sedes sio: I Regiéon de Tarapaca — Iquique; II Antofagasta — a mesma; III Atacama — Copiapd; IV
Coquimbo — La Serena: V Valparaiso, a mesma; VI Libertador General Bernardo O’Higgins — Rancagua; VII
Maule — Talca; VII Bio—-Bio — Concepcién; IX Araucania — Temuco; X Los Lagos — Puerto Montt; XI Aysén
General Carlos Ibafiez del Campo — Coyhaique; XII Magallanes y de la Antarctica Chilena — Punta Arenas; XIII
Regién Metropolitana de Santiago; XIV de los Rios — Valdivia; XV Arica/Parinacota — Arica.
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profissionais, a figura do especialista em conservacio e restauracio de
monumentos. E, dentre as atribuicdes e deveres deste conselho, estdo a
elaboracido de projetos ou normas de restauracio, conservacgido, reparacio e
sinalizacdo dos Monumentos Naclonals; propor ao governo medidas
administrativas voltadas a melhor vigilancia e conservacdo dos mesmos, além de
encaminhar ao Departamento de Arquitetura do Ministério de Obras Publicas e

Transporte os projetos elaborados para a sua execug¢io.

Desta forma, todos os monumentos historicos ficam sob o controle e a vigilancia
do conselho, e todo o trabalho de conservacdo, reparacdo ou restauracio estara
sujeito a sua prévia autorizacio. Porém, o maior empecilho diz respeito
justamente ao aspecto geografico do pais, uma vez que nio ha filiais do
conselho em nenhuma das quinze regides. Ele e todos os demais 6rgidos estido
localizados na capital, Santiago, para onde todos os assuntos patrimoniais

devem convergir.

J4 as normas sobre as Zonas Tipicas ou Pitorescas oferecem subsidios para a
gestdo das mesmas. De concreto, definem conceitos relativos as Zonas Tipicas
e respectivas intervengdes, orientam sobre o procedimento para sua declaracio
como tal, estabelecem os parametros necessarios para a elaboracio de
instrucdes de intervencido e para a solicitacdo de autorizacio para realizar

intervencdes nestas areas.
S3o consideradas Zonas Tipicas ou Pitorescas:

“Os agrupamentos de bens imdéveis rurais ou urbanos, que formam uma
unidade de assentamento representativo da evolu¢do de uma comunidade
humana e que se destacam por sua unidade estilistica, sua materialidade ou
técnicas construtivas; que tém interesse artistico, arquitetdonico, urbanistico
e social, constituindo areas vinculadas pelas edificagdes com a paisagem
que as cerca, destaca e relaciona, conforme uma unidade paisagistica, com
caracteristicas ambientais proprias, que definem e outorgam identidade,
referéncia historica e urbana em uma localidade, povoado ou cidade.”

www.monumentos.cl

Lopéz (2010) esclarece que no Chile a administracdo urbana se estrutura a

partir da Presidéncia da Republica e nos poderes que outorgam a Constitui¢io e
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as leis. O principal corpo legislativo do desenvolvimento urbano é a Ley General

de Urbanismo y Construcciones (LGCU), voltada aos processos de planejamento

urbano em quatro niveis: nacional, regional, intercomunal e comunal®.

Mas o que regulamenta e da as diretrizes a seguir em uma intervencio sio as

Normas das Zonas Tipicas ou Pitorescas que definem, entre outros, o0s

seguintes conceitos:

a)

b)

d)

e)

f)

Intervencio: processo que implica a execugdo de obras de construcio,
conservacio, reciclagem ou ampliacdo das edificacdes existentes e seu

entorno;

Conservacdo: o conjunto de processos necessarios para a manutencio da
importancia arquitetbnica, arqueoldgica, historica, artistica, clentifica,
paisagistica, biologica e social do patrimdnio cultural ou natural. Este

processo implica acdes de preservacio, restauracio e reconstrucio;

Restauracdo: o processo de devolver a um imovel, sitio ou ambiente a
seu estado original ou alguma etapa prévia de sua existéncia, mediante a
consolidacdo, a exclusio dos elementos nio pertencentes a sua

identidade, ou a incorporac¢io de novos, sempre e quando nio a alterem;

Preservacio: o processo de manter o estado original de um imével, sitio
ou ambiente, protegendo-o antecipadamente do dano / perigo, ou

retardando sua deterioracido com o minimo de intervencio;

Reconstrucdo: o processo de restabelecer ou recriar o estado original ou
prévio de um imoével, sitio ou ambiente, mediante a incorporac¢io, de
preferéncia, de novos materiais. Esta reproducido auténtica — total ou
parcial — estarda fundamentada em documentag¢do comprovada por
evidéncia cientifica, através de um estudo de tipologia (documentos

graficos, fotograficos e de arquivo);

Consolidacdo Estrutural: o processo de restituir as condi¢des de

estabilidade estaticas e dindmicas a um imovel que apresente danos em

2 Neste capitulo optou-se por utilizar as nomenclaturas tal como usadas no Chile, ou seja, ‘intercomunal’ ao
invés de intermunicipal e ‘comunal’ no lugar de municipal. As demais nomenclaturas referentes aos ministérios
e outros orgios também nfo foram traduzidas.
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seus elementos estruturais, sejam eles em suas fundacdes, paredes,
mezaninos ou cobertura, mediante a incorporacio de um material de
reforco, tarefa que deverd ser realizada em harmonia com a edificacio

existente;

g) Reciclagem ou acondicionamento: s3o obras necessarias para a adequacio
de um imoével ou uma parte do mesmo aos usos a que se destina,
melhorando suas condi¢des de habitabilidade e mantendo o exterior
original, sua configuracio interna e sua estrutura béasica original.
Agrupam-se neste conceito, as obras de modificacdo de distribuicido
interior, modificacdo da cota das distintas lajes ou mezaninos,
modificacdo da localizacdo dos elementos de comunicag¢do geral,
horizontal e vertical (corredores e escadas) e substituicdo de estrutura

de cobertura para aproveitamento de seus volumes;

h) Reabilitacdo: habilitar de novo ou restituir um imovel ou espaco ao seu

antigo estado. www.monumentos.cl

Sendo assim, qualquer intervenc¢io em uma Zona Tipica ou Pitoresca devera
. . . . . “ . . bas A
seguilr tais requisitos, denominados de " /nstructivo de Intervenciones , que tém
carater técnico e que fixario em cada caso, 0s requisitos especials que devem
ser seguldos para todas as interveng¢des que impliquem em obras de construcio,
reconstrugio ou mera conservacio, sejam elas temporarias ou permanentes,
com a devida atencdo para as distintas caracteristicas arquitetdnicas e

paisagisticas proprias de casa zona.

Deve-se ressaltar que tais normas seguem critérios e conceitos ultrapassados e
em desalinho com o debate atual, uma vez que ji se chegou ao consenso de
que, em qualquer intervencido, ndo mais de restabelece seu estado original. O
conceito de restauro adotado, além de equivocado, contradiz também a Carta de
Veneza em seu artigo 11, que preconiza o respeito as contribui¢des de todas as
épocas visto que a unidade de estilo ndo é a finalidade a ser alcancada em uma
restauracio. Até sob este aspecto, mesmo que de forma equivocada, ambas as
localidades, tanto o Chile quanto Paranapiacaba, adotam conceitos

ultrapassados em relac¢io aos seus patrimonios.
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O artigo 19, n. 10 da Constitui¢do do Chile reconhece a obrigac¢io do Estado no
resguardo do patrimonio, assinalando que “corresponde ao Estado (...) fomentar
o desenvolvimento (...) da protecio e incremento do patrimdnio da nacido”
(LOPEZ, 2010, p.496). Dentro dos mecanismos de protecdo chilena ¢ possivel
identificar dois niveis: o central e o do governo local, ambos focados mais na
protecido do patrimdnio frente a demoli¢des, alteracdes ou acdes que alterem

seu valor, do que em sua gestio.

A estrutura geral de preservacio do patrimdénio ¢ um emaranhado de
instituicdes e servicos estatais inter—relacionados entre os niveis de governo,
que na pratica dificulta o seu cumprimento e impede uma coesio administrativa.
S4o normativas de protecio do patrimdnio os seguintes o6rgidos e instrumentos
urbanisticos: Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU); Ministerio de Obras
Puiblicas (MOP); Ministerio de Bienes Nacionales (MBN); Municipios; Ordenanza
General de Urbanismo y Construcciones e Ley General de Urbanismo y
Construcciones. Seguido dos instrumentos especificos que contam com a Ley
17.288 de 1970 que criou o Consejo de Monumentos Nacionales (CMN) este
subdividido em cinco categorias: Monumentos Histéricos, Zonas Tipicas,

Monumentos Publicos, Santuirio da Natureza e Monumentos Arqueolégicos.

De acordo com informag¢des obtidas em Lopéz (2010, pp. 504), em nivel
nacional estdo envolvidos a “Direccion de Arquitectura’ vinculada ao MOP, as
“Subsecretarias de Desarrollo Regional’ (SUBDERE) ligadas ao “Ministerio del
Interior”, e junto ao “Ministerio de Educacion’ mais quatro 6rgdos: a “Comision
Nacional de Investigacion Cientifica y Tecnologica® (CONICYT), o CMN, a
“Direccion de Bibliotecas, Archivos y Museos’ (DIBAM) e o “Consejo Nacional

de Cultura y las Artes’ (CNCA).

A autora informa ainda que, desde que se promulgou a “Ley Orgdnica
Municipal’ na década de noventa, os municipios sdo autdbnomos para
estabelecer, entre outras acdes, a politica de desenvolvimento urbano,
administrar seus recursos e fixar prioridades através do “Plan de Desarrollo
Comunal’ (PLLADECO). Neste nivel, quem lidera a prote¢do do patrimonio é a
administracido municipal, que conta com as seccionais, instrumento que faz parte

dos planos reguladores e permite proteger o patrimdnio através do “Plan
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Regulador Comunal’ (PRC).

O primeiro sitio “Patrimoénio da Humanidade” declarado pela UNESCO no Chile
foi a Ilha de Pascoa, em 1995, por seus megaliticos e os famosos moais, cujo
processo construtivo é até hoje desconhecido. Curiosamente, um desses moais

foi trasladado da Ilha de Pascoa para a cidade turistica de Vifia del Mar (F.1).

N3zo fol possivel averiguar a real necessidade do traslado deste monumento de
seu sitio de origem para outro local, mas o fato é que, mais uma vez, encontra—
se em discordincia com o artigo 72 da Carta de Veneza, quando esta cita que:
“O monumento ¢ inseparavel da histéria de que é testemunho e do meio em que
se situa. Por 1sso o deslocamento de todo o monumento nido pode ser tolerado,
exceto quando a salvaguarda o exigir’. O que, nesta situacdo, ndo parece ser o

caso, pois se assim o fosse, todos os demais monumentos teriam sido retirados.

F.1 Monumento “moais” que veio da Ilha

de Piascoa para ser atracdo turistica.
Fonte: Thais Cruz, 2011.

Cinco anos ap6s essa declaracdo, a UNESCO outorga novamente outro titulo ao
Chile, desta vez foram para as dezesseis igrejas em madeira de Chilo¢”. Local
onde a cultura da arquitetura em madeira fez surgir a “Escuela Chilota de
Arquitectura Religiosa em Madera” (F.2), que tem permitido a continuacfo, por
geracdes, de uma cultura construtiva e artesanal caracteristica das ilhas de

Chiloé.

3 Chiloé¢ é um arquipélago localizado a 1.100 quilémetros ao sul da capital, Santiago. E formado por uma
grande ilha e uma infinidade de outras pequenas, gerando inimeros canais navegaveis entre o continente e o
Oceano Pacifico.
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Segundo Migone (2009), essa declarac¢do por parte da UNESCO encheu de
orgulho a populacdo de Chiloé, gerando uma positiva e permanente colaboragdo
mutua para a sua conservacio e preservacio. Esta comunidade, cuja forma de
vida se associa culturalmente ao trabalho coletivo de origem pré-colombiana,
mantém vivas as tradi¢des e suas igrejas, com forca e intensidade, e permanece

sempre ativa na ilha.

p s

F.2 Detalhes construtivos da arquitetura chilota e a arquitetura religiosa construida a
partir dela: Igreja de Chonchi e a Catedral de Castro, capital da Ilha. Fonte: Thais Cruz,2011.

O terceiro sitio declarado Patrimdnio da Humanidade foi a cidade portuéria de
Valparaiso, em 2003. Cidade com carater cosmopolita, que se desenvolveu
rapidamente entre os séculos XVIII e XIX, gracas ao comércio entre Europa e a
costa oeste dos Estados Unidos, que se via obrigado a passar pelo Estreito de
Magalhdes no extremo sul do Chile. Porém, essa mesma condi¢do hegemonica
perde sua forca com a abertura do Canal do Panaméa, em 1914, o que significou

posteriormente a sua decadéncia e degradacio.

Os “ascensores” de Valparaiso sdo parte do sistema de transporte publico ha
mais de cem anos, os primeiros datam de 1883, e surgem da necessidade de
comunicac¢do entre os diferentes setores da cidade, ja que a topografia obrigou
a realizar grandes esforcos para ligar os bairros mais elevados com o setor

civico e comercial do porto.

Na verdade, somente um ¢ de fato “ascensor’ vertical (elevador#*), os outros
quatorze sdo planos inclinados (funiculares), porém todos recebem a

denominacdo de “ascensores’. Todos os quinze equipamentos sio protegidos
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pela declaracio de Monumento Histérico e sdo partes do patrimdnio cultural da

cidade (Quadro 1). Porém, destes, somente cinco* se encontram em pleno

funcionamento.
Ascensor Distincia em metros Inclinacdo Desnivel em metros

1. Villaseca 155 25° 59
2. Artilleria * 175 27,6° 80
3. Cordillera 60 31,6° 31,5
4. San Augustin 51 43,5° 35
5. El Peral * 55 48° 39
6. Concepcion * 69 43° 47
7. Reina Victoria * 40 o0° 30
8. Espiritu Santo 66 44 .4° 46
9. Florida 66 44 .4° 46
10. Mariposas 177 24,5° 73
11. Monjas 110 30° 55
12. Polanco ** 80 90° 80
13. Larrain 68 39,3° 43
14. Lecheros 98 36,5° 58
15. Baron 98 49° 75

Quadrol. Caracteristicas dos “ascensores” de Valparaiso. Fonte: Quadro elaborado pela
autora, a partir dos dados constantes no Guia de los ascensores de Valparaiso, 2009.

E preciso lembrar que estes equipamentos, além de monumento histérico e
atrativo turistico, sdo acima de tudo um meio de transporte imprescindivel para
a populacdo local, e perdem parte significativa de seu valor pela obsolescéncia
e falta de uso, pois de nada vale o titulo para o cidaddo comum, se ele é
obrigado a percorrer grandes distincias e se locomover por enormes
escadarias. Neste caso, o titulo ndo trouxe nenhum beneficio para este sistema

de transporte, tdo util para os moradores dos bairros mais elevados de

Valparaiso.

Um importante sitio de mineracdo, que se desenvolveu com muita forca durante
o século XIX, foram as minas de salitre de Humberstone e Santa Laura na |
Regido de Tarapacd, a 1.600 quilometros ao norte de Santiago, que também
foram declaradas Patrimonio da Humanidade, em 2005. Estas salitreiras

chegaram a abrigar mais de quarenta e cinco povoados mineiros e em seu auge

produtivo empregaram mais de 45.000 mil pessoas.

Com a invencdo do salitre sintético se inicia um forte e persistente abandono

das minas, os povoados, em poucos anos, foram se transformando em lugares
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fantasmas, provocando uma crise sem precedentes no Chile. O estado de
abandono e a condi¢cdo de povoado fantasma contribuiram para transforméa-lo,
ao longo das décadas, em ruinas, que foram sendo saqueadas e espoliadas
sistematicamente, até o seu quase desaparecimento. Somente na década de

setenta, o governo declarou o sitio como Monumento Historico (MIGONE, 2009).

Outro importante sitio industrial é o povoado de Sewe/l, um acampamento
desativado de mineiros de cobre, inserido na Cordilheira dos Andes, a 2.140
metros do nivel do mar, que também foi declarado Patrimdnio da Humanidade no
ano de 2006. Est4 localizado a 120 quilometros da capital e, em seu apogeu, na
década de sessenta, chegou a ter mais de 15.000 pessoas trabalhando nas
minas de cobre, com uma rede de galerias subterrineas que possuem mais de
2.400 quilometros de extensdo. J4 foi declarado como Monumento Historico pelo
governo chileno em 1998, o que, segundo Migone (2009), ajudou

significativamente em sua protecio.

Todos estes sitios, entre outros, sido hoje parte do roteiro turistico cultural do
Chile. A visdo ¢ a de que patrimoénio e turismo devem andar de mios dadas e
apolarem—se mutuamente, com o devido controle e autorregulamentacio que
permitam manter as identidades locais e suas culturas dentro da maior
autenticidade possivel para sua transmissido ao futuro. E o que se busca para

Lota também.
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5.1 LOTA: uma sintese historica

ota é uma municipalidade da provincia de Concepcion, localizada na VIII
Regido de Bio-Bio, na costa do Golfo de Arauco. Possul uma area de
135,8km? e uma populagdo de 49.089 habitantes, pelo censo de 2002. O
municipio limita—se a oeste com o Oceano Pacifico; a sul com Arauco; a leste

com Santa Juana e a norte com Florida. (Figl).

Fig. 1. Localizacio geogréfica da regido de Bio—Bio. Fonte: Maria Dolores Mufioz.
XI SAL Seminéario de Arquitetura Latino—americana. 2005.

Na linguagem indigena mapuche, o nome original “Louta” significa pequeno
lugar ou casario pequeno. O nucleo primitivo teve um desenvolvimento lento e
localizado na planicie costeira; este primeiro povoado ndo estava localizado
precisamente onde hoje se ergue a atual cidade de Lota; mas, mais ao sul, na
zona de Colcura. Viviam neste lugarejo familias indigenas que se dedicavam a
pesca e agricultura de subsisténcia. Esta pequena populacio foi trasladada de
Colcura para o atual sitio de Lota durante o governo de Pedro Porter Casanate,

que construiu um forte para a defesa do caminho que unia a zona de Colcura a

195



Concepcidon e a Arauco nos idos de 1661, por considerar o local mais seguro do

que o anterior (MUNOZ, 2002).

No ano seguinte, seu sucessor, Angel de Peredo, fundava junto ao forte a
cidade de Santa Maria de Guadalupe, no entanto, o novo nome se perdeu no
tempo e se imp0s o vocabulo indigena “Louta”, derivando posteriormente para
Lota. Sobre as condi¢des e qualidades da nova cidade, o governador Peredo

informava ao rel, em carta datada de 15 de outubro de 1662:

“La fundacién es hermosa; el pais, agradable y fértil, de grandes
conveniencias para los que han de habitar; puerto de mar seguro y arrimado
a la misma muralla de la poblacién para socorrerla por mar en todo
acontecimiento y con suma brevedad. El mar, abundante en pescado; mucha
madera; agua y yerba para la caballeria, con todo lo deméas necesario y

conveniente para su conservacion y aumento” (ASTORQUIZA, 1952, p. 88).

O entdo governador ndo poderia imaginar que mais do que peixes e madeira, era
0 ouro negro que abundava naquelas terras férteis, e que dois séculos depois

serla a industria mais poderosa do Chile: a industria do carvio.

Nio é possivel falar de Lota sem se referir ao carvido de pedra, cujos primeiros
antecedentes remontam a meados do século XVI, quando os soldados de Garcia
Hurtado de Mendoza utilizaram como combustivel o carvio de pedra que haviam

encontrado na ilha Quiriquina (ver fig.2)

A exploracdo artesanal das minas, que antecedeu as atividades mineiras de
grande escala, comec¢ou na primeira metade do século XIX, em 1840, quando
Juan José Arteaga e José Antonio Alemparte compraram os terrenos indigenas
onde estavam as minas de carvio, para iniciar a extracdo do minério, por meio
de varias bocas de minas. Em 1852 essas terras s3o vendidas a Matias Cousifio*
e Tomas Blard Garland para o desenvolvimento do negoécio carbonifero, data
que marca o nascimento da indastria extrativista de carvdo mais importante do

pais, com a formacdo da Companhia Cousifio-Garland (Fig.2).

* A saga da familia Cousifio ¢ da empresa carbonifera pode ser conhecida através da obra de Octavio
Astorquiza (1952) “Cien afios del carbon de Lota”, que retrata o perfil biografico dos principais membros,
da familia, e descreve a trajetoria da empresa. O exemplar xerocado sera disponibilizado para a biblioteca
da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, ao término deste doutorado.
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Fig.2. Planta de localizacio da regido de Lota e circunvizinhancas.
Fonte: ASTORQUIZA, 1952.

Lota comecou com 125 operarios e uma extracdo de 7.815 toneladas anuais,

niumero que saltou para dez mil trabalhadores e uma extra¢do de cem milhdes

de toneladas cem anos depois. O que se iniciou pobre e desolado, transformou-
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se, um século mais tarde, em uma cidade ativa com cerca de 45 mil habitantes.

A partir da segunda metade do século XIX, o desenvolvimento de Lota passa a
estar estreitamente vinculado a historia de Matias Cousifio, o mais famoso
empresario do carvido do Chile. Fundou a Compadia de Lota para iniciar a
exploracdo das enormes jazidas submarinas de carvdo (Fig.3), localizadas
nestes terrenos, e procedeu & constru¢do de uma moderna indastria mineira;
comecou a exploracido das jazidas utilizando modernas tecnologias, que incluiam
méquinas e bombas a vapor. Nesse periodo, se construiram véarias fundi¢des, o
cals com estrutura de aco para dar capacidade aos barcos que transportavam o
carvido ou o utilizavam como combustivel, e as primeiras moradias para
operarios. Surge, deste modo, a semente do que seria o povoado de Lota Alto,
que rapidamente se expandiu com a edificacdo de novas moradias, a primeira

escola do assentamento e o primeiro hospital, em 1853.
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Fig.3. Corte longitudinal de mina de carvdo a 243m abaixo do nivel do mar.
Fonte: ASTORQUIZA, 1952.

Em 1905, se cria a Compania Carbonifera e Industrial de Lota para substituir a
anterior, Comparia Explotadora de Lota. Depois da morte de Matias Cousifio, a
industria ficou a cargo de seu filho, Luis Cousifio, que, por sua vez, implementou
uma série de reformas nas atividades industriais, conseguindo triplicar a
produtividade das minas. Nessa época o povoado mineiro cresce em quantidade
e complexidade, com a constru¢cdo de moradias e equipamentos; iniciam-se as
obras do parque e do palidcio de Lota sob a direcido de Isidora Goyenechea,

esposa de Luis (MUNOZ, 2002).

Outras mudangas foram realizadas em fins do século XIX, quando, em 1881,

Carlos Cousifio, sucessor de Luis, dotou Lota de agua potavel, terminando o
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parque e iniciando as plantagdes florestais nos morros que rodeiam a cidade,
fomentando o desenvolvimento da industria florestal. Carlos se destacou pelo
seu afi em aumentar a importincia econdmica e territorial da empresa mineira,
atitude que se manifesta na construcio da ferrovia em 1888, entre Concepcidn e
Curanilahue, e da primeira ponte metdlica ferroviaria (1889) sobre o rio Bio-Bio
para levar carvio ao porto de Talcahuano, o que permitiu superar um obstaculo
quase intransponivel. Além disso, Carlos Cousifio também construiu, em 1897, a
Central Hidroelétrica de Chivilingo para proporcionar energia as Instalacdes

industriais e a cidade (ASCUI, 2009).

Como consequéncia deste processo extrativista do carvido, ocorre um grande
desenvolvimento na cidade, evidenciado pela construcdo de multiplas
instalacdes e infraestrutura de carater industrial, como também de
equipamentos comunitarios e moradias operdrias. Iniciava—-se, assim, uma nova
forma de viver’ em Lota, esta, associada ao trabalho mineiro e 4 vida coletiva.
Outros fatores importantes foram as rapidas mudancas na estrutura produtiva da
regido, sendo a principal atividade a industrial, e também mudancas na ocupacgio
do territério, dadas as crescentes migrac¢des populacionais das areas rurals para

0s centros industriais.

Migracdes estas, ndo s6 das areas rurais, mas também produto dos contatos da
familia Cousifio com a Inglaterra, pais de larga experiéncia no tema da
mineracdo, o que daria origem a uma socledade bastante diversa, formada por
operarios, pessoas provenientes das vilas de pescadores proximas, comunidade
mapuche, gente do campo, técnicos e profissionais especializados vindos da
Inglaterra e Estados Unidos, contratados para dirigir as atividades industriais e

os mineiros (VERGARA, 2006).

Em seu apogeu, a cidade avancava de mios dadas com o desenvolvimento
produtivo do carvio, porém seu progresso se viu obstaculizado pela abertura do
canal do Panamid em 1914, gerando uma nova rota maritima e tirando a

importancia de Lota como porto de producio e abastecimento de carvio.

> O modelo de cidade implantado em Lota Alto se baseava na nogdo de vida solidaria e comunitaria
fechada, separada e distinta das comunidades tradicionais. Essa diferenga também se expressava, por
exemplo, na forma de pagamento dos salarios em fichas, que s6 poderiam ser trocadas no interior do
povoado (MUNOZ, 2002).
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O 1inicio do século XX ficou marcado como um periodo de crescente decadéncia
da atividade mineira em geral. Como aponta Ascui (2009), alguns fatores
contribuiram para essa derrocada, como a Iintroducio de trens movidos a
energia elétrica, o uso do petrdoleo como fonte de energia, a paulatina
substituicdo das madaquinas a vapor por outras a diesel, os novos sistemas
produtivos da industria do aco e a concorréncia do carvio importado a menor
preco e de maior poder energético. Tudo isso afetou, sobremaneira, a atividade
mineira, num processo que culminaria com o fechamento das minas em 15 de

abril de 1997.

5.2 O ESPACO URBANO de LOTA

esde meados do séc. XIX, a regido de Bio-Bio foi cenario de uma

radical transformacdo territorial, impulsionada pelo surgimento e

desenvolvimento de atividades industriais, basicamente, mineiras e
téxteis. O dindmico processo de industrializacdo acelerou a ocupagio do
extenso setor costeiro, modificou a estrutura de comunica¢des maritimas e
terrestres da regido e moldou a historia de varias cidades, entre elas, Lota —
profundamente transformada com a incorporacio de novas formas de vida e a
construcdo de espacos publicos, moradias, equipamentos e Instalacdes
industriais que, até hoje, definem o carater de importantes bairros, constituem
marcos fundamentais da paisagem urbana e sio elementos fundamentais da

estrutura urbana.

Assim, na historia urbana da cidade de Lota se distinguem trés etapas que
marcam sua existéncia no tempo. Como ja mencionado, a primeira, data de 1661
com sua fundac¢do como um forte litordneo com o nome de Santa Maria de
Guadalupe, durante o governo de Angel de Peredo. Nessa época, predominava o
tracado militar em xadrez, a classica quadricula espanhola das cidades

americanas, que se manteve durante dois séculos.

A segunda etapa transcorre muito mais tarde, com a descoberta das jazidas
carboniferas, ocasionando um rapido crescimento urbano e uma explosiva
concentrac¢do da populacido, entre 1840 e 1852. No planejamento territorial

realizado pela Cia Carbonifera de Lota, aparece a moradia coletiva, o

200



equipamento comunitario e todas as instalacdes e infraestrutura de que

necessita uma cidade.

Lota deixa de ser um primitivo vilarejo para entrar em um processo de
desenvolvimento. O tracado em xadrez se perde com o crescimento até os
morros, denominado Lota Baixo. Por outro lado, o incremento da exploragdo das
jazidas faz com que a é&rea urbanizada alcance o planalto de pequena
conformacio (mesetas) e as ladeiras de seu lado noroeste (Fig. 4). Este vasto

setor é conhecido hoje em dia como Lota Alto.

PERFIL_URBAND-
ZONA INDUSTRIAL LoTA ALTO LOTA BA3IO
ZONA DE EXPLOTACION CIUDAD PRIVADA CWDAD PUDLICA |
e T — A
Zona Industrial Lota Alto Lota Baixo
. b = o T, 0
1¢ 38458 S 6% 3T 83 AN
| |

Fig.4 Perfil urbano: 1. Cais; 2. Instalacoes industriais; 5. Piques; 4. 1'17[111'a70 verde;
5.Av. principal e Pavilhoes, 6. Linha férrea; 7. Ruas e 8. Quarteiroes. Fonte: Toro, 1984.

O ultimo periodo coincide com o pés—guerra e com a introducdo de distintas
fontes de energia em todos os dmbitos da atividade econdmica, substituindo o
carvio combustivel, até entdo predominante na industrializacdo da época. A isto
se soma o terremoto de 1939, que devasta a cidade e provoca a perda

irreparavel de valiosos edificios de bela concepcio arquitetonica’ (MINISTERIO

de Vivienda, 2002).

A primeira e mais importante influéncia do marco geografico na evolug¢io urbana
de Lota se relaciona com a existéncia de jazidas submarinas de carvido, cuja
extracdo determinou a necessidade de urbanizar os terrenos proximos aos
trabalhos mineiros. Lota Alto, a principal consequéncia desta acdo urbanizadora,

surgiu em 1852, quando se 1nicia a exploracio industrial de carvio, para servir

% Dentre estes edificios estavam o hospital, o mercado, o refeitorio dos empregados da companhia, o
prédio da administracdo geral e a casa do administrador (hoje Museu de Lota, também fechado
atualmente em decorréncia do tltimo terremoto de 2010). O palacio de Lota ficou seriamente danificado e
foi demolido apds o abalo de 1960. Em Lota Baixo, foram destruidos a sede da prefeitura, os quartéis da
policia e corpo de bombeiros, casa paroquial, aduana, moradias e locais comerciais (Astorquiza, 1952).
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de residéncia aos mineiros que trabalhavam na extracio de carvio nas jazidas

de Lota e Schwager’.

A cidade de Lota se ordena em duas partes que se referem as caracteristicas
especificas de seu entorno. Lota Baixo recebe este nome porque se assenta na
planicie costeira, cuja topografia favorece a consolidacdo de um tracado

baseado no tradicional plano quadriculado com praca central.

Lota Alto, que teve seu tracado inicial perdido durante a tltima etapa, se eleva
sobre um acidentado relevo, elemento determinante na forma sinuosa do
assentamento, que segue as linhas das cotas mais altas. Diferente da cidade
baixa Lota Alto possul uma estrutura urbana que nfo se define a partir de uma
trama de ruas e pracas, mas estd determinada por uma série de volumes
isolados de moradias coletivas e edificios publicos que, por agregacio,

configuram o eixo principal do conjunto (Fig.5).

7 A regido possui também outros municipios (comunas) ligados a atividade de mineragdo, dentre eles
destacamos: Schwager, Puchoco, Coronel, Maule, Curanilahue, Lebu e Tomé.
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Linha Férrea
T

Fig.5. /1] Av. Carlos Cousifio. [2] R. Isidora Goyenechea. [3] K. Luis Cousifio.
[A] Setor Industrial Pique Carlos Cousifo. [B] Setor Industrial Pique Grande. [C] Setor
Industrial Pique Muelle Embarque. Fonte: Arquitecturas del sur, n235, 2009, p.7.

Lota Alto se organiza num esquema linear gerado pelo eixo Carlos Cousifio,
principal rua do assentamento. Este eixo, configurado por amplos volumes de
pavilhdes, segue uma sequéncia de rumos e ondula¢cdes como consequéncia da
adaptacio da arquitetura as curvas de nivel. Em Lota Alto tanto o tracado
urbano, quanto a disposi¢do dos edificios, expressam uma estreita relagdo com
o relevo e com as vistas para o mar. A trama se caracteriza por ordenar—-se em

torno a um eixo sinuoso — Avenida Carlos Cousifio - (F3), que ordena os
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principais volumes construidos e na qual desembocam outras vias menores. A
morfologia urbana valoriza e real¢ca a topografia do assentamento (LOPEZ,

2010).

F3. Diversos trechos do eixo principal “Calle Carlos Cousiio”. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Em Lota, foram construidos um cais de 250 metros de extensio, com
capacidade para atracacdo de vapores de até vinte e seis pés de calado e até
4.000 toneladas didrias de embarque bem como locais de armazenamento para
facilitar as operac¢des de embarque e distribuicio de carvio. A cidade mineira
dependia da estrutura portuéria de Talcahuano e dos servi¢os especializados de

Concepcion.

A necessidade de comunicacdo levou a construcio da linha férrea® entre
Concepcion e Curanilahue, outro assentamento ligado a industria de carvio, e a
construcdo, em 1889, da ponte ferroviaria com extensdo de 1.870 metros sobre
o rio Bio—-Bio, uma das maiores obras de engenharia do século XIX, que

eliminou o tradicional isolamento da regiido de Arauco e a zona do carvio.

Um dos elementos caracteristicos de Lota Alto sdo os edificios de moradias
coletivas, conhecidos como pavilhdes (F.4), geralmente construidos em madeira,
e sdo formas repetitivas que permitem uma clara definicdo do espaco publico
por afinidade formal. Os corredores cumprem a tripla funcido de ser acesso as
moradias, circulagdo publica e prolongamento dos espac¢os domésticos, porque

possibilitam atividades como o estender e secar a roupa.

Os pavilhdes ou moradias coletivas foram concebidos como varia¢des de um

modelo bésico que se desenvolve em dois pisos, com corredores no nivel

¥ Pelo decreto de 29 de outubro de 1884, o senhor Gustavo Lenz obteve a concessio do governo para
construir uma ferrovia entre as cidades de Concepcion e as minas de Curanilahue, passando pelos portos
de Coronel e Lota e dos assentamentos mineiros. Sua bitola deveria ser igual a das Ferrovias do Estado
(Chile), ou seja, 1,68 metros. Esta concessao passou a ser propriedade da Compafiia Arauco Ltd (inglesa)
responsavel pela construcdo. DUPLAQUET, Julio. Estudio de la zona carbonifera de Chile.1907, p.403.
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inferior. O primeiro piso € constituido de um espaco nico que serve de cozinha
e sala de estar, no segundo piso estdo os dormitorios, geralmente dois. As

fachadas s3o ordenadas por portas e janelas iguais e de modulacio constante.

F4. Pavilhoes de moradia operdria coletiva. Fonte: Thais Cruz, 2011.

A parte posterior se abre para um grande espaco comunitario onde se localizam
os fornos e lavanderias comuns, e nos primeiros anos do assentamento o0s
banheiros também eram coletivos. Atualmente, as fachadas posteriores destes
pavilhdoes foram ampliadas para dar lugar aos banheiros privativos de cada

moradia e, por vezes, abrigam também a lavanderia.

Lopéz (2010), identifica quatro tipologias: Pavilhdo operdrio, incluindo nesta
categoria também o pavilhdo para solteiros; pavilhdo de técnicos e gerentes;
pavilhdo de técnicos ingleses e pavilhio de engenheiros. A hierarquia se

resumia tdo s6 a operarios (mineiros) e empregados (administracio).

A repeticdo conduz a uma formalidade unitdria que dilul as individualidades e
fortalece a totalidade, com a negativa consequéncia de gerar perda de
identidade familiar, posto que nio se percebem limites visiveis entre cada
moradia. A monotonia derivada dos pavilhdes, principais formadores do eixo
Carlos Cousifio, se altera para abrir passagem a episodios construtivos

singulares como a igreja, o teatro de Lota (1944), a escola (F5), o mercado, os

edificios administrativos e a sede do sindicato.

Il il - = —
g W 1 e

F.5 [greja San Matias Apostol. Teatro e Escola Thompson Matthews. Fonte: Thais Cruz /11.

205



A forma urbana de Lota fol consequéncia dos interesses da empresa de integrar
as moradias de mineiros e empregados com o0s lugares de extracdo de carvio,
para exercer controle sobre as demandas sociais e econdmicas dos

trabalhadores e alcancar a maior produtividade possivel.

Outro aspecto singular é seu carater de povoado inserido dentro do complexo
industrial, de propriedade privada; isto explica porque seu funcionamento e
estrutura urbana estiveram regidos por normas proprias. O fato de pertencer a
um sistema fechado também se manifestava na existéncia de moradias
coletivas, propriedade da empresa, que, em conjunto com edificacdes de uso
comunitario (mercado, escola, teatro e hospital) originaram uma cidade onde,

idealmente, os habitantes viviam protegidos.

Situadas proximas aos tuneis de acesso as minas, foram levantadas, em fins do
século XIX, uma série de instala¢des para dar suporte a atividade industrial de
Lota, tais como: fabrica de ladrilhos refratarios (1854), o cais do porto (1862), a

fundicdo de cobre (1857) e a fabrica de vidros (1881) entre outras.

O edificio da primeira central termoelétrica foi construido no ano de 1908 para
cobrir os periodos de baixa producio da Central Hidroelétrica de Chivilingo. A
segunda central foil erguida em 1932, e dez anos depois, operava em conjunto
com a primeira para responder a alta demanda energética advinda da
mecanizacio das atividades de mineracio. Estas centrais operaram até 1976,
quando se optou pela energia hidroelétrica, porém se conservaram como um

sistema alternativo até o fechamento definitivo das minas em 1997.

O setor industrial de Lota esta representado pelos piques’ (ver figura 5, p.206),
e pelas fabricas de porcelana, cerdmica e vidro. Atualmente o complexo
industrial de Lota encontra—se em ruinas, com os piques abandonados e as
fabricas demolidas. As instalacdes industriais que restaram de pé foram
seriamente danificadas pelo ultimo terremoto ocorrido em fevereiro de 2010,

bem como tantas outras edificacdes.

? Neste texto sera utilizado o termo original ‘piques’ que expressa melhor o sentido de ‘ir a pique, ir
abaixo, afundar’, uma vez que ndo se trata de elevadores (ascensores, em espanhol) e sim de grandes
estruturas metalicas do tipo gaiola, com trés pisos, por onde desciam até noventa homens de uma tnica
vez até o interior das minas.
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Como dito anteriormente, a cidade de Lota se divide em dois setores: Lota Alto
e Lota Baixo. Na primeira estavam localizadas a cidade levantada pela
companhia de carvio e a industria mineira; a segunda praticamente nio existia
antes de 1852. No setor de Lota Baixo, seu tragcado é regular, e no Iinicio
mantinha constru¢gdes desordenadas e precdarias. Seu farto comércio, do qual
participavam também inimeros estrangeiros, ja tornava o povoado muito ativo.
Possuia diversos lugares para entretenimento concentrados em um setor mais

ao sul.

Segundo Ortega (1963), a infraestrutura urbana era bastante precéria, as ruas e
cal¢cadas nio tinham cuidados, no verdo, eram cobertas por nuvens de poeira, e
no inverno, se convertiam em imensos lodacais dificeis de se transitar. Durante
o dia era um ativo centro comercial e administrativo; e nas noites, estavam
dominadas pela algazarra, diversdes e alcool, com rinhas de galo, roubos e

assaltos.

Melhorias na infraestrutura urbana de Lota Baixo sO ocorreram cem anos
depois, na década de 1950, com a pavimentacio de algumas vias e calgadas e
iluminacdo publica (ASTORQUIZA, 1952). E neste setor que estd localizada toda a

administracio publica, estac¢io ferrovidria e o comércio.

Lota Baixo fez o papel de contraponto entre a cidade publica e livre e o setor
privado da cidade da Companhia Carbonifera. Lota Baixo, independente e
produtiva, ¢ onde estd concentrado o setor de comércio com atividades

econdmicas desvinculadas diretamente das minas de carvio.

O enfoque maior dado a Lota Alto deve—se ao fato de que é nesta parte do
territério que estio voltadas as ac¢des de fomento por parte do governo, na
reconversido econdmica, para gerar renda a partir de uma nova atividade
produtiva voltada para o turismo e seu patrimonio industrial. Também porque é
a 4rea da companhia carbonifera de Lota Alto que é considerada como Zona
Tipica e Historica, onde tem ocorrido a recuperacio de espagos publicos e das
edificacBes na area urbana, além da preocupacio de se preservar a ldentidade

local.
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5.3 Intervencgdes no Patrimoénio Industrial (mineiro) da cidade de Lota

preocupacio com o futuro de Lota tem inicio com o encerramento dos
trabalhos e fechamento das minas de carvdo. Comeca, a partir dai,
segundo Seguel (2005), o processo de decadéncia, o que, de certa
forma, permitiu tornar visivel um forte cardter comunitirio, que persistiu apesar

de todas as mudancas urbanas e sociais.

Em Lota, as minas de carvdo fecharam em abril de 1997, para dar inicio a um
processo de reconversio que busca um novo destino para a cidade. As
qualidades sobreviventes a esta mudanca radical sdo percebidas no uso dos
espacos, que seguem reproduzindo uma maneira solidaria de habitar, na qual se

sustenta o cotidiano.

Essa cotidianidade que passava despercebida e se dava por desconectada tem
constituido o legado cultural e urbano mais transcendente de Lota. No entanto,
e paradoxalmente, esses lugares ignorados do cotidiano sdo os verdadeiros elos
que conferem unidade afetiva, sentido e coeréncia ao dmbito comunitdrio como,
por exemplo, o retorno do uso dos fornos coletivos para assar pdo, que

voltaram a funcionar a pedido dessa populacio.

Apos o fechamento das minas buscou-se criar novas alternativas de
desenvolvimento mediante novas atividades produtivas e de emprego, através
de vérias iniciativas como o Plan Integral de Desarrollo de Lota; implementado
nos anos de 1997/98 e que compreendia um numeroso conjunto de iniciativas,
organizadas sobre quatro programas bésicos: o de reutilizacio dos edificios da
Empresa Nacional del Carbon (ENACAR); de investimento publico focado na
melhoria da infraestrutura urbana; no fomento da atividade empresarial e de

empregos.

No entanto, j4 foram realizados diversos outros estudos e projetos, dos quais,
podemos destacar o Estudo Regional realizado pelo MOP em 2000, tratava—se
de um inventdrio do patrimdnio cultural imovel da VIII Regido. Um outro
inventario foi efetuado pelo proprio municipio de Lota. Também no ano de 2000,
o governo do Chile junto ao MINVU elaborou o Plan de Reforma Urbana (PRU),

que tinha como objetivo a identificacio, protecio e gestio do patrimdnio urbano.
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Um outro estudo para identificacio de Zona de Conservacion Historica (ZCH)
partiu de uma empresa de consultoria a Merino y Nelly, tal estudo foi efetuado
em 2003 e estava orientado a identificar e avaliar o patrimdnio urbano e propor
acdes, metodologias e estratégias para promover a Inclusio como zona
protegida, porém o estudo nfo considerou Lota como uma ZCH. E interessante
observar que, neste mesmo periodo, a PSA, também contratou uma empresa

privada de consultoria, como pode ser visto no capitulo dois.

De 2004 a 2006, a cargo do Fondo de Ciencia y Tecnologia (FONDECYT) foi
realizado o Proyecto de Investigacion desenvolvido em torno de trés eixos;
identidade, memoéria coletiva e participacio popular. Este ultimo item, até entio
inovador, frente aos projetos e estudos anteriores e corrobora com a Carta do
Mexico (2007) para politicas publicas sobre recupera¢io de centros histéricos,
que conclui: “as politicas e acdes que as autoridades empreendam com relacio

ao patrimonio cultural devem contar com plena legitimidade social”.

Entre 2009/2010 foi elaborado o Proyecto INNOVA BioBio, para a dinamizacio
turistica da Zona Mineira de Lota. Foi elaborado um profundo estudo de
levantamento para identificar as oportunidades de se desenvolver um turismo
patrimonial mineiro, que pudesse se constituir a partir de um eixo de
desenvolvimento produtivo. Para tanto, o estudo abordou quatro dimensoes
consideradas relevantes: a dimensio patrimonial, econémica, ambiental e de

gestdo do territorio patrimonial.

Ainda que de forma paralela, todos estes planos tém contribuido para o esforco
de revalorizacdo da paisagem cultural de Lota. Alguns destes projetos como a
recuperacio dos pavilhdes, de equipamentos e espacos publicos tém tido
resultados significativos. A execucio de alguns deles indica um modesto, mas

alentador interesse no tema.

No que diz respeito a moradia mineira, existem alguns dados estatisticos sobre
o numero de pavilhdes que existiam em Lota Alto. As informacdes levantadas
apos o terremoto de 1939 deixam claro que permaneceram de pé 130 moradias
em bom estado, de 2205 existentes. Depois da catastrofe foram reparadas 1971

moradias e construidas 379 unidades novas. Nos anos seguintes, o crescimento
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urbano do setor se incrementou em 371 moradias, entre os periodos de 1947 e

1952.

Durante o ano do centenério, comemorado em 1953, a companhia contava com
1498 casas para seus operarios e empregados na comunidade. Sabendo que
cada um dos pavilhdes abriga entre 15 e 20 moradias, deduz—se que existiram
umas 100 edificacdes destas ou com estas caracteristicas, dando ao entorno de
Lota Alto uma conformacdo urbana absolutamente distinta das cidades
tradicionais (MINVU, 2002). Ainda que Lota apresente dois setores claramente
definidos, a imagem que mais perdura no patrimoénio coletivo ¢ o de Lota Alto,
que permite gravar na memoria algo especial: uma cidade reconhecivel com

identidade proépria.

Diante do iminente fechamento das minas, foi firmado, no ano de 1993, um
protocolo (a titulo de experiéncia) de colaboracdo entre o MINVU e a Junta de
Andalucia, da Espanha, cujos objetivos eram realizar a reabilitacdo dos
pavilhdes, dos espacos livres e seus elementos comuns — fornos e lavanderias -
tudo assinalado antes na andlise local, no levantamento junto aos moradores e
num programa de intervencdo para a recuperacio do povoado mineiro e sua
identidade patrimonial, prevendo desenvolver um projeto de arquitetura que
serviria como experiéncia piloto demonstrativa para futuras intervencdes, e
fazendo o possivel para a melhoria substancial das condi¢des de habitabilidade

das familias residentes.

Dois anos depois, através da Secretaria Regional Ministerial de Vivienda y
Urbanismo (SEREMI) em coordenacio com o Servicio de Vivienda y
Urbanizacion (SERVIU Regido de Bio—-Bio) obtém-se, de profissionais
especlalizados, a opinido favoravel sob o ponto de vista estrutural, para que se
pudesse realizar a recuperacdo dos primeiros pavilhdes, sem que houvesse a
necessidade de demoli-los para posterior reconstrucio. Isto permitiu ter as
primeiras propostas e projetos reais, estabelecendo o mais importante: evitar

sua iminente demolicio.

Em 1997, com o fechamento da mina e a crise pela reconversio da atividade

mineira, fol posto em acdo o “Plan Integral de Desarollo de Lota’, no qual a
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Empresa Nacional del Carbon (ENACAR SA) se comprometia a restaurar aqueles
pavilhdes de sua propriedade, tendo como diretriz a reativacdo de seus edificios
por meio do aproveitamento do valor histérico e da identidade prépria de Lota,
potencializando seu patriménio industrial construido e recursos naturais, como
forma de conseguir um novo sustento econdmico, utilizando, para tanto, o

turismo patrimonial. O plano previa também a implantac¢io do circuito turistico.

Ademais, foi firmado um acordo entre o governo e os sindicatos da ENACAR
S.A Lota, que contemplava, entre outras coisas, suporte financeiro a cada

trabalhador, destinado exclusivamente a resolver sua situacdo de moradia.

Uma das imagens mais importantes da identidade de Lota sio os pavilhdes
mineiros, a moradia coletiva, construgdes com caracteristicas singulares. E por
ter essa imagem tdo forte e arraigada na populacdo local que os projetos de
intervenciio se voltaram principal e primeiramente para esses objetos
arquitetonicos. De acordo com Vergara (2005), considerou-se que esta
estratégia fosse coerente com sua historia para impulsionar a renovacio da
cidade e de sua arquitetura, recuperando sua identidade e assegurando a

permanéncia no tempo de seus simbolos mais embleméticos.

Como forma de alcancar tais objetivos, foram propostas intervenc¢des sobre as
instalagdes industriais em desuso e sobre elementos de identidade importantes
na cidade. Dentro das intervencgdes realizadas para conseguir os objetivos se
destacam: o Plano de Recuperacdo dos Pavilhdes de Moradia Mineira e o
Circuito Turistico Patrimonial, que buscava abarcar a zona de mailor potencial,
ou seja, a Rua Carlos Cousifio, a principal via urbana, funcionando como eixo
desse circuito, incluindo os pavilhdes, o Parque Lota, espacos publicos e outras

edificacdes de interesse.

O que se pode perceber, passados quatorze anos dessas primeiras iniciativas, €
que houve a participac¢do macica da populacio, juntamente com o sindicato, que
ainda exerce grande forca e poder de decisdo. Essa interacdo e integracio
possibilitaram, através de varias reunides entre todos os atores envolvidos
(governo, iniciativa privada, sindicato e moradores), que se chegasse a um

denominador comum como, por exemplo, a recuperacio dos fornos coletivos.
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Um dado interessante foi revelado apdés sondagem de opinifdo realizada com os
moradores, quando lhes foi perguntado: “Quais s3o, segundo sua opinido, 0s
elementos patrimoniais, arquitetonicos e urbanos de sua comunidade?” O
resultado dessa sondagem revelou que a populacio local considerava um total
de 159 imoveis de valor patrimonial, enquanto pesquisas de campo levantadas

pelo governo identificaram apenas quarenta e cinco imoveis.

Na primeira etapa do projeto piloto, que se deu no periodo compreendido entre
maio e dezembro de 1998, foram recuperados os pavilhoes 49 e 51 (F.6) e,

posteriormente, os pavilhdes 46 e 48, beneficiando no total, oitenta e trés

familias.

LTS e, - — T et Bl ‘
F.6 Pavilhoes recuperados: 49, ja apresentando aspectos da falta de manutencdo, 51
com acréscimo na lateral na via piblica e 40, em bom estado. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Em uma segunda etapa do programa, que ocorreu entre novembro de 1999 e
dezembro de 2000, foram atendidas mais noventa e seis familias (MINVU,
2002). Nesta etapa de reabilitagdo foram executadas obras nos seguintes
pavilhoes: 8, 11, 12, 13, 37 e 40. Em todas as etapas do projeto envolvendo a
execucdo, supervisdo, vistoria e entrega das obras, o trabalho se realizou em
equipe, com participa¢do ativa dos ex-mineiros, fortalecendo desta forma o

sentido de pertencimento dos usuarios para com as obras efetuadas.

Para tanto, foi escolhido, entre os proprios moradores, aquele que seria o
‘delegado—fiscal’, que acompanharia e participaria de todas as reunides e seria
o representante dos demais moradores diante nas diversas instancias

envolvidas.

As fachadas dos pavilhdes sfo ordenadas a partir de uma sequéncia ritmica de
chaminés, que é o ntcleo estruturador dos modulos, e unico elemento que se

sobressal do bloco unitdrio. A composicio é dada pela repeticio de portas e
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janelas de iguais dimensdes e distribuidas numa sequéncia constante.

Atualmente, como forma de diferenciac¢io, algumas familias pintam suas casas
de cores diferentes e acrescentam grades metalicas com desenhos variados,
fazendo uso de materiais distintos e muitas vezes mudando o desenho das

portas e janelas, além de fechar o corredor que é um espaco semiputblico (F.7).

F.7 Alteracoes realizadas no dmbito privado, substituicdo das esquadrias e fechamento
com grades dos corredores. Fonte: Thais Cruz, 2011.

Outros tipos de arranjos também sio feitos, como ampliacdes e construcdes de
garagens e anexos nos fundos dos lotes e, as vezes, nas laterais, quando 1sso ¢
possivel. Como no Chile nio existe a figura do tombamento, e as areas
consideradas tipicas ou historicas tem cardter apenas indicativo e de
recomendacdes, faltam, portanto, instrumentos de protecdo mais eficazes que

impec¢am a sua descaracterizacio.

Porém, nem todos os pavilhdes foram recuperados, mas o mais emblemadtico

deles, ¢ o pavilhdo 83 (F.8), um dos edificios apontados pelos moradores na

pesquisa de opinido como elemento patrimonial arquitetonico.

F.8 Pavilhao 85 an[es da intervencdo (2001). durante (2005) e depois (2011).

Fonte: Maria Dolores Muiioz e Thais Cruz.

Este imovel foi construido em 1915, com vinte apartamentos de trés andares
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cada um, sendo o Unico desta tipologia. O primeiro piso feito em alvenaria,
abrigava a sala e cozinha, os demais pisos superiores sio em madeira e
abrigavam os quartos. Os banheiros, assim como nos demais pavilhdes de Lota,
eram externos e de uso coletivo. No ano de 1956, sofre um grande incéndio que

o reduziu a 50% de sua area total, restando apenas dez apartamentos.

Em 2002, deu—se inicio a sua recuperacio, promovida pela ENACAR, SEREMI e
prefeitura de Lota, recebendo uma grande intervencdo para transforma-lo em
centro cultural, recuperando toda a sua fachada e volumetria externa.
Internamente, porém, foi totalmente modificado, sendo impossivel reconhecer a
antiga moradia coletiva (Fig.6). O pavilhdao 83 foi declarado Patrimdnio Nacional

na categoria de Monumento Historico, em 2009.

Fig.6. Desenho de fachada do Pavilhdo 83. Fonte: Toro, 1984.

Outro aspecto de mad intervencdo apontado por Vergara fol a recuperacio do
pavilhdo 8, no “Barrio Fundicion”, efetuado pelo MINVU, que ignorou que ali se
deu abrigo ao primeiro sindicato mineiro de Lota. N3o hd nada no pavilhio
recuperado que lembre esse fato, porque o pavilhdo 8 foi despojado de uma
caracteristica que o fazia tnico e lhe dava significado e relevincia cultural e
afetiva: o balcdo, era nele que se realizavam as assembleias sindicais. Segundo
o autor, os mineiros nio estdo de acordo com a forma com que se recuperou
este pavilhdo. Com isto os mineiros e habitantes de Lota foram privados de uma
tribuna historica do movimento sindical e um simbolo onde a comunidade

culturalmente se reconhecia.

Dentro do plano turistico foi implantado o circuito histérico cultural “Lota

sorprendente’, administrado pela agéncia de carater nacional, a Fundacion
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Chile, que incluia os principais atrativos mineiros, como o Parque Lota, o Museu
Historico', a Mina Chiflon del Diablo, o Museu interativo ‘pueblito minero’
(cendrio erigido para um longa metragem que foi rodado em Lota), e a usina

hidrelétrica de Chivilingo.

Outros icones e marcos historicos de Lota também faziam parte do roteiro,
entre eles, o eixo principal da Rua Carlos Cousifio, a igreja, escola, teatro,
Centro de Formacdo Profissional e o recuperado Pavilhdo 83. Nos arredores,
estava prevista a visita¢do ao “Barrio Chino’, com os primeiros pavilhdes, a
feira, localizada em Lota Baixo, e ao antigo forte (Fuerte Villagran) que deu

origem a cidade, além de pralas préximas.

De acordo com Lopéz (2010), este circuito nfo superou 125 mil visitantes'! ao
ano, dado de 2007. De qualquer forma, desse circuito, infelizmente, quase tudo
se encontrava fechado — em marco e abril de 2011 - devido ao abalo sismico
ocorrido em 2010 e também porque muitas das estruturas estavam em risco
iminente de ruir por completo. E o caso do parque Lota, do Museu Historico e
da usina de Chivilingo. Outras estruturas por medida de seguranca também
permaneceram fechadas, como ¢ o caso da mina Chiflon (F. 9), que, muito
embora nada tenha sofrido com o abalo, encerrou suas atividades turisticas no
dia 2 de abril 2011, com a descida do ultimo grupo de turistas (entre os quais

eu) a suas entranhas submarinas.

=2 A AN 2

encontravam algumas das atracoes do circuito turistico apos o

F.9 Estado em que se

terremoto. Mina Chiflon, interior da usina de Chivilingo e entrada do Parque Lota.
Fonte: Thais Cruz, 2011.

19 0s Jardins do Parque Lota foram delineados no ano de 1862 sob a supervisio do paisagista inglés Mr.
Bartlet, possuindo varias esculturas francesas como as alegorias das estag¢des do ano, faunos etc. O imovel
que abriga hoje o Museu Historico de Lota foi construido em 1864 para abrigar o médico britinico Mr. Munroe
e sua familia., A partir de 1871 foi responsavel pelo consultério para atendimento dos trabalhadores e seus
familiares. O imével possui 25 comodos e o museu foi criado em 17 /12/1998. www.lotasorprendente.cl

"' A autora faz uma compara¢io com outros sitios mineiros localizados no Reino Unido e que foram
convertidos para o turismo, cujas cifras médias de visitantes giram em torno de 257.000 mil/ano.
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Nzo foi possivel recuperar nenhuma das estruturas industriais. Destas
edificacdes, restaram apenas as ruinas da fabrica de ladrilhos e o cais. Da
primeira central termoelétrica implantada em Lota, s6 restaram os pilares
ornamentados com as pecas produzidas na fabrica de refratarios; da segunda
central, ainda permanecem as paredes perimetrais, mas ja sem a cobertura e os
vedos; das demais instalacdes, ndo hd sequer as ruinas, restaram somente as

lembrancas na memoria coletiva.

Para os habitantes de Lota, estes acontecimentos nio significam exatamente
uma renuncia ao seu passado industrial; eles véem o cais, 0s piques e as outras
instalacdes como testemunhos historicos com alto valor afetivo, que deveriam
integrar—se & vida urbana, gerando novas oportunidades de desenvolvimento,
baseadas justamente no resgate da cultura mineira. Exemplo dessa afetividade é
o edificio da ‘lampareria’, construido em 1905 junto ao Pique Grande. O edificio

tem esse valor afetivo para os mineiros porque era neste local que recebiam a

lampada e a bateria, que lhes permitiam descer aos tuneis.

Estes monumentos em ruinas (F.10) foram construidos em concreto, alvenaria e
metal, alguns conservam ornamentos alusivos a arquitetura Art Déco, outros sio
estruturas nuas. O isolamento e as formas individuais de cada construc¢io

permitem que se alternem como protagonistas na paisagem de Lota.

F.10 Cais de Lota; antigo edificio da lampareria;’ termoelétrica 2. termoelétrica 1, ruinas
das instalacoes industriais e Pique Carlos Cousiiio. Fonte: Thais Cruz, 2011.
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No dia em que se encerraram as atividades nas minas cessou também o
movimento dos piques que transportavam os mineiros até os profundos tineis
submarinos. Depois, foram desmantelados a maquinaria e equipamentos,
fechando—se as portas desta zona industrial. Quatorze anos depois, as
constru¢cdes mostram os sinais do abandono nas pinturas manchadas, nas
paredes mofadas, nos elementos metalicos enferrujados e na deterioracio das

estruturas.

Para Ascui (2009), a recuperacido destes edificios ¢ a chave para transformar
Lota no foco do turismo cultural. As instalacdes industriais foram cendrios de
vivéncias intensas e compartilhadas. A solidariedade que nascia e se reforgava
no perigoso trabalho nas minas e sua vida comunitaria € o cimento da identidade
mineira. Por tal razdo, o significado das instala¢des industriais se relaciona com
seu valor historico e, especialmente com o sentido de pertencimento,

arraigamento e identidade com o local.

A importincia do patrimdnio se basela em seu potencial para o conhecimento de
uma socliedade, sua historia e sua cultura e, portanto, sobre si mesma, por isto,
de acordo com Mufioz (2005), sua prote¢do nido depende s6 de decisdes
governamentals ou lels que regulem sua conservacio, e sim do valor que a
propria comunidade lhes assina. O patrimonio pode ser um fator ndo so6 de
desenvolvimento cultural, mas também de desenvolvimento econdmico para o

qual requer ser conhecido, valorizado e integrado as atividades produtivas.

Desta forma, assegura a autora, a participacio social na protecio do patrimoénio,
outorga o necessario respaldo da comunidade para estabelecer a¢des dindmicas
e diferenciadas, que favorecam a efetiva protecio do patriménio através do uso
em funcdo de programas de recuperacdo coerentes com o tipo de

desenvolvimento que a comunidade deseja para sl mesma e para sua cidade.

Lota estd em pleno processo de reconversio e reconstrucio pdés—terremoto. A
reconversio busca enfrentar a crise provocada pelo fechamento das minas,
através de novas atividades econdmicas e de quatro programas voltados para o
desenvolvimento da comunidade: o programa de reutilizacdo dos edificios da

ENACAR; programa de Investimentos publicos; programa de fomento a
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investimentos privados e o programa de desenvolvimento e modernizacio de

microempresas.

Desta forma, a protecio do patrimbénio ¢ vista como uma oportunidade de
desenvolvimento através do turismo histérico—patrimonial, com a reapropriacio
de uma cultura industrial, até entfo, pouco valorizada. O patrimoénio é a chave
para o desenvolvimento, seja ele humano, no trabalho em equipe, nos lagos com
o territorio, nos mitos e lendas; seja pelo patriménio construido, parte
importante da histéria de Lota e da companhia. Ambos, integrados as novas
estratégias, geram harmonia entre estes elementos — humano e patrimonial — e
0s novos, — turismo e atividades afins - destacando sua identidade e
considerando estes elementos para conseguir uma boa adaptagio a este

processo de transformacio.

Faz—se necessario lembrar que o patrimdnio construido ndo é s6 um conjunto de
elementos que remetem a uma imagem da sociedade apoiada s6 em
fundamentos historicos, mas que é o cendario educativo e cultural que possibilita
uma melhor qualidade de vida, posto que, o patrimonio ndo ¢ um dado historico
ou uma imagem do passado, é uma expressio cultural que se deve integrar na
vida por meio de uma eficiente gestio urbana, de modo que sua protec¢io nio se

transforme em um problema.

No entanto, para que isso realmente se efetive, é necessario que as medidas
voltadas a preservacdo dos suportes da memoria (os edificios, por exemplo),
respeitem as caracteristicas fisicas dos edificios tal como chegaram até nos —

isto €, as marcas da passagem do tempo. Ver o caso do Pavilhio 83.

Lota é um lugar verdadeiramente impressionante, nio sé por sua forma urbana,
pela arquitetura de suas moradias operdrias, por sua historia, suas minas e
piques, mas, fundamentalmente, também por sua populacio que, dentro de suas
habilidades, capacidade e competéncias sabe reconhecer e dar o devido valor
ao patrimonio que lhe pertence, principalmente a populagdo mais antiga que

carrega consigo a experiéncia de uma vida mineira.

E como forma de nio se perder essa memoria, o diretor cultural do Pabellon &3,

Benjamin Chau, lancou em 2007 por ocasido dos dez anos de encerramento das
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atividades mineiras, o 12 Concurso de Narrativas “Me /o contaron mis viejos”,
como uma forma de homenagear os trabalhadores das minas e de se manter a
histéria oral. Desta maneira, a populacio local foi convidada a participar do
concurso trazendo as historias (e estorias) contadas pelos seus pais, avos,

irmaos etc. (www.pabellon83.cl)

Nesta primeira chamada foram inscritos 120 trabalhos, nimero este que soO
aumentou nos anos seguintes, tendo inclusive a participa¢do dos jovens e de
outros moradores da regido do carvido. O concurso é realizado anualmente e
estd aberto a toda a comunidade, buscando desta forma resgatar as narrativas
que faziam os mais velhos, para que ndo se percam no tempo, preservando e

promovendo essa historia oral.

Isto ndo significa dizer que a vida era facil e cheia de boas recordacoes. Eis ai o
paradoxo de Lota; se por um lado havia o “capitulo negro”, em que se dizia que
a mina lhes “roubava a vida”, por outro, junto a este sentimento negativo, havia
também o orgulho de ser mineiro e de pertencimento, quando afirmam que o
que nio ¢ mineiro ndo ¢ lotino. Esta é a li¢do de Lota, que caminha agora para a

postulacdo de reconhecimento, pela UNESCO, como Patriménio da Humanidade.

Talvez, o que falte aos moradores de Paranapiacaba seja exatamente isto, o

sentimento de pertencimento, o que é pouco provavel que venham a ter, uma
. ., “ /1 st

vez que a vila ja perdeu grande parte de sua “grande familia ferroviaria’, como

se referiam, a sl proprios, 0os mais antigos. Populac¢do esta, que tampouco era

proprietaria de seu teto e, portanto, tinha somente de seu, o trabalho na

ferrovia.

A escolha do conjunto urbano de Lota deve-se a premissa da pesquisa, de que
ha um paralelismo nos processos de mudanc¢a em curso e uma similaridade nas
formas de intervencdo entre ambas as localidades, por isso a comparacgio entre
uma e outra. Nesta tese, como exemplo comparativo, foram analisadas as
mudancas operadas nas duas localidades citadas, nas quais se revela a
importancia que a questido da revitaliza¢do do patriménio urbano e arquitetdnico
ganhou como elemento chave de processos de interven¢do em sitios historicos.

E como as intervencdes fisicas nio foram realizadas de forma adequada.
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Como resultado desta comparacio buscou—se evidenciar as estratégias de
conservacio destas localidades, caracterizar e comparar as propostas de
revitalizacido e de gestio adotadas e o papel dos diversos agentes que atuaram

neste processo.

Desta forma, as aproximacdes entre Lota e Paranapiacaba podem ser
percebidas nio so6 pelas semelhancas da estrutura fisica, dividida entre parte
alta e baixa, ambas seccionadas pela linha férrea — de origem inglesa —, pelos
setores administrativos envolvidos nas estratégias politicas de preservacio
desenvolvidas pelos mais diversos planos e as proprias intervengdes, mas
também porque ambas foram centros geradores da vida urbana, produzindo uma
cultura propria, com identidade reconhecida em seus respectivos territorios, e

hoje constituem exemplos significativos de patrimonio arquitetdnico e urbano.
De acordo com a defini¢do da Carta de Nizhny Tagil, o patrimoénio industrial

“compreende os vestigios da cultura industrial que possuem valor histoérico,

tecnologico, social, arquitetdnico ou cientifico. Estes vestigios englobam

edificios e maquinaria, oficinas, minas e locais de processamento e de refino,

entreposto e armazéns, centros de producido, transmissio e utilizacdo de

energia, meio de transporte e todas as suas infraestruturas, assim como

locais onde se desenvolveram atividades sociais relacionadas com a

industria, tais como habita¢des, locais de culto e educagio” (Grifos meus).

E desta forma, Lota e Paranapiacaba podem ser consideradas como patrimonio
industrial. Porém, é preciso atentar para o fato de que multiplos fatores tém
contribuido para diminuir as reservas de bens culturais de ambas, mas é
necessario reconhecer que a razido principal da destrui¢io progressiva e
acelerada desse potencial estd na falta de uma politica oficial capaz de imprimir
eficacia pratica as medidas protetivas vigentes em cada localidade e, no

desconhecimento do debate atual sobre a preservacgio do patrimodnio edificado.

Quanto as aproximacoes entre a Vila de Paranapiacaba e Lota, foram verificadas
certas semelhancas derivadas de uma base comum de conceltos e critérios que
nortearam as acdes. Ainda que tenha havido a percepcdo da significativa

importancia dos artefatos industriais e ferrovidrios para a memoéria de ambas as
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cidades — evidenciados pelos estudos, planos e propostas desenvolvidas — estes

Instrumentos ainda ndo foram suficientes para sua efetiva protec3o.

Apesar de todas as dificuldades apresentadas, acredita—se que ainda é possivel
preservar a paisagem cultural e industrial tanto de Paranapiacaba quanto de
Lota. Contudo, para que isto se viabilize, suas especificidades devem ser
conhecidas, tendo claros os motivos pelos quais se quer manter e preservar

esses sitios.

As tentativas ji foram feitas em ambas as localidades, cada qual ja desenvolveu
diversos e diferentes planos, tanto locais quanto regionais, porém os resultados
alnda se mostram incipientes, o que demonstra que se os esforcos nio foram
direcionados para o lado errado, ainda sio de longo prazo e, para tanto,
necessitam de um eixo delineador fortemente estruturado e eficaz para dar

continuidade a esses planos.

Vale lembrar que a preservag¢io de ambas as cidades, com vistas para o
turismo, nio deve ser vista apenas como a preservacio fisica de edificios e
espacos urbanos. Esses aspectos sdo importantes, mas insuficientes para que

se tenha um processo sustentavel e socialmente equilibrado como se deseja.

Ao discorrer sobre a Vila Ferrovidria de Paranapiacaba e a cidade de mineracio
de Lota por meio de uma leitura que destaca sua importancia como artefato de
significado cultural para ambos os paises, espera—-se chamar a atencio sobre
eles e, de alguma forma, contribuir para a sua valorizac¢ido; correta intervencdo e

consequente preservacgao.
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CONCLUSAO

o nos debrugarmos novamente sobre a Vila Ferrovidria de
Paranapiacaba, desta vez com o foco voltado para as questdes de
intervenc¢io urbana e arquitetdnica, levantaram-se, ao longo dos

capitulos, varios aspectos que apontamos como significativos e preocupantes.

O desenvolvimento hoje propde a implantacio de novas tecnologias ferroviarias,
sobrepondo-se ao tracado existente do segundo sistema funicular de 1900,
perdendo, desta forma, o patrimdnio tecnologico tnico nessa escala e condi¢des
locacionais, sem que se apresente uma contraproposta para a preservacido da
vila operéria e entorno. Seria esse o modelo de desenvolvimento que se quer

para preservar e revitalizar Paranapiacaba?

Quando o ex-prefeito Celso Daniel sonhou e conseguiu realizar a compra da
vila, é provavel que ele tivesse uma visdo muito mais ampla para o destino de
Paranapiacaba, que ia além de quatro anos de qualquer mandato; caso contrario,
nio teria se esforcado tanto e por tanto tempo para adquirir a vila e integra-la

definitivamente ao municipio de Santo André.

Do ponto de vista politico essa iniciativa foi a mais significativa. Verificou—se
grande empenho por parte da administracdo publica na tentativa de manter a
unidade territorial e cultural da Vila de Paranapiacaba. Porém, do ponto de vista
da preservacio efetiva do patrimodnio edificado, as Iniciativas em si foram tdo
danosas quanto as intervencdes anteriores, somando-se a 1sso a questdo do

despreparo das equipes técnicas que se seguiram desde entio.

Porém, os sonhos e intencdes futuras de Celso Daniel foram brutalmente
ceifados, e jamais saberemos que outro destino teria a vila sob seu comando.
Sendo assim, coube a terceiros realizar, ou a0 menos tentar realizar, os sonhos
e desejos do ex—prefeito. Na verdade, talvez tenha ocorrido o contrario do que
ele esperava, uma vez que ainda hoje Paranapiacaba ¢é vista, por parte de alguns
setores administrativos, como um empecilho, um problema, uma periferia de

Santo André e nfo um patrimdnio do municipio; e que sua compra fol um erro.

Desta forma, fica uma impressio bastante forte de que a prefeitura ainda nfo se
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deu conta do que a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba representa, qual o seu
valor e o real potencial que possui. Falta ainda uma visdo muito mais ampla,
desprendida, ética, apolitica e estratégica para se levar adiante qualquer plano,
proposta ou projeto que vise a valorizacio e preservacio de forma integrada ao
patrimdnio natural, de todo o conjunto urbano—arquitetonico e do acervo
ferroviario que esti se desmantelando, tanto no Museu do Funicular existente

na vila, quanto ao longo da Serra do Mar.

Como vimos, Paranapiacaba ¢é parte de um todo, ndo se pode efetivar acdes que
privilegiem apenas uma parte em detrimento das demais. O conjunto de
Paranapiacaba constitui um todo maior do que a soma de suas partes, ou seja, a
Vila operéaria (Vilas Velha e Martin Smith), a vila civil (Parte Alta), a ferrovia
(incluindo o remanescente do segundo sistema funicular) e o meio ambiente

natural.

Infelizmente, as intervencdes em dareas historicas, como s3o os sitios de
Paranapiacaba e Lota, raramente sio realizadas sob a o6tica da preservacgio
urbana. Consequentemente, as iniciativas de revitaliza¢do ou os pseudoprojetos,
de restauro nessas areas apresentam, muitas vezes, graves problemas
conceiltuals que levam a solu¢des equivocadas e que surtem efeito contrario ao

pretendido, ou seja, causam danos aos bens que se pretendia preservar.

Tais resultados se mostram evidentes na Vila Ferrovidria de Paranapiacaba,
uma vez que esta nido € vista sob a perspectiva do restauro urbano, e sim pela
preponderincia de pressdes politicas e econdmicas. Haja vista o que ocorreu

apos o incéndio da casa de engenheiro, em 2005,

As defini¢cbes de restauro adotadas em ambas as localidades estdo em flagrante
contradi¢do com o amadurecimento secular da noc¢do. Para o Chile, restauracio
¢ “o processo de devolver um imovel, sitio ou ambiente ao seu estado original”;
em Paranapiacaba, significa “restabelecer a substancia de um bem em um
estado anterior conhecido (Zeipp)”. Entretanto, como nos lembra Kiihl (2007),
observa—se que a intenc¢ido na restauracio, ndo se volta a lugar nenhum e, na
verdade, tal atitude produz um falso e acaba por transmitir informacdes

deturpadas do ponto de vista da memoria, seja ela coletiva ou individual.
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Atrelada a essa deficiéncia técnica, tedrica e conceitual, verifica—se que 0s
danos — em maior ou menor grau — continuam acometendo o patrimoénio da vila,
muitas vezes decorrentes de um entendimento desvirtuado da real motivacio da
preservacdo. De fato a nocdo de bem cultural, pelo seu constante alargamento
conceitual, vem trazendo problemas quantitativos e qualitativos, e colocando
uma série de outras questdes, sejam elas técnicas, praticas e éticas, que devem

ser analisadas para serem enfrentadas.

Preservar para a informacio, criacdo de consciéncia, acio no mundo,
transformacdo, eis as metas da preservacdo, segundo Funari (1990). O que vale
dizer: preservar para transformar a sociedade, pols o conhecimento nio é
propriedade caracteristica de wuma classe ou grupo, e qualquer acio
preservacionista pode levar a reflexdo critica. O passado, em sua dimensio

material, serve ao presente.

A restauracio é considerada fundamentalmente um problema conceitual, mesmo
que resolvida por meio da técnica. Sdo ideias basicas como: a consciéncia da
relatividade da intervencdo que poderd ser modificada no futuro; o respeito as
modificacdes sofridas pelo bem ao longo de sua histéria; a intervencio
fundamentada na recuperacio da Imagem potencial remanescente nos
fragmentos; a no¢do de minima intervencdo, fora dos quais se incorre em
falsificacdo; a necessidade do uso de técnicas reversiveis; a consciéncia de que
o tempo da intervencdo é o atual, e nfdo o da execuc¢do original, por parte do

autor do projeto.

NZo se trata, aqui, de defender a ado¢do de uma ou outra corrente de restauro,
mesmo porque nio caberia indicar uma solugdo Unica e verdadeira, mas cabe
salientar a importincia de um minimo de conhecimento e reflex3o por parte de
quem se diz responsavel pela tutela e por aqueles que se dispdem a intervir em

bens que se pretende deixar para a posteridade.

Os principios de restauro acima enumerados, por si soés, ndo sdo suficientes
para garantir uma boa intervencio, mas sido condi¢des imprescindiveis tanto
como método projetual, quanto para a intervencdo efetiva na materialidade do

bem cultural. Nesta area nio se pode estabelecer regras rigidas; esse género
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de trabalho oferece ao arquiteto as mais completas oportunidades de exercicio
de suas habilidades e talentos. Todavia, é necessario uma combina¢io de bom

senso, fundamentacio teorica e habilidade técnica.

E necessario fazer o melhor em termos de arquitetura, o mais adequado a vida
moderna, que atenda e expresse o momento atual respeitando o patriménio
existente. Pode até ser um bom negdcio criar cidades novas atrds de fachadas
antigas, mas ndo passara de faldcia. E fundamental a reflexdo sobre os métodos
e instrumentos mais adequados ao contexto histérico e urbano da vila, agindo
em concordancia com a Carta de Veneza, que recomenda a adequacdo dos

principios gerais a cada cultura e tradigio.

Quando se trabalha de maneira fundamentada hd chances de se obter vérias
solugdes que vido ao encontro de cada uma das intervengdes, e essas chances
aumentardo a partir do momento e na propor¢io em que aumentarem 0S casos
de intervencido bem sucedida. Que é o que se almeja para a — ainda nio

realizada — intervencio da moradia operdria transformada em hospedaria.

Veja-se o exemplo do Castelinho, este que exigiria, previamente, amplos
debates e andlises criticas, historicas, estéticas e formais visando a um
tratamento adequado para sua preservacdo. Mas, apesar da catdstrofe, a
oportunidade foi perdida: essa interven¢do ndo trouxe debates conceituais nem
foi criado concurso, o que ampliaria a discussio, trazendo enfoques projetuais
mais diversificados. Ao contrario, o que resultou, nesse caso, fol a construgio

de um falso historico e estético para a Vila de Paranapiacaba.

Nzo obstante a diversidade de abordagens adotadas nestas intervengdes é muito
pequena, para ndo dizer inexistente, a produc¢io de estudos de cardter teodrico e
critico sobre elas. Observa-se, também, a escassa, e por vezes nula, a
publicacdo de projetos e memoriais de restauro, o que significa dizer que, 0s
provavels documentos relacionados a tais intervenc¢des ndo existem, ou nio
estdo disponiveis para consulta puablica, ou ainda ninguém se interessa em

analisd—los.

A precariedade dos projetos, ou a auséncia deles, impede um estudo mais

adequado das solucdes utilizadas, e frequentemente leva a improvisacdes que
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terminam por se caracterizar como agressdes as obras existentes e, em alguns
casos, causam a sua degradacdo. A degradacdo dos espacos poderia ter sido
menor, ou até mesmo evitada, se houvesse consciéncia do valor material e
cultural desse patriménio, como fol o caso, apresentado, da implantac¢do da nova

escola e da quadra em espacgos histéricos tombados.

Uma das principais dificuldades encontradas frente ao desenvolvimento de
projetos em prol da revitalizacdo da vila, e consequentemente de seu turismo, é
o imediatismo politico com o qual se lida atualmente. Muitos dos investimentos
nestas dreas sdo de médio e longo prazo, e isso confronta diretamente com o0s
objetivos dos politicos, que querem mostrar resultados, de maneira tangivel e

rapida, para obter, talvez, maior projecio eleitoral.

Questdes politicas e econdmicas nio deveriam assumir o equivocado posto de
“objetivo do restauro”’, mas sim, serem abordadas como mais um dado de
projeto a ser considerado na condu¢do das intervengdes que, por sua vez,

deveriam ser pautadas pelas prioridades culturais.

A maior dificuldade na recuperacio e restauracdo de monumentos diz respeito a
dois problemas bésicos, ja apontados no Compromisso de Brasilia (1970). O
primeiro, a dependéncia de técnicos qualificados, cuja formacio é demorada e
dificil, pois requer, além da préatica, experiéncia e discernimento de obras e
familiaridade com os processos construtivos antigos, sensibilidade artistica,
conhecimentos historicos, acuidade investigadora, capacidade de organizacio,
iniclativa, comando e, ainda, desprendimento. O segundo implica providéncias
metodoloégicas igualmente demoradas, como o inventario historico—artistico do
que existla na regido, o estudo da documentacio recolhida, a eleicdo das
prioridades, a apropriacdo de verbas para este fim, a escolha de técnicos
habilitados, o estudo preliminar na base da investigacZo histérica e de pesquisas
in loco, a documentacio e o registro das fases da obra e, por fim, a manutenc¢io

e o destino do bem recuperado.

E visto sob esta perspectiva, todo esse envolvimento no ambito politico e
econdmico da administra¢do municipal ndo condiz com a realidade imediatista

dos resultados que se pretende alcancar em curto prazo.
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H4 ainda um grande distanciamento entre as politicas federal e estadual, o que
resulta em iniciativas desencontradas e gastos desnecessdarios, justamente pela
falta de integracio e didlogo entre as partes, principalmente entre os 6rgios de
defesa, que nio conseguem chegar a um entendimento coerente e homogéneo
sobre o caso da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba. Fato este que pode ser
constatado no caso da reconstrucio da casa de engenheiro, transformada em
biblioteca, na qual perdeu-se tempo e dinheiro por conta deste

desentrosamento entre os 6rgios envolvidos.

Porém, Lemos (1992) acredita que a municipalidade ¢ que deve zelar pelos seus
bens, e ndo o estado ou a federacdo, o que é bastante pertinente, mas nio se
deve abrir mio de suportes e apolios advindos destas instdncias. Da mesma
forma, o poder publico ndo pode tomar conta da revitalizacdo sem o
empreendimento ativo e cooperativo da comunidade local, de empresas
privadas, de outros niveis de governo, ONGs, institui¢des de ensino e outros

agentes sociais.

A preservacdo de Paranapiacaba so6 pode resultar de uma alian¢a entre varios
atores que visa ao desenvolvimento econdmico, com inclusio social centralizada
na participacido comunitdria e no processo de planejamento e desenvolvimento
da vila. E, neste sentido, a Carta de Washington prevé que para ser eficaz, “a
salvaguarda das cidades ou bairros histéricos deve ser parte essencial de uma

politica coerente de desenvolvimento econdmico e social” (grifos meus).

A participacido social inicia-se em 2002 junto ao processo de recuperacio do
patrimonio da vila, compreendido e gerido como ‘paisagem cultural’ pela
Prefeitura de Santo André (PSA), porém no ano anterior ja havia sido criada a
subprefeitura com cinco departamentos, dentre estes, o Departamento de
Paranapiacaba que, por sua vez, era dividido em trés geréncias: a de Turismo,
Recursos Naturais e de Patrimbénio e Projetos, esta tltima responsavel por
implementar e aprimorar acdes para a preservacio do patrimonio cultural, e que
fazia a ponte entre os orgdos de preservacdo na aprovacio de projetos,
acompanhamento de obras de restauro, manuteng¢do e fiscalizacio

(FIGUEIREDO, 2001).
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O grande objetivo definido pela gestdo publica municipal para a Vila Ferroviaria
de Paranapiacaba foi criar condi¢des para que ela se transformasse em um polo
turistico, com politicas publicas voltadas para um turismo ambiental,
arquitetonico, social e  humanamente responséavel, fomentando o
desenvolvimento socioeconoémico local. No entanto, vérias foram as dificuldades
apresentadas ao elaborar esse plano de desenvolvimento junto a comunidade
local, considerando a situacdo em que Paranapiacaba se encontrava naquele
momento, marcado pela auséncia de atuacdo da RFFSA, caracterizando um

cendrio onde os moradores criavam e segulam regras proprias.

De acordo com dados da PSA, em 2002, apenas 20% dos moradores da parte
baixa da vila tinham ligacio com a historia da ferrovia, apds a saida de muitos
ferroviarios — como Vvisto no primeiro capitulo - e a chegada de pessoas
‘diferentes’, trouxe um certo receio de que com isso, a memoria se perdesse e,

junto com ela, a identidade local.

Desta forma, depara-se com culturas distintas que contribufram para a
degradacdo do patrimonio: a dos descendentes de ferroviarios, acostumados
com uma ac¢io paternalista que velo desde a época da SPR e se estendeu para a
RFFSA, que mantinha os imoveis de seus funcionarios, e dos moradores mais
recentes que ndo tém uma historia de vida relacionada a vila e a ferrovia e

possuem um baixo grau de comprometimento em rela¢io ao patriménio.

A relacdo que esses moradores estabelecem com o local é passageira e a
percepcido do espaco onde moram ¢é baixa, ou seja, hd resisténcias por parte de
alguns moradores em compreender o fato de que habitam um local preservado
por legislacido propria, e sob oOrgdos de defesa que impdem uma série de
restri¢des, e que é necessario haver um maior entendimento e didlogo entre as

partes para garantir a preservacio do espaco urbano e natural da vila.

Embora tenha sido implantada uma gestdo democréatica, com a participacio
popular na tomada de algumas decisdes, os moradores ainda procuram solugdes
individualizadas para os seus problemas, apesar de existirem canais de
comunicacgdo e instrumentos conjuntos como, por exemplo, a Sociedade Amigos

de Bairro e o Conselho de Representantes de Paranapiacaba, que ainda sio
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pouco utilizados. Porém o processo participativo teve algumas falhas, o que

acabou por comprometer a sua credibilidade. Isso pode ser percebido pelo

desabafo de um representante de uma ONG local, que diz ter participado como

conselheiro de viarias reunides resolvendo questdes comunitarias, mas afirma
“ . . . .

que “depoils, as coisas aconteciam de uma forma totalmente diferente do que

havia sido resolvido”. Posi¢do compartilhada por outro morador que afirmou que

“eles (a PSA), pedem opinido, mas, no fundo, a nossa opinido nio vale”.

Um morador comentou que nio existe um assessoramento estruturado nessas
administra¢des que passaram por Paranapiacaba, que focasse no turismo com
seriedade. Segundo ele, “existe um turismo feito no papel, que é muito bonito,
um estatuto fantastico, em que esta prescrito um turismo sustentdvel, mas que

ndo funciona porque a estrutura é falha, ndo tem qualificacdo”.

Atualmente esse processo participativo ja nio € tdo atuante como no inicio, as
discussdes que envolvem o coletivo ndo sdo mais abertas a toda a comunidade
e, em alguns casos, somente as liderancas locais e realmente engajadas
participam das discussdes, como o ocorrido no estudo da paleta de cores

apontado no terceiro capitulo da tese.

Depreende—se entio, que houve, sim, boas intenc¢des, algumas até manifestas
em planos, como os apresentados no capitulo dois, dos quais algumas ideias e
propostas chegaram a ser implantadas, como a capacitacio da mio de obra local
e a criacdo da oficina de restauro, mas que, na pratica cotidiana, ndo resolveram

a questdo, algumas vezes, até contribuiram para uma perda maior do patrimodnio.

Mesmo a mdo de obra que foi qualificada para diversos fins também estd
obsoleta ou ¢ subutilizada, como ocorre com aqueles moradores que receberam
treinamento e qualificacdo em oficinas de marcenaria e carpintaria e, hoje, nio
conseguem pOr em pratica esse aprendizado na propria vila, porque a
cooperativa de restauradores permanece fechada, e nenhum morador pode ter
acesso a ela, mesmo necessitando desses servi¢os para a manutencdo de seus
imoéveis.

O que Paranapiacaba precisa imediatamente é a introducdo e consolidacio de

uma visio de gestdo publica que valorize a manutencio das atividades
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cotidianas da vila, ou seja, o uso pela populacio local dos edificios de moradia,
comércio, trabalho e servigos. Nesta perspectiva, deve-se buscar também
estimular a ocupacio das edificac¢des, assim como a criac¢do de novos usos que
se Incorporem & vida da cidade, desde que compativels com as caracteristicas

do patrimodnio arquitetonico.

Sobre os tombamentos, segundo Alamino (2011), em nenhuma das trés
instancias de poder pelas quais a Vila de Paranapiacaba foi tombada, houve a
regulamentacio dos processos, ficando assim a vila sujeita as diretrizes
genéricas relativas a protecio do patrimodnio histérico, estipuladas nas normas
de cunho geral, ou seja, ndo foram criados pardmetros mails precisos que

condicionem os projetos de intervencio urbana e funcional para a vila.

O assunto é polémico, muitas vezes objeto de decisdes subjetivas, politicas e
até emocionais. O tombamento, que é o primeiro passo para a preservacio, é
também um instrumento necessario, porém, nem sempre eficaz. Se ndo houver
manutencido e a preocupacio de tornar o imoével util, ele certamente se

deteriorara.

Para Santos (2002), j4 estd mais do que provado que o tombamento nfo garante
a integridade e preservacido do bem protegido, nem do ponto de vista da
fiscalizacdo e orientacdo técnicas e legals, muito menos da canalizacdo de
recursos, sejam eles, publicos ou privados. E sempre fol esta a expectativa
gerada a cada anuncio de tombamento na Vila de Paranapiacaba. Esperava-se
que a cada novo tombamento trouxessem novas oportunidades de crescimento e
desenvolvimento, com investimentos advindos cada vez mais de parcerias, o
que na verdade, nem sempre aconteceu. A possibilidade de Paranapiacaba
tornar—-se um Patriménio Mundial da Humanidade é vista, uma vez mais, pela
PSA, como um fator que podera facilitar o aporte de recursos financeiros
através de fundos nacionais e Internacionais, sob a égide sofisméatica da

valorizacdo e preservacdo dos bens ja tombados.

Porém, como noticiado no ano de 2010, a prépria candidatura a Patrimodnio da
Humanidade foi retirada por tempo indeterminado, pois a Secretaria de

Comunicacio de Santo André alegou que "o cronograma lancado em julho de
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2008 n3o viabilizava a candidatura da Vila de Paranapiacaba, uma vez que a
atual administracdo decidiu investir em melhorias de infraestrutura" (Diario do

Grande ABC, 2010).

Enquanto isso, a destrui¢io pode decorrer do abandono e da impossibilidade
legal ou material de se revitalizar o patrimonio da vila. As Casas de Maquinas
instaladas ao longo da Serra do Mar podem ser um exemplo disso, ndo se sabe
ao certo o que impede a sua preservacido, pois a situacdo do segundo sistema
funicular ainda ¢ bastante preocupante no que se refere ao seu futuro, e,
enquanto ndo se decide o que fazer com este importantissimo testemunho
histérico e tecnologico do século XIX, ele val se perdendo em meio 4 mata e a

depredacdes, saques e atos de vandalismo, como apontado no primeiro capitulo.

Se por um lado, se observa na Vila de Paranapiacaba propostas de
embelezamento, com tratamento de fachadas, criacdo de cenéarios, visando a
demanda turistica e ao retorno financeiro com a incipiente indastria do turismo,
ainda sem um planejamento coerente e sem um so6lido e adequado
posicionamento diante da obra, respeitando—a com vistas a sua transmissdo
para o futuro, conforme Brandi, por outro, seria injusto nio ver as melhorias
urbanas conquistadas ao longo desse processo de reapropriacio de um
territério e de sua revitalizacdo. Na verdade, talis intervencdes poderiam ter
sido obtidas sem tanta ‘maquiagem’, substitui¢cdes do antigo pelo novo (casa do
Dr. Marum); falsificacdes (Castelinho) e de pastiche do tipo: “Com'era, Dov'era’
(biblioteca). De fato, tais melhorias, muitas vezes foram feitas as custas do
préprio patrimoénio que se buscava preservar. A questdo se torna ainda mais
problemdtica quando estas ac¢des passam a ser vistas e entendidas como um ato

de preservacio.

A questio da lacuna urbana demonstra que, uma nova edificacio pode sim,
restabelecer o equilibrio do conjunto, porém sem mimetismo, apenas
respeitando valores como escala, cor, textura, ambientacdo, e criando nesse

espaco um edificio, cuja funcio seja conveniente a vida urbana.

E evidente que tais intervencdes, visando a melhoria na infraestrutura urbana da

vila, trouxeram um aspecto bastante melhorado, tanto para os moradores quanto

232



para os visitantes que gostam de ver tudo ‘novinho e limpinho’, porém é
. ., . . « . P b2l
1naceitavel que tais obras sejam nomeadas como "restauro arquiteténico , sob o

ponto de vista conceitual e metodologico.

Ainda que se tenham empreendido na Vila de Paranapiacaba diversas
intervencdes denominadas de restauro, somente se pode afirmar que as
intervenc¢des sobre bens culturais sejam verdadeiramente restauro quando sua
finalidade ultima seja a conservacdo e transmissdo ao futuro de tais bens, pois,
como afirma Carbonara (1996, pp.10-11), “para cada monumento danificado ou
perdido, por conta de intervencdes improprias, ndo ha remédio (...) a
originalidade do que foi perdido permanecera para sempre irrecuperavel”, dado
que se trata de bens Unicos e Iirrepetiveis. Os estudos de caso analisados

comprovam tal afirmacio.

Também sio inegavels os avan¢os conceituals e metodologicos no campo da
protecdo aos bens patrimoniais alcang¢ados ao longo do século XX. Ainda assim,
inimeros exemplares da cultura material e imaterial continuam sendo
ameacados por falhas nas estratégias de protecdo e problemas que se agravam,
em funcio das dificuldades de fiscalizag¢do e da lentiddo na tomada de decisdes

por parte das instincias decisorias do poder constituido.

Desta forma, nio nos falta embasamento tedrico—conceitual, o que nos falta é a
sua utilizacdo efetiva em nossa realidade cultural, buscando solucdes
fundamentadas que possam indicar de maneiras adequadas se relacionar com o

patrimoénio urbano, assegurando a sua transmissio ao futuro.

O fato é que os conceitos adquiridos no campo da preservacio e do restauro
ainda nio fazem parte da forma de se pensar o projeto, e as solucdes
encontradas e executadas estio longe de manter um didlogo com o que seja de

fato um restauro, seja ele urbano ou arquitetdnico.

Este distanciamento, quer seja por desconhecimento ou inabilidade, abre
caminho para tantas outras praticas tdo nefastas quanto as ja realizadas. Parece
que ainda nfo estio claras as antigas e conhecidas questdes sobre o qué, o
porqué e, principalmente, como preservar, que ainda divergem muito entre a

teoria e a pratica estabelecida.
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Sendo assim, apo6s percorrer toda essa trajetéria historica, cronoldgica e de
intervencdes na Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, foi possivel detectar e
concluir que a hipotese aventada no inicio do trabalho se confirmou, ou seja,
todo o discurso — seja ele participativo ou de Intervencio - difere muito das
iniciativas implantadas apesar da existéncia de leis que ditam as diretrizes a
serem seguidas, na pratica estas se corrompem, podem ser mal interpretadas,
utilizadas de acordo com a conveniéncia da ocasido ou, simplesmente, sdo

deixadas de lado.

Nido é exagerado afirmar que o potencial de riqueza destruida com esses atos
irresponsivels de vandalismo urbanistico na Vila de Paranapiacaba excede em
muito os beneficios advindos para a economia local, através das instalacdes e

melhorias de infraestrutura com que se pretende justificar tais intervencgoes.

Como entio manter vivo e conservar um patrimodnio que perdurou por mais de
cem anos, chegou aos dias atuais e que se pretende legar para a frui¢do das

geracoes futuras com qualidade e autenticidade?

A preservacdo de Paranapiacaba nio pode ser concebida como uma agdo
isolada, mas deve estar articulada com as demais politicas publicas, objetivando
mais qualidade de vida para seus moradores, usudrios e visitantes. A vila ndo é
uma ruina arqueoldgica, mas um lugar vivo, onde habita uma populacido com
necessidades contemporineas, que podem e devem ser atendidas neste espaco

urbano como um todo.

A pretensio de abordar o patrimdnio de Paranapiacaba como paisagem cultural
e administra-lo com sustentabilidade requer a revisio nio s6 de conceitos,
métodos e instrumentos adotados, mas, também, a adaptacio e a urgente

reformulacio das préaticas politicas de preservacio vigentes.

A visdo de Louis Bergeron, presidente do 7he International Committee for the
Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH), ja nos alerta para o fato de
que “a consolidacdo do futuro do patrimonio industrial depende de um equilibrio
de forcas politicas, econdmicas, socioculturais, administrativas que ¢

particularmente dificil de atingir e manter” (apud Kiihl, 2008, p. 50).

Assim, se faz necessario atentar para esses fatos pelos proximos anos, para que
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a Vila Ferrovidria de Paranapiacaba nio entre no circulo vicioso de patrimonio
construido, patrimonio destruido, remontado e cenarizado, para que nio venha a

se tornar mais uma pagina virada de nossa historia recente.

O presente trabalho buscou analisar de forma critica as interven¢des realizadas
e mostrar a dissonancia existente entre o entendimento da teoria da
restauracio, a legislacdo e as praticas efetivadas na vila. Algumas das
preocupacdes e questionamentos iniciais foram respondidos ao longo do
percurso do desenvolvimento da tese; outros aspectos relativos as questdes
politicas, partidarias e administrativas extrapolam o ambito da pesquisa e

algumas permanecem em aberto, e dizem respeito ao futuro de Paranapiacaba.

Conclui—-se que a vila passa por transformacdes que podem comprometer sua
condi¢do de Patrimonio historico, arquitetdnico, urbanistico, tecnoldgico e
humano, necessitando, desta forma, de acdes mais apropriadas de revitalizagio

e, consequentemente, de preservacio.
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Autor: Cristie Buchdid. Caderno Setecidades.

Data: 17 de agosto, 2008.

Titulo: Prefeitura quer despejar inadimplentes em Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor: Kelly Zucatelli. Caderno Setecidades.

Data: 26 de novembro, 2008.

Titulo: Reintegracio é suspensa em Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor: William Cardoso. Caderno Setecidades.
Data: 02 de dezembro, 2008.

Titulo: Paranapiacaba para no tempo.
Subtitulo:

Autor: William Cardoso. Caderno Setecidades.
Data: 28 de dezembro, 2008.

Titulo: Avamileno critica Aidan por desativar subprefeitura.
Subtitulo:

Autor: Elaine Granconato. Caderno Politica.

Data: 28 de dezembro, 2008.

Titulo: Paranapiacaba tera oficinas de restauracio para jovens.
Subtitulo:

Autor: Kelly Zucatelli.

Data: 20 de janeiro, 2009.

Titulo: Paranapiacaba deixa disputa a patrimonio na Unesco.
Subtitulo:

Autor: Da redacio.

Data: 14 de mar¢o, 2010.

Titulo: Sto.André muda cronograma para candidatura de Paranapiacaba.

Subtitulo:
Autor: Da redacio.
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Data: 16 de marco, 2010.

Titulo: Sabores do Cambuci.
Subtitulo:

Autor: Luis Felipe Soares.
Data: 2 de abril, 2010.

Titulo: Equipe de Paranapiacaba homenageia Charles Miller.
Subtitulo:

Autor: Da redacio. Esportes.

Data: 15 de abril, 2010.

Titulo: Rota do Cambuci na Vila.

Subtitulo:

Autor: Thiago Mariano. Caderno Setecidades.
Data: 16 de abril, 2010.

Titulo: Santo André inaugura em julho trem turistico.
Subtitulo:

Autor: Deborah Moreira. Caderno Setecidades.
Data: 18 de junho, 2010.

Titulo: Paranapiacaba alerta sobre falta de estrutura para Festival de Inverno.
Subtitulo:

Autor: Deborah Moreira. Caderno Setecidades.

Data: 25 de junho, 2010.

Titulo: Paranapiacaba sofre com falta de luz.
Subtitulo:

Autor: Deborah Moreira. Caderno Setecidades.
Data: 29 de junho, 2010.

Titulo: Regido garante R$10 milhdes de verba do PAC.
Subtitulo:

Autor: Evandro Enoshita. Caderno Setecidades.

Data: 12 de julho, 2010.

Titulo: Paranapiacaba vai esquentar com Festival.
Subtitulo:

Autor: Sara Saar. Cultura & Lazer.

Data: 9 de julho, 2010.

Titulo: Festival de Inverno de Paranapiacaba comec¢a com pouco publico.
Subtitulo:

Autor: Thiago Mariano. Cultura & Lazer.

Data: 10 de julho, 2010.

Titulo: Vila de Paranapiacaba ¢ tema de selo do correio.
Subtitulo:
Autor: Da redacio. Caderno Setecidades.

Data: 20 de julho, 2010.

Titulo: Festival de Inverno: sem trem, mas com boa musica.
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Subtitulo:
Autor: Karla Machado. Cultura & Lazer.
Data: 23 de julho, 2010.

Titulo: Paranapiacaba: Festival de Inverno registra recorde.
Subtitulo:

Autor: Thiago Mariano. Cultura & Lazer.

Data: 27 de julho, 2010.

Titulo: Autorizada operacdo de trem turistico a vila.
Subtitulo:

Autor: Da redacdo. Caderno Setecidades.

Data: 10 de agosto, 2010.

Titulo: Expresso turistico para a Vila volta a operar no domingo.
Subtitulo:

Autor: Da redacio. Caderno Setecidades.

Data: 16 de setembro, 2010.

Titulo: Expresso turistico para Paranapiacaba realiza viagem inaugural.
Subtitulo:

Autor: André Vieira. Caderno Setecidades.

Data: 17 de setembro, 2010.

Titulo: Paranapiacaba importa 30 mil quilos de carne verde.
Subtitulo:

Autor: Ademir Médici. Memoria.

Data: 21 de setembro, 2010.

Titulo: Expresso turistico esta lotado até janeiro de 2011.
Subtitulo:

Autor: Fabio Munhoz. Caderno Setecidades..

Data: 21 de outubro, 2010.

Titulo: Cinema e Musica.
Subtitulo: Paranapiacaba abriga encontro.

Autor: Luis Felipe Soares. Cultura & Lazer.
Data: 30 de outubro, 2010.

Titulo: A Vila de Paranapiacaba ¢ retrato do descaso.
Subtitulo:

Autor: Camila Galvez. Caderno Setecidades.

Data: 17 de dezembro, 2010.

Titulo: Sto.André procura interessados em morar em Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor: Tiago Muniz. Caderno Setecidades.

Data: 12 fevereiro, 2011.

Titulo: Paranapiacaba celebra os 144 anos de ferrovia.
Subtitulo:

Autor: Da redacio.

Data: 11 de fevereiro, 2011.
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Titulo: Aluguel chega a R$700 em Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor: Renan Fonseca. Caderno Setecidades.
Data: 15 de fevereiro, 2011.

Titulo: Revirando a neblina.

Subtitulo: Curta reflete passado e presente de Paranapiacaba.
Autor: Luis Felipe Soares. Cultura & Lazer.

Data: 10 de abril, 2012.

Titulo: Paranapiacaba, a vila do abandono.
Subtitulo:

Autor: Elaine Granconato. Caderno Setecidades.
Data: 24 de junho, 2012.

Titulo: Vila tera estacio de tratamento.
Subtitulo:

Autor: Natalia Fernandjes. Caderno Setecidades.
Data: 29 de agosto, 2012.

Perioédico: Folha de S. Paulo

Titulo: Mais um monumento historico ameacado.

Subtitulo: A Vila de Paranapiacaba, no alto da Serra do Mar, estd com seus dias
contados.

Autor: Ulisses Capozoli.

Data: 11 de julho, 1982.

Titulo: Vila de Paranapiacaba, patrimonio abandonado.

Subtitulo: Casas em estilo inglés deterioram-se com a a¢io do tempo.
Autor:

Data: 2 de julho, 1983.

Titulo: Simpo6sio debate destino das casas de Vila de Paranapiacaba.
Subtitulo: Movimento quer preservar o conjunto pelo valor arquitetdnico.
Autor:

Data: 18 de julho, 1983.

Titulo: Paranapiacaba, revivendo emoc¢des do século passado.
Subtitulo:

Autor: Carlos Galli.

Data: 18 de julho, 1983.

Titulo: Comissdo quer preservar a Vila de Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor: Da reportagem local.

Data: 9 de junho, 1985.

Titulo: Festa atrai mais de 2 mil a Paranapiacaba.
Subtitulo:
Autor: Da reportagem local.

Data: 15 de julho, 1985.

Titulo: Reinaugurado trecho do funicular de Paranapiacaba,
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Subtitulo:
Autor: Da reportagem local. Cidades.
Data: 12 de outubro, 1986.

Titulo: Preservar Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor:

Data: 4 de outubro, 1986.

Titulo: Vila espera ser revitalizada.
Subtitulo:

Autor: Secido: Memoria Paulistana.
Data: 28 de novembro, 1986.

Titulo: Construida no fim do século Paranapiacaba foi tombada ontem.
Subtitulo:

Autor: Da reportagem local.

Data: 28 de setembro, 1987.

Titulo: Paranapiacaba e a desagregacio do Brasil.
Subtitulo:

Autor: Ayrton Camargo e Silva. Opinifo.

Data: 13 de marco, 1991.

Titulo: Plebiscito poderd tirar Paranapiacaba de Santo André.
Subtitulo:

Autor: Marco Antonio Tavares.

Data: 25 de outubro, 1993.

Titulo: Vila de Paranapiacaba pode ser tombada.
Subtitulo:

Autor: Victor Agostinho.

Data: 2 de outubro, 1995.

Titulo: Vila inglesa devera ficar com moradores.

Subtitulo: Segundo liquidante da Rede Ferroviaria, MP e acordo com CEF viabilizam
venda de imoveis residenciais.

Autor: Sérgio Duran. Cotidiano.

Data: 22 de outubro, 2000.

Titulo: USP planeja centro ecoldégico em Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor:

Data: 22 de outubro, 2000.

Titulo: Entidade quer preservar acervo ferroviario de SP.

Subtitulo: A Associacdo Brasileira de Preservacio Ferroviaria (ABPF), com sede em
Campinas, val propor ao governo de Sio Paulo a cria¢do de um memorial para preservar
o acervo de documentos das ferrovias paulistas.

Autor: Caderno 2 / Variedades

Data: 28 de novembro, 2000.

Titulo: Paranapiacaba garante diversdo e conhecimento.
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Subtitulo:
Autor: caderno: Educacio
Data: 23 de janeiro, 2001.

Titulo: Conheca lugares que podem ser visitados em Sio Paulo.
Subtitulo:

Autor: Caderno Ilustrada.

Data: 12 setembro, 2001

Titulo: Projeto de comprar vila é concretizado.
Subtitulo:

Autor: Da reportagem local.

Data: 24 de janeiro, 2002.

Titulo: Casa de Paranapiacaba sera restaurada.

Subtitulo: Vila paulista, que esta na lista dos cem sitios culturais mais ameac¢ados do
mundo, terad centro de pesquisa.

Autor: Chiaki Karen Tada. Turismo.

Data: 15 de abril, 2002.

Titulo: Vila ganha ajuda para andar nos trilhos.

Subtitulo: Além de investimento internacional, novo plano turistico deve impulsionar a
ferroviaria Paranapiacaba (SP).

Autor: Francesca Angiolillo. Ilustrada.

Data: 16 de abril, 2002.

Titulo: Santo André ganha parque municipal.
Subtitulo:

Autor: Da reportagem local.

Data: 6 de junho, 2003.

Titulo: Turismo ajuda a reerguer Paranapiacaba.

Subtitulo: Imoveis da vila, em Santo André (SP), sdo restaurados e nimero de visitantes
triplica em trés anos.

Autor: Da redacio.

Data: 29 de marco, 2004.

Titulo: Paranapiacaba val ganhar mais dreas revitalizadas.

Subtitulo: Vila fundada por ingleses em 1860, na Grande Sio Paulo, tera Castelinho
restaurado e retorno de linha de trem.

Autor: Da reportagem local.

Data: 30 de maio, 2004.

Titulo: Paranapiacaba.

Subtitulo: Criada pelos ingleses, vila em Santo André testemunha e preserva historia das
estradas de ferro, abrigando ainda ateliés, restaurantes e pousadas.

Autor: colaboracio para a Folha.

Data: 12 dezembro, 2005.

Titulo: Maria-fumaca de 1867 volta hoje aos trilhos da Grande SP.

Subtitulo: Locomotiva ¢ a 32 mais antiga do Brasil e sera mais velha a circular; passeio
em Paranapiacaba terd, ainda, vagao de 1914.

Autor: Ricardo Gallo. Cotidiano.
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Data: 29 de julho, 2006.

Titulo: Paranapiacaba tenta atrair de turista “zen” a “baladeiro”.

Subtitulo: Zoneamento inédito na vila prevé areas de atividades noturnas e de bem-
estar.

Autor: Alencar Isidoro.

Data: 22 de marco, 2008.

Titulo: Trem turistico vai reativar ligacdo SP—Paranapiacaba.

Subtitulo: Valor da passagem ainda nio esta definido, mas ficard abaixo de R$30; CPTM
desativou trem diario a Paranapiacaba em 2002. Inicio deve ocorrer em setembro ou
outubro; trajeto saird da estacio da Luz.

Autor: Ricardo Gallo.

Data: 20 de julho, 2008.

Titulo: Nos mesmos trilhos trem leva ao interior em viagem retro.

Subtitulo: CPTM: Expresso conduzira turistas da estacio da Luz, em Sdo Paulo, a Jundiai
Autor: William Vieira.

Data: 11 de dezembro, 2008.

Titulo: Primeira linha ferrovidria do Estado de SP tera passeio turistico a partir de
sdbado.

Subtitulo:

Autor: Juliana Cariello.

Data: 20 de abril, 2009.

Titulo: Conhec¢a guloseimas criadas a partir da fruta Cambuci no fim de semana.
Subtitulo:

Autor:

Data: 20 de marco, 2010.

Titulo: Paranapiacaba.

Subtitulo: Expresso turistico fara ligacio entre estac¢io da Luz e a Vila de Paranapiacaba
(SP).

Autor: James Cimino.

Data: 19 de junho, 2010.

Titulo: Estac¢des ferroviarias de Sido Paulo viram patriménio cultural.
Subtitulo:

Autor: Leticia de Castro.

Data: 26 de julho, 2010.

Titulo: Serra do Mar pode ter trilha reaberta.
Subtitulo: Interditado desde 2007, caminho que vai de Paranapiacaba a Cubatio pode ter
500 anos.
Autor: Cristina Moreno de Castro.
Data: 25 de janeiro, 2011.
Periodico: O Estado de S. Paulo
Titulo: Paranapiacaba sera preservada.
Subtitulo:
Autor: Da sucursal do ABC
Data: 19 de julho, 1983.

258



Titulo: Paranapiacaba, marco historico.
Subtitulo:

Autor:

Data: 28 de dezembro, 1983.

Titulo: Festa em Paranapiacaba: cidade serd preservada.
Subtitulo:

Autor: ABC agéncia Estado.

Data: 24 de agosto, 1985.

Titulo: Paranapiacaba tenta mostrar sua historia.
Subtitulo:

Autor:

Data: 19 de junho, 1987.

Titulo: Prefeito de Londres visita o passado em Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor:

Data: 23 de agosto de 1987.

Titulo: Paranapiacaba vai iniciar restauracio.
Subtitulo:

Autor:

Data: 9 de novembro, 1988.

Titulo: Paranapiacaba volta a contar com o trem no dia 9.

Subtitulo: CPTM vai colocar uma composi¢cio de trés vagdes para transportar pessoas
em trecho de 10 km.

Autor: Marcelo Ventura.

Data: 30 de outubro, 1996.

Titulo: Fundag¢io pode recuperar Paranapiacaba.

Subtitulo: Rede Ferroviaria, prefeitura de Santo André e entidades ja assinaram
protocolo.

Autor: Paula Pereira.

Data: 30 de mar¢o, 1998.

Titulo: Paranapiacaba torna—se monumento do mundo.

Subtitulo: Vila ferroviaria foi incluida por ONG entre os cem monumentos mais
importantes.

Autor: Fabiana Gitsio.

Data: 16 de setembro, 1999.

Titulo: Documentos da ferrovia vdo para o Rio.
Subtitulo:

Autor: Caderno 2/ Variedades.

Data: 25 de novembro, 2000.

Titulo: Entidade quer preservar acervo ferroviario de SP.
Subtitulo:

Autor: Caderno 2/ Variedades.

Data: 28 de novembro, 2000.
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Titulo: Paranapiacaba faz 12 Festival de Inverno.

Subtitulo: A cidade fundada por ingleses em 1854, sedia o primeiro Festival de Inverno
de sua historia. Programacio terd Nand Vasconcelos e André Geraissati.

Autor: Caderno 2/ Musica

Data: 13 de julho, 2001.

Titulo: Trens da CPTM circulario em Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor: Caderno: Cidades/Geral

Data: 15 de agosto, 2001.

Titulo: Orgdo federal tomba Vila de Paranapiacaba.

Subtitulo: Quem ajudar a preservar ntcleo ferroviario criado por ingleses podera ter
incentivos fiscais.

Autor: Barbara Souza.

Data: 26 de agosto de 2002.

Titulo: Paranapiacaba ¢ reconhecida como patrimdnio Nacional.
Subtitulo: Arquitetura. Vila é tombada ap6s 17 anos de processo.
Autor: reportagem local.

Data: 27 de agosto, 2002.

Titulo: Sucessor torna realidade ultimo projeto.

Subtitulo: Compra da vila de Paranapiacaba foi acertada pelo prefeito assassinado.
Autor: Ana Carolina Sacoman.

Data: 25 de janeiro, 2002.

Titulo: Paranapiacaba, patrimonio ameacado.

Subtitulo: WMF faz lista dos cem monumentos sob maior risco no mundo.
Autor: Mauricio Moraes.

Data: 12 de abril, 2002.

Titulo: Paranapiacaba ¢ reconhecida como patrimdnio nacional.
Subtitulo: Arquitetura. Vila tombada apos 17 anos de processo.
Autor: Da reportagem local.

Data: 27 de agosto, 2002.

Titulo: Decreto cria Parque Natural de Paranapiacaba na Serra do Mar.
Subtitulo: Area pertence a prefeitura de Santo André, objetivo é a preservacio.
Autor: Mauro Mug.

Data: 6 de junho, 2003.

Titulo: A ferrovia perdida na névoa, uma trilha de herois.

Subtitulo: Na estrada de ferro que ligava Santos a Jundiai, trajeto de 10 quilometros
levou dois dias.

Autor: Barbara Souza.

Data: 28 de maio, 2004.

Titulo: Passeio de trem busca parceiros para a retomada do uso turistico.

Subtitulo: Viagem historica da Esta¢ido da Luz a Santos encanta passageiros convidados.
Autor: Fabiola Glenia.

Data: 18 de junho, 2004.
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Titulo: Paranapiacaba une charme inglés e aventura.

Subtitulo: Varios prédios da vila ferroviaria estio sendo reformados; hospedagem é em
casa de familia, com café da manh3 incluido.

Autor: Amanda Romanelli.

Data: 11 de fevereiro, 2005.

Titulo: O Caminho do Mar sera renovado.

Subtitulo: Conjunto arquiteténico do francés Dubugras esta deteriorado e pichado.
Autor: Moacir Assuncio.

Data: 12 de abril, 2005.

Titulo: Antiga ferrovia vai virar esteira.

Subtitulo: MRS vai instalar novo sistema no lugar de trilhos abandonados, ligando a
Serra de Paranapiacaba a Cubatio.

Autor: Agnaldo Brito.

Data: 12 de junho, 2005.

Titulo: No rastro perdido dos tupiniquins.

Subtitulo: Pesquisadores da USP buscam vestigios da primeira trilha aberta na Serra do
Mar, num passeio disponivel em Paranapiacaba.

Autor: Barbara Souza.

Data: 10 de julho, 2005.

Titulo: Cubatio. Beleza além da chaminé.

Subtitulo: Apo6s trauma da explosio da Vila Soco, em 1984, cidade aposta na vocacdo
turistica, com suas cachoeiras e manguezais.

Autor: Rosa Bastos.

Data: 31 de julho, 2005.

Titulo: Maior gargalo do Pais faz 140 anos.

Subtitulo: Ligacio ferroviaria entre Santos e Sdo Paulo enfrenta o desafio de expandir o
principal corredor de exportacido do Brasil.

Autor: Agnaldo Brito.

Data: 4 de setembro, 2005.

Titulo: Agonia sem fim da rede ferroviria.

Subtitulo: Ela custa R$ 4,2 milhdes por més e ha dez anos ndo move um trem.
Autor: Irany Tereza.

Data: 28 de maio, 2006.

Titulo: Cabeleireiro foi tirar foto na mata e ficou 76h perdido.
Subtitulo:

Autor: Jones Rossi.

Data: 18 de outubro, 2007.

Titulo: De volta o glamour da viagem de trem.

Subtitulo: CPTM e ABPF anunciam para 2009 retomada de passeio por ferrovia histérica
a Jundiai e Vila de Paranapiacaba.

Autor: Barbara Souza.

Data: 6 de dezembro, 2008.

Titulo: Maria e 14 vai fumaca.
Subtitulo:
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Autor: Christian Carvalho Cruz.
Data: 18 de outubro, 2009.

Titulo: Cambuci, ideal para o cultivo ecolodgico.

Subtitulo: Pequenos produtores da regido serrana do Vale do Paraiba plantam a arvore e
garantem a sobrevivéncia da espécie.

Autor: Jodo Carlos de Faria.

Data: 17 de marc¢o, 2010.

Titulo: Roteiros custam de R$ 5 a R$ 8 mil

Subtitulo: Pacotes vido do rustico e tradicional a cabine com servico de bordo;
Paranapiacaba ¢ um dos locais preferidos.

Autor: Renato Machado.

Data: 27 de fevereiro, 2010.

Titulo: Vila inglesa histérica ¢ cenario de abandono.

Subtitulo: Em Paranapiacaba, museu ferroviario fechou em janeiro e ruas estio vazias.
Autor: Fabio Mazzitelli.

Data: 14 de marco, 2010.

Titulo: Paranapiacaba (SP) deixa disputa a patrimodnio da Unesco.
Subtitulo:

Autor: Agéncia Estado.

Data: 14 de marco, 2010.

Titulo: Sio Paulo tenta salvar antigas estacdes de trem.
Subtitulo: Paranapiacaba. Complexo esta entre os tombados.
Autor: José Maria Tomazela.

Data: 20 de junho, 2010.

Periédico: Jornal da Tarde

Titulo: Um seminario para preservar Paranapiacaba.
Subtitulo:

Autor:

Data: 13 de julho, 1983.

Titulo: Até Paranapiacaba, um novo turismo pelo tiinel do tempo.
Subtitulo:

Autor: Maria Inés Camargo.

Data: 15 de julho, 1985.

Titulo: Uma janela para o passado.

Subtitulo: A vila de Paranapiacaba tem casas que estdo sendo restauradas para montar
um museu que val mostrar os velhos tempos da simpatica ferrovia Santos—Jundiai.
Autor: Regina Helena Teixeira.

Data: 8 de setembro, 1986.

Titulo: Tombamento.

Subtitulo: Paranapiacaba preservada. Em breve.
Autor:

Data: 28 de agosto, 1987.

Titulo: Paranapiacaba.
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Subtitulo: A industria vai salvar um grande capital: sua historia.
Autor:
Data: 19 de setembro, 1988.

Titulo: Trilhas fechadas em Paranapiacaba. Um protesto em defesa da Serra.
Subtitulo:

Autor: Marli Olmos.

Data: 16 de setembro, 1991.

Titulo: Paranapiacaba faz festa para lutar pela preservacio.

Subtitulo: Até quinta—feira, mais de cem atividades culturais e esportivas movimentam a
vila, incluida por ONG na lista dos cem monumentos mais ameacados do mundo.

Autor: Carolina Hanashiro.

Data: 25 de setembro, 1999.

Titulo: Pioneira na luz a gas e no futebol.

Subtitulo: Naquela regido nasceu a iluminac¢io publica a gas e o futebol onde Charles
Miller organizou o 12 jogo.

Autor: Reynaldo Gollo.

Data: 9 de junho, 2007.

Outros artigos: periodicos diversos

Titulo: Quem val subir a serra para salvar Paranapiacaba?

Subtitulo: As casas em estilo vitoriano estio desabando. Os jardins desapareceram. E a
vila ferrovidria construida pelos ingleses em 1860 morre aos poucos. Apesar da historia
imponente, os projetos que podem garantir a sua preservacio nio tem forca, nem
dinheiro para sair do papel.

Perib6dico: Jornal da USP.

Autor: Leila Kiyomura Moreno.

Data: 13 a 19 de marc¢o, 1995.

Titulo: Bate—volta até uma vila historica.

Subtitulo: Paranapiacaba ¢ uma opg¢do para os paulistanos que querem passarem o
domingo praticando esportes radicais ou caminhadas em trilhas ecoldgicas.

Peri6dico: Diario de S.Paulo.

Autor: Suplemento Viajar.

Data: 25 de julho, 2002.

Titulo: Uma vila inglesa perdida no tempo, no alto da Serra do Mar.

Subtitulo: Sede operacional da primeira estrada de ferro paulista, construida na década
de 1860 para transportar o café do interior para o porto de Santos, Paranapiacaba ¢é
uma réplica das antigas vilas ferroviarias britanicas.

Periédico: Diario Oficial do Estado (D.O.E Executivo II).

Autor: Andréa Barros.

Data: 25 de julho, 2003.

Titulo: Festival de Inverno de Paranapiacaba ja é referéncia cultural.
Subtitulo:

Peri6dico: Informativo do Diretério Municipal do Partido dos Trabalhadores.
Autor:

Data: agosto/setembro, 2003.

Titulo: Projeto Caminhos do Mar mostra natureza e cultura de Sio Paulo.
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Subtitulo: Quem aprecia caminhadas agora tem a chance de conhecer também a
exuberancia da Mata Atlantica e monumentos antigos entre capital e litoral.

Peri6dico: Diario Oficial do Estado. Poder Executivo — Secéo 1I.

Autor: Da Agéncia Imprensa Oficial.

Data: 21 de abril, 2004.

Titulo: Pela preservacio do nosso patrimonio.
Subtitulo:

Periédico: Agenda da Cidade. Santo André.
Autor:

Data: maio, 2004.

Titulo: Paranapiacaba inaugura mercado das artes.
Subtitulo:

Periédico: Jornal do Partido Verde.

Autor:

Data: junho, 2004.

Titulo: “Estrada de ferro semeou cidades...”, diz memorialista.
Subtitulo:

Peri6dico: Agenda da Cidade. Santo André.

Autor:

Data: 6 abril, 2005.

Titulo: Casas de Paranapiacaba serido restauradas.
Subtitulo:

Periédico: Ponto Final.

Autor:

Data: 2 a 8 de junho, 2005.

Titulo: Paranapiacaba tera passeio ciclistico por trilhas.
Subtitulo:

Periédico: Ponto Final.

Autor:

Data: 16 a 22 de junho, 2005.

Titulo: Cafeicultura: as seis principais fazendas dos imigrantes.
Subtitulo: Historia da imigracio japonesa.

Peri6dico: Jornal Nipo-Brasil.

Autor:

Data: 2006.
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Autor:
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transporte sobre trilhos para um programa cultural.

Peri6dico: Diario Oficial do Estado. Poder Executivo — Secéo II.

Autor: Roseane Barreiros.

Data: 5 de julho, 2008.

Titulo: Acordo entre governos incentiva turismo em duas cidades do ABC.
Subtitulo: Paranapiacaba pode ser beneficiada por acordo de cooperacio.
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ANEXO A

- Legislacoes.

Santo André: Lei n° 9.018, de 21 de dezembro de 2007 (ZEIPP).

Lei n® 9.039, de 16 de maio de 2008 (Alteractes na Lei da ZEIPP).

Lota: Ley n° 17.288, de 04 de febrero de 1970 (Monumentos Nacionales)
Ley n® 20.021 que modifica la Ley n® 17.288

Normas sobre Zona Tipica
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LEI N2 9.018

Projeto de Lei n? 35, de 30.06.2006 — Proc. n2 24.246/2006-6.

REGULAMENTA a Zona Especial de Interesse do Patrimonio de Paranapiacaba, no
Municipio de Santo André e da outras providéncias.

JOAO AVAMILENO, Prefeito do Municipio de Santo André, Estado de Sdo Paulo, no uso
e gozo de suas atribui¢des legais,FAZ SABER que a Camara Municipal aprovou e ele
sanciona e promulga a seguinte lei:

Art. 12 Em atendimento as disposi¢des da Leil Federal n? 10.257, de 10 de julho de 2001
— Estatuto da Cidade e do inciso VI do artigo 182 da Lei Municipal n® 8.696, de 17 de
dezembro de 2004, que instituiu o Plano Diretor de Santo André, alterado pela Lei n®
8.773, de 27 de outubro de 2005 e Lei n? 8777, de 12 de novembro de 2005, fica
aprovado nos termos desta Lel a regulamentac¢do da Zona Especial de Interesse do
Patrimonio de Paranapiacaba.

Art. 22 A Zona Especial de Interesse do Patrimdnio de Paranapiacaba esta delimitada no
Mapa 1, Anexo 1.1 e descrita no Anexo 2.1 desta leil.

TITULO I
DOS PRINCIPIOS, OBJETIVOS E CONCEITOS

Art. 32 O disciplinamento da Zona Especial de Interesse do Patrimoénio de Paranapiacaba
obedece aos seguintes principios:

I —desenvolvimento local sustentavel; e

II —gestido democratica e participativa.

§ 12 Desenvolvimento local sustentavel é o desenvolvimento socialmente justo,
ambientalmente equilibrado e economicamente viavel, visando garantir o uso e ocupacao
racional do ambiente natural e edificado, bem como a qualidade de vida para as
presentes e futuras geracgoes.

§ 22 A gestido democratica e participativa se fara incorporando a participagio da
comunidade local, da sociedade andreense, dos 6rgaos de defesa do patrimédnio e do
Conselho Municipal de Politica Urbana em sua formulacio e execucao.

Art. 42 O objetivo geral da Zona Especial de Interesse do Patrimoénio de Paranapiacaba ¢
o de preservar e valorizar a paisagem cultural da Vila de Paranapiacaba.

Paragrafo tinico. Compreende-se por Vila de Paranapiacaba todo o aglomerado urbano e
o ambiente natural que compreende os setores da Parte Alta, da Parte Baixa, do
Rabique e da Ferrovia e que estdo delimitados no Mapa 2, Anexo 1.2.

Art. 52 Ficam adotados os seguintes conceitos para os efeitos da presente lei:

I —adaptacio: adequacio para o uso do imovel, sem destruir ou prejudicar seu
significado cultural;

II —atualizacio tecnologica: é a adequacio da construcio as novas tecnologias
existentes, ao acesso para pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, as normas
legais, as técnicas de seguranca, protecdo contra incéndio, instalacdes hidraulicas e
elétricas, descarga elétrica, elevadores e demais itens;

III —conservacgio: caracteriza-se por um conjunto de cuidados a serem dispensados aos
bens culturais com o intuito de preservar—lhes as caracteristicas que apresentem
significacido cultural, compreendendo ac¢des de manutencao, de reparacdo ou de
restaurac¢ao;

IV —-manutencio: a protecido continua da edificacio e entorno, através da execugio de
Servi¢os necessarios ao seu funcionamento ou permanéncia, tais como servicos na rede
elétrica e hidraulica, cercamento dos lotes, reboco ou pintura interna e externa, troca
de telhas e vidros, procedimentos de limpeza, dentre outros;

V —-paisagem cultural: é a paisagem resultante de fatores naturais e humanos, que
expressa fisicamente a relacdo que, através do tempo, vem se estabelecendo entre o
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individuo ou sociedade e o territério, de forma que nela estdo contidos os
remanescentes materiais das atividades que o homem vem desenvolvendo na terra, bem
como suas experiéncias e tradi¢des particulares;

VI —patriménio cultural: expressido material e imaterial das a¢des humanas acumuladas
no decorrer do tempo, que atende a constituicdo de identidades e a construcio da
memoria dos diferentes grupos formadores da sociedade;

VII —patrimodnio imaterial: manifesta¢des, conhecimentos e modos de fazer identificados
como elementos pertencentes a cultura comunitaria, os rituais, as festas, a culinaria e
folclores que marcam a vivéncia coletiva do trabalho, a religiosidade, o entretenimento
e outras praticas da vida social, bem como as manifestacdes literarias, musicais,
plasticas, cénicas e ludicas;

VIII -patrimoénio material: objetos, edificacdes, documentos, conjuntos e espac¢os
urbanos que constituem bens culturais, com reconhecido valor historico, paisagistico,
artistico, arquitetdnico, urbanistico, arqueolodgico, ecoldgico, cientifico e tecnologico;
IX -preservacio: conjunto de iniciativas que buscam proteger e recuperar os bens que
compdem a paisagem cultural. Busca uma série de a¢des ou intervengdes para garantir a
integridade, a conservacio ou a permanéncia das caracteristicas e expressdes culturais
dos bens, como também possiveis adapta¢des as necessidades de usos atuais e
atualizacdes tecnolodgicas;

X -reparacdo: intervenc¢des ou obras pontuais na edifica¢io, tais como reparos ou
reconstituicdo de elementos construtivos, vedacdes, esquadrias, pisos e estrutura,
dentre outros;

XI -requalifica¢io urbana: conjunto de medidas que visam a valorizacio de espacos
urbanos considerados degradados, obsoletos ou abandonados, a partir da qualifica¢do ou
incentivo a novas atividades econdmicas, funcionais, sociais, culturais e ambientais;

XII —-restauracio: intervenc¢io de carater excepcional que envolve toda a edificagio e
restabelece a substancia de um bem em um estado anterior conhecido;

XIII -recuo frontal: distdncia minima entre o limite externo da(s) edificacio(des) e a(s)
divisa(s) do lote que faz frente para o logradouro, medida perpendicularmente a esta;
XIV -recuo lateral: distancia minima entre o limite externo da(s) edificacio(des) e a(s)
divisa(s) laterais do lote, medida perpendicularmente;

XV -recuo de geminacio: afastamento lateral parcial junto ao lado onde estio as
paredes de geminacio da edificacio e divisa entre dois lotes;

XVI —-ruinas: remanescentes ou partes de uma ou mais edificacdes desmoronadas ou
destruidas pela acio do tempo, explosio, incéndio, depredac¢io ou outros fatores;

XVII —-salvaguarda do patriménio cultural: conjunto de medidas que visam a
identificagdo, proteg¢io, conservagio do patrimonio cultural e do seu entorno;

XVIII -sitio historico: ¢ um espag¢o delimitado da paisagem cultural que se constitui em
um conjunto de elementos de reconhecido valor como testemunho do fazer cultural de
uma comunidade tanto por seus aspectos materiais como imateriais;

XIX —turismo: conjunto de atividades econdmicas associadas a visita¢io e circulacio de
pessoas, gerado a partir de interesses diversos, tais como patrimdnio natural e cultural,
entretenimento, esportes, negdcios ou pesquisa;

XX —uso compativel: utilizagdo que nio implica em alteracdes substanciais na
significacdo e no valor cultural do bem.

TITULO I
DO DESENVOLVIMENTO LOCAL SUSTENTAVEL

Art. 62 Sio diretrizes gerais para o desenvolvimento local sustentavel da Zona Especial
de Interesse do Patrimonio de Paranapiacaba:

I —articular a politica de desenvolvimento s6cio—econdmico e ambiental a politica de
preservacio do patrimdnio cultural;
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II -promover o desenvolvimento econdémico compativel com ambiente e com o suporte
de infra—estrutura urbana da Vila de Paranapiacaba;

IIT -melhorar a infra—estrutura urbana da Vila de Paranapiacaba;

IV —-promover, consolidar e qualificar a atividade turistica com sustentabilidade;

V —promover e garantir a ordenacio e controle do uso do solo de forma a evitar a
proximidade de usos incompativeis ou inconvenientes;

VI —disciplinar a ocupac¢io urbana na Vila;

VII —garantir a utilizacido dos imoveis e espacos livres;

VIII -incrementar e qualificar o uso de hotelaria;

IX —garantir o uso habitacional;

X -promover a formacdo e qualifica¢io continua da comunidade local para consolidar e
fortalecer a gestdo do desenvolvimento local sustentavel;

XI —-buscar alternativas de habitabilidade e uso compativel para os imoveis publicos;
XII —melhorar as condi¢cdes de acessibilidade e mobilidade urbana, respeitando as
condi¢des geomorfoldgicas do sitio historico;

XIII -propiciar a inclusio social e a geracio de trabalho e renda por meio das atividades
turisticas e das demais atividades econdmicas compativeis com a paisagem cultural;
XIV -realizar eventos culturais compativeis com as diretrizes do desenvolvimento local
sustentavel e de preservacio da paisagem cultural que promovam a atividade turistica
da Vila de Paranapiacaba;

XV —garantir a seguranc¢a dos imoveis publicos através da implantacio de medidas
preventivas de combate a incéndio e seguranca patrimonial;

XVI —-estabelecer critérios especificos para a utiliza¢io dos imoveis institucionais,
residenciais, comerciais e mistos a fim de viabilizar o desenvolvimento sustentavel e a
preservacido do patrimonio cultural;

XVII —normatizar o uso da imagem da Vila de Paranapiacaba a fim de incentivar a
divulgacdo das atividades turistica e de preservacio da paisagem cultural.

Art. 72 Com base nos objetivos e diretrizes enunciados nesta lei, o Poder Publico
Municipal devera elaborar os seguintes planos, projetos e programas setoriais:

I -Plano de Desenvolvimento Turistico Sustentavel;

II -Plano de Melhoria do Saneamento Ambiental;

III -Projeto de Energia Elétrica e Iluminac¢io Publica;

IV -Programa de Prevencio e Combate a Incéndio.

§ 12 Em conformidade com os parametros estabelecidos no Plano de Manejo do Parque
Municipal Nascentes de Paranapiacaba, o Poder Publico Municipal devera elaborar o
Plano de Desenvolvimento Turistico Sustentdvel de Paranapiacaba, contendo no minimo:
I —estudo da dindmica so6cio—econdmica e de mercado;

II —estudo de impacto ambiental;

III —estudo de impacto no patriménio cultural;

IV —defini¢do de objetivos, diretrizes e os segmentos turisticos a serem promovidos;
V —defini¢io do publico—alvo a ser priorizado e a¢des para visitagdo turistica;

VI —defini¢do dos produtos turisticos a serem promovidos;

VII —defini¢io dos segmentos turisticos a serem trabalhados;

VIII —defini¢do da estratégia de divulgacio;

IX -programa de qualificag¢io dos servigos turisticos.

§ 22 O Plano de Melhoria do Saneamento Ambiental da Vila de Paranapiacaba devera
conter, no minimo:

I —coleta e tratamento de esgoto;

II —drenagem urbana;

III —abastecimento de agua;

IV —coleta, reciclagem e disposic¢do final dos residuos solidos.

TITULO III
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DA PRESERVACAO DA PAISAGEM CULTURAL
CAPITULO 1

DAS DIRETRIZES GERAIS DE PRESERVACAO DA PAISAGEM CULTURAL

Art. 82 S3o diretrizes gerais da preservac¢ido da paisagem cultural:

I —propiciar e consolidar uma abordagem pluridisciplinar na politica de preservacgio e

gestdo do patrimodnio cultural;

II —buscar a articulacio e integracido das diretrizes de preservacio dos o0rgidos de defesa

do patrimdnio cujos tombamentos incidem sobre o perimetro da Zona Especial de

Interesse do Patrimdnio de Paranapiacaba;

III -promover seminarios, eventos e cursos de formac¢io com a finalidade de divulgar e

tornar reconhecido e apropriado pelos moradores e visitantes o valor do patrimonio

cultural;

IV —manter e atualizar registros, bancos de dados ou qualquer outro meio disponivel de

veicula¢io de informag¢des associadas a aspectos e contetdos historicos, ecoldgicos,

arquitetonicos, urbanisticos, paisagisticos, antropoldgicos, sociolégicos e arqueologicos

que propiciem a difusio do conhecimento sobre Paranapiacaba e seu entorno;

V —promover, incentivar e divulgar pesquisas sobre o patrimonio cultural de

Paranapiacaba em seus diversos aspectos e conteudos;

VI —-promover o uso e a ocupacio dos imoveis de forma sustentavel e compativel com a

preservacio do patrimonio cultural;

VII —criar e consolidar diretrizes e procedimentos de conservacio e restauracio do

patrimonio cultural;

VIII —identificar, documentar, registrar e difundir os bens culturais de natureza material

e imaterial que compdem o patrimdnio cultural, com a finalidade de garantir sua

salvaguarda e o continuo acompanhamento das transformacdes deste patrimdnio, bem

como a apropria¢io simboélica, econdmica e funcional dos bens preservados;

IX —harmonizar as constru¢des suplementares aos iméveis existentes e as eventuais

novas construcdes com o conjunto arquitetdnico e urbano existente, com a paisagem

cultural da Vila de Paranapiacaba e em conformidade com as especificacdes desta lei e

normas técnicas correspondentes;

X —criar instrumentos e incentivos a conservacgio, reparacio e restauracio do

patrimonio cultural; e

XI —-constituir estoque centralizado de componentes de reposicdo das edificacdes.”
CAPITULO 1I

DOS SETORES DE PLANEJAMENTO URBANO

Art. 92 Em funcio de caracteristicas particulares da paisagem cultural e visando o
desenvolvimento sustentavel, a Zona Especial de Interesse do Patriménio de
Paranapiacaba fica dividida em quatro setores de planejamento urbano:

I =Setor do Rabique;

II -Setor da Parte Alta ;

III -Setor da Parte Baixa;

IV -Setor da Ferrovia.

Paragrafo tinico Os setores de planejamento urbano nomeados no caput estio
delimitados no Mapa 2, Anexo 1.2.

Secdo |

Do Setor do Rabique

Art. 102, O Setor do Rabique se caracteriza por uma ocupac¢ido urbana orginica e
espontanea em area de alta declividade, de urbanizacio precaria, de dificil acesso entre
a linha férrea e a Rodovia Estadual Adib Chamas (SP-122), com risco iminente de
deslizamentos de terra e atropelamentos, configurando-se em um setor improprio a
urbanizacgio.
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Art. 11. S3o diretrizes especificas a serem adotadas no Setor do Rabique:

I - impedir a expansio da ocupacio urbana;

II — recuperar a qualidade ambiental da area;

IIT - buscar alternativas habitacionais que garantam melhor seguranca e qualidade de
vida aos moradores;

IV —melhorar as condi¢des do acesso existente pela Rodovia Estadual Adib Chamas
(SP-122).

Secdo II

Do Setor da Parte Alta

Art. 12. O Setor da Parte Alta se caracteriza por uma ocupacido urbana organica e
espontanea, em area de alta declividade, de urbanizacio consolidada, de facil acesso e
espaco de chegada principal a Vila de Paranapiacaba, configurando—se como um setor
de urbanizacio controlada.

Art. 13. S3o diretrizes especificas a serem adotadas no Setor da Parte Alta:

I -promover o controle da ocupac¢ido e expansio urbana em conformidade com as
diretrizes de desenvolvimento sustentavel e de preservacio da paisagem cultural;

II -promover a regulariza¢io urbanistica e fundiaria;

IIT —identificar e preservar os conjuntos edificados de relevante expressio historica,
arquitetonica, cultural e urbana;

IV —melhorar o acesso de pedestres ao Setor da Parte Baixa e aos equipamentos
publicos, especialmente para as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
Secdo 111

Do Setor da Parte Baixa

Art. 14. O Setor da Parte Baixa caracteriza—se por um misto de ocupac¢io organica e
espontanea com ocupacio planejada, em fundo de vale, em areas de baixa e moderada
declividade, configurando—-se como area propicia a urbanizac¢io.

Art. 15. S3o diretrizes especificas a serem adotadas no Setor da Parte Baixa:

I -promover o controle da ocupac¢ido e expansio urbana em conformidade com as
diretrizes de desenvolvimento sustentavel e de preservacio da paisagem cultural;

II —promover a regularizacio urbanistica.

Paragrafo tinico. Para efeitos cadastrais, o setor da Parte Baixa estd subdividido em
quadras e lotes conforme.

Secdo IV

Do Setor da Ferrovia

Art. 16. O Setor da Ferrovia é a drea da linha férrea e sua faixa de dominio, que tem
como funcdo prioritaria a atividade de transporte ferroviario, ndo constituindo, portanto,
area propicia a urbanizac3o.

Art. 17. S3o diretrizes especificas a serem adotadas no Setor da Ferrovia:

I —compatibilizar o desenvolvimento econdmico com a preservac¢io da paisagem cultural
existente neste setor;

II —realizar a restauracio e conservacio dos bens moveis, imboveis e areas livres;

III —permitir, controlar e orientar a visitag¢io turistica ao patrimoénio cultural sob seu
dominio.

CAPITULO 1II

DAS DIRETRIZES ESPECIFICAS PARA A

PRESERVACAO DA PAISAGEM CULTURAL

Art. 18. Os procedimentos para a conservacgio e intervenc¢io nas edifica¢des serio
normatizados pelo Manual de Diretrizes e Procedimentos para Interven¢do no Conjunto
Edificado de Paranapiacaba, a ser elaborado e editado por decreto, contendo, no
minimo, as orientacdes e especificacdes para:

I —a atualizacio tecnologica dos iméveis;
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II —a padronizac¢io de soluc¢des para ampliacio, adaptag¢ido e reparacio dos imoveis
tipoloégicos;

Il —a pintura interna e externa dos imoveis;

IV —a conservacio dos elementos construtivos;

V —a instalacdo elétrica e hidraulica;

VI —-padrio de cercamento dos lotes.

Art. 19. Para orientar o plantio de vegetacido para fins de cultivo ou utilizacio
paisagistica nos espacos livres e lotes devera ser elaborado, através de decreto, o
Manual de Manejo da Vegetacdo de Paranapiacaba.

Art. 20. As intervencdes sobre as ruinas de Paranapiacaba serdo objeto de analise e
diretrizes especificas de preservacido e ocupacio do solo.

Art. 21. Para a preservacio da paisagem cultural da Zona Especial de Interesse do
Patrimonio de Paranapiacaba ficam estabelecidas diretrizes especificas para as
seguintes categorias:

I —espacos livres da paisagem cultural;

II —conjunto edificado da paisagem cultural.

§ 12 Entende-se por espacos livres os espacos nio edificados de uso publico.

§ 22 Entende-se por conjunto edificado da paisagem cultural o conjunto de imoveis que
compdem a Paisagem Cultural Zona Especial de Interesse do Patrimonio de
Paranapiacaba.

Secao I
Dos Espacos Livres da Paisagem Cultural

VIDE LEI 9.039/08 Abaixo

Art. 22. A requalificacio urbana dos espacos livres deve buscar acdes que valorizem, e
garantam a utilizacdo so6cio—cultural e funcional de espacos como pracas, largos, ruas,
caminhos e vielas, compatibilizando as demandas de uso e apropriacido da populacio
residente e de atendimento ao turista.

I -no Setor da Parte Alta: o estacionamento e o espac¢o de chegada a Vila de
Paranapiacaba, o Largo da Igreja Bom Jesus de Paranapiacaba e Praca Jodo Dias;

II —no Setor da Parte Baixa: o Largo dos Padeiros, a rua Varanda Velha, as vielas
sanitarias, a praca do mercado, o espaco do locobreque, a quadra de esportes, o campo
de futebol e a area de Canudos;

III —-no Setor da Ferrovia: os espacgos livres que envolvem o patrimdénio do sistema
Funicular, a Estacio, as plataformas da primeira e segunda estacdes, a oficina ou
depodsito de locomotivas e o Viradouro.

Paragrafo tinico. Constituem espacos livres de importincia prioritaria para a
requalificacdo urbana:

Art. 23. A comunicac¢io visual ao ar livre devera obedecer a legislagdo municipal vigente
e as seguintes orientacdes especificas:

I —todos os anuncios deverdo ser previamente aprovados pelo setor competente da
Prefeitura Municipal;

II —os anuncios ndo poderio obstruir a visualiza¢io do conjunto edificado, dos espagos
livres, da sinalizacdo de transito e de obras de arte tipo viadutos, pontes, tineis,
passarelas e passagens subterrianeas;

IIT —os anUncios permanentes deverdo ser posicionados na frente dos imoveis e deverdo
ter, no maximo, 0,5m? (meio metro quadrado);

Paragrafo inico. As demais orienta¢des especificas para a Zona Especial de Interesse
do Patrimonio de Paranapiacaba deverido ser posteriormente regulamentadas.

Art. 24. Os materiais a serem utilizados para a conservacio ou requalifica¢io urbana das
ruas, calcadas, pragas, dentre outros logradouros, deverio orientar—se pelo projeto de
sistema viario e acessibilidade previsto no art. 53 desta lei.
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Secdo I

Do Conjunto Edificado da Paisagem Cultural

Art. 25. Para a preservacio do Conjunto Edificado da Paisagem Cultural ficam
estabelecidas as seguintes diretrizes:

I —constituir cadastro de manejo do patrimoénio material, contendo um memorial com
registro fotografico e arquitetdnico e relato das intervencdes ocorridas no bem;

II —-reconhecer o valor cultural nos materiais utilizados na constru¢io dos iméveis, a fim
de garantir—lhes a maxima integridade possivel;

IIT —dotar todos os iméveis de equipamento de combate ao incéndio;

IV —respeitar e harmonizar toda e qualquer intervencio, a escala, & composicio
volumétrica, arquiteténica, urbana e cromatica do conjunto edificado;

V -preservar a integridade material e o valor cultural nos procedimentos de
intervenc¢io;

VI —permitir a colocacgido das antenas parabolicas ou equipamentos similares somente no
recuo de fundo dos lotes, sob aprovacido do setor competente da Prefeitura Municipal,
VII —dispor da vegetac¢io no entorno das edificacdes de forma a permitir a visualizacio
do conjunto edificado, ndo prejudicando sua estabilidade estrutural e orientar-se-a
pelas diretrizes definidas no Manual de Manejo da Vegetac3o.

Art. 26. As intervencdes no Setor da Parte Baixa deverdo obedecer a legislacio e os
manuais vigentes, bem como as seguintes orienta¢des especificas:

Paragrafo tinico. O disposto no inciso IV deste artigo ndo se aplica quando o imével
estiver sendo utilizado para funcionamento de corporacio de combate a incéndio,
brigada de incéndio ou similares.

I —qualquer intervencido devera manter as relacdes urbanas de ocupacgio do lote: a
relacdo entre volumes construidos e vazios, a configuracio estabelecida pela relacio
entre recuos e corpo principal da edifica¢do, quintal e anexo situado ao fundo do lote,
nio sendo permitida a ocupacao do lote por anexos que liguem diretamente o corpo
principal do imével ao anexo de fundo;

II -remocdo das amplia¢gdes ou anexos nio conformes, cuja interferéncia prejudique a
composic¢io arquitetdonica e urbana do conjunto edificado que se pretende valorizar e
preservar,;

III —cercamento dos lotes sera permitido e devera adotar padrio a ser estabelecido;
IV —¢ proibida a cobertura, provisoria ou definitiva, dos estacionamentos ou garagens de
veiculos automotores dentro dos lotes;

V —as intervengdes internas, sejam elas de adaptag¢do ou restaurac¢io, deverdo orientar—
se pela distribui¢io espacial e circulagio interna existente;

VI -corrigir detalhes construtivos que provoquem a perda de desempenho do edificio,
especialmente no que se refere a sua durabilidade;

VII —garantir a qualidade das madeiras de reposicio, buscando equivaléncia de suas
caracteristicas fisicas, mecanicas e anatomicas;

VIII —garantir a integridade das caracteristicas arquitetonicas e construtivas originais
das tipologias dos edificios em madeira;

IX —as adequacdes para a melhoria de desempenho térmico, actustico e de
estanqueidade, devem privilegiar as solugdes arquitetdnicas e a linguagem projetual
existente.

Art. 27. Do conjunto edificado do Setor da Parte Baixa receberio diretrizes especificas
de preservacio:

I —os Exemplares de Tipologias Residenciais;

II —os Imo6veis de Uso Nio—Residencial.

Subsecdo |

Dos Exemplares de Tipologias Residenciais

Art. 28. Os Exemplares de Tipologias Residenciais correspondem aos imoveis
selecionados, cujo projeto destina—se a fins residenciais.
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§ 12 Poderio ser posteriormente selecionados outros exemplares.

§ 22 Os Exemplares de Tipologias Residenciais serio destinados a visita¢do publica.
Art. 29. As intervencdes nos Exemplares de Tipologias Residenciais deverio:

I -preservar as caracteristicas arquitetonicas com a finalidade de destacar a
historicidade e o valor documental e cognitivo do projeto ou construc¢io;

II —executar a manutencio continua e restaura¢io, quando necessaria;

III —proibir a remocio e acréscimo de paredes internas, salvo aberturas de paredes de
geminac¢io para a interliga¢do funcional dos espacos, quando necessarias e devidamente
justificadas em projeto;

IV —realizar a prospecc¢io para estudo de cores interna e externa;

V —estudar a melhor forma de atualiza¢io tecnoldgica, quando necessario;

VI —destinar, preferencialmente, ao uso ndo-residencial, garantindo, assim, a visitac¢io
publica.

SubSecio II

Dos Imdveis de Uso Nio-Residencial

Art. 30. Os Imoéveis de Uso Nio—Residencial sdo aqueles cujo projeto ou constru¢io
destinavam-se as atividades de comércio, servicos, igrejas, hospitais, galpdes para
manutenc¢io ferroviaria, e outras e que estido identificados no Mapa 5, Anexo 1.5.

Art. 31. As intervenc¢des nos Imoéveis de Uso Niao—Residencial deverio:

I —executar a manutenc¢ido continua e restaurac¢io, quando necessaria;

II —realizar prospecc¢io para estudo de cores interna e externa;

III —destinar ao uso ndo-residencial ou misto, garantindo assim a visita¢io publica.
Paragrafo tinico. As interveng¢des nos Imoéveis de Uso Ndo-Residencial deverido ser
objeto de analise e elaboracido de projeto especifico quando da adaptacio de uso,
remocio e acréscimo de paredes.

TITULO IV
DOS PARAMETROS URBANISTICOS
CAPITULO 1

DO USO DO SOLO

Art. 32. A distribui¢io dos usos na Zona Especial de Interesse do Patrimonio de
Paranapiacaba tem por objetivo promover o desenvolvimento sustentavel e evitar a
proximidade de atividades incompativeis ou inconvenientes.

Art. 33. Sdo categorias de uso do solo, conforme o previsto na Secio I, do Capitulo I, do
Titulo IV, da Lei n® 8.696, de 17 de dezembro de 2.004, o Plano Diretor:

I —residencial: destinado a moradia unifamiliar ou multifamiliar;

II -ndo-residencial: destinado ao exercicio de uma ou mais das seguintes atividades:
industrial, comercial, de presta¢io de servigos e institucional;

III -misto: aquele constituido pelos usos residencial e ndo-residencial na mesma
edificacio ou lote.

§ 12 Entende-se por residencial multifamiliar aqueles lotes com no maximo duas
residéncias, sendo uma no piso térreo e outra no piso superior.

§ 22 O uso residencial multifamiliar somente sera permitido no Setor da Parte Alta.
Art. 34. Fica permitido o uso institucional em toda a Zona Especial de Interesse do
Patrimonio de Paranapiacaba.

Art. 35. Fica permitido o uso de estacionamento em todo o perimetro da Zona Especial
de Interesse do Patrimonio de Paranapiacaba, exceto na Area Predominantemente
Residencial.

Art. 36. Serido permitidos os Empreendimentos ou Atividades de Impacto previstos no
art. b7, os quais estario sujeitos a aprovacido do Estudo de Impacto de Vizinhanca e,
quando for o caso, a Compensacido Patrimonial, para a instalacdo e/ou reforma, com ou
sem acréscimo de area.

Art. 37. Ficam estabelecidas as seguintes Areas de Uso do Solo no Setor da Parte
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Baixa.

I —Area Predominantemente Residencial;

I -Area Predominantemente Comercial;

III —Area de Transicio do Parque Natural Municipal Nascentes de Paranapiacaba;

IV —Area de Servicos Diferenciados;

V —Area de Atividades Noturnas.

Art. 38. Na Area Predominantemente Residencial sdo permitidos os seguintes usos:

I —residencial;

II —ndo-residencial e misto, somente até o estoque maximo de 20% dos lotes
disponiveis nessa area;,

III —-n3o-residencial dos tipos hotelaria e comércio de arte e artesanato;

IV —nio-residenciais dos tipos restaurante, docgaria, lanchonete, café e bar diurno,
somente nos lotes com frente para as Vias de Acesso Liberado.

Art. 39. Na Area Predominantemente Comercial sio permitidos os seguintes usos:

I —residencial e misto;

II -ndo-residencial permitido pela legisla¢io ambiental vigente até o estoque maximo de
60% dos lotes disponiveis nesta area;

III —ndo-residencial do tipo borracharia somente na Travessa dos Canudos.

Art. 40. Na Area de Transicio do Parque Natural Municipal Nascentes de Paranapiacaba
somente sdo permitidos os usos ndo-residenciais permitidos pela legisla¢cdo ambiental
vigente, tais como produc¢io de mudas ou plantas e hotelaria na categoria camping.

Art. 41. Na Area de Servicos Diferenciados sio permitidos os seguintes usos:

I -ndo-residencial dos tipos hotelaria, arte, artesanato, alimentacio, tais como
restaurantes, lanchonetes, café, docarias, e similares;

II —n3o-residencial dos tipos de prestacio de servicos especiais relacionados ao
condicionamento ou relaxamento fisico e mental ou ao retiro espiritual, tais como, spas,
massagens, clinica médica, psicologica, psiquiatrica, medicina ou tratamentos
alternativos e similares;

IIT —misto.

Art. 42. Na Area de Atividades Noturnas sdo permitidos os seguintes usos:

I —residencial e misto;

II -ndo-residencial dos tipos comércio e servi¢os relacionados ao turismo, lazer e
alimentacio, tais como agéncias de turismo, restaurantes, lanchonetes, docarias, bares
diurnos e noturnos, cafés, bancos, livrarias, papelarias, locais de acesso a rede mundial
de computadores - Internet, comércio de arte e artesanato, bazar, lojas de roupas,
presentes e similares.

Paragrafo tinico. Nio ¢ permitido o uso de hotelaria.

Art. 43. No Setor da Parte Alta ficam permitidos os usos residencial e misto.

§ 12 Nas Ruas Willian Speers, Anténio Thomas e na Praca Jodo Dias ficam permitidos
usos nio-residenciais do tipo comércio e servicos relacionados ao turismo, lazer e
alimentacdo, tais como hotelaria, agéncias de turismo, restaurantes, lanchonetes,
docarias, bares diurnos e noturnos, cafés, bancos, livrarias, papelarias, locais de acesso
a rede mundial de computadores — Internet, comércio de arte e artesanato, bazar, lojas
de roupas, presentes e similares.

§ 22 O restante da area sio permitidos o uso de hotelaria e demais usos nio—
residenciais permitidos pela legislacdo ambiental vigente, exceto aqueles do tipo
comeércio e servicos relacionados ao turismo e lazer.

Art. 44. No Setor do Rabique somente ¢ permitido o uso ndo-residencial desde que
compativel com a legisla¢io ambiental vigente.

Art. 45. No Setor da Ferrovia sdo permitidos os seguintes usos:

I —ndo-residenciais dos tipos comércio e prestacio de servigos relacionados ao turismo,
lazer e alimentacdo, tais como hotelaria, agéncias de turismo, restaurantes, lanchonetes,
docgarias, bares diurnos e noturnos, cafés, bancos, livrarias, papelarias, casas de
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Internet, comércio de arte e artesanato, bazar, lojas de roupas, presentes, eventos
culturais e esportivos e similares;

II —n3o-residenciais relacionados ao transporte ferroviario.

Secdo |

Dos Niveis de Incomodidade por Emissido de Ruido

Art. 46. Os usos deverido adequar—se ao nivel de incomodidade por emissio de ruido
referente ao setor ou drea em que se encontram, conforme o estabelecido no quadro
abaixo:

SETORES E AREAS NIVEL DE RUIDO

PERMITIDO (1)

APR -~ AREA PREDOMINANTEMENTE RESIDENCIAL
ASD — AREA DE SERVICOS DIFERENCIADOS

ATP - AREA DE TRANSICAO DO PARQUE NASCENTES
SETOR DO RABIQUE

Diurno 50 dB
Noturno 45 dB

SETOR DA PARTE ALTA Diurno 55 dB

Noturno 50 dB

APC — AREA PREDOMINANTEMENTE COMERCIAL Diurno 60 dB

Noturno 50 dB

AAN - AREA DE ATIVIDADES NOTURNAS
SETOR DA FERROVIA

Diurno 65 dB
Noturno 55 dB

Nota: O periodo diurno corresponde a parcela do dia que vai das 7 as 22 horas e aos
domingos e feriados das 9 as 22 horas. O periodo noturno corresponde a parcela do dia
que val das 22 as 7 horas e aos domingos e feriados das 22 as 9 horas.
Paragrafo tnico. O Poder Publico Municipal podera expedir licenga especial para
atividades culturais.

CAPITULO II

DA OCUPACAO DO SOLO

Secdo |

Da Ocupacio dos Lotes

Art. 47. Ficam estabelecidos os seguintes parametros urbanisticos:

RECUOS (M) NUMERO MAXIMO

SETOR DE PAVIMENTOS | GABARITO
(M)
FRENTE |LATERAL FUNDOS
Parte Alta - 1,50 - 8,00
Parte Baixa 5,00 5,00 6,00 8,00
Ferrovia - - - 6,00

§ 12 Sera permitida a utilizacdo do instrumento da Outorga Onerosa do Direito de
Construir no Setor da Ferrovia com a possibilidade de compra de mais dois pavimentos
além do térreo e/ou de até mais 10 metros de gabarito além dos 6 metros permitidos,
mediante autorizacio especial do poder publico municipal e pagamento outorga onerosa
ou compensac¢io patrimonial.
§ 22 Os coeficientes de aproveitamento e taxas de ocupagio seguem a legislacio
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vigente.

Art. 48. Nao sera permitido na Zona Especial de Interesse do Patrimonio de
Paranapiacaba:

I —a construcido nos recuos frontal e lateral,

II —a abertura de acesso de veiculos aos lotes com divisa para as Vias de Pedestres.

§ 1° Aos imodveis com uso ndo-residencial cujas atividades estejam voltadas ao setor
alimenticio, serd permitida a colocac¢do de cobertura provisoéria, com padrido definido
pelo setor competente da Prefeitura Municipal, somente no recuo lateral e no recuo de
fundo do lote.

§ 22 O disposto no inciso I deste artigo ndo se aplica quando o imovel estiver sendo
utilizado para funcionamento de corporacido de combate a incéndio, brigada de incéndio
ou similares.

Art. 49. Para os imoveis geminados, serd permitida a construcio no recuo de geminacio.
Art. 50. Ndo serdo permitidas construcdes novas ou amplia¢des das edificagdes
existentes no Setor do Rabique, exceto aqueles de carater provisorio, conforme
estabelecido na Lel n? 8.065, de 13 de julho de 2000, Cédigo de Obras e Edificacdes do
Municipio de Santo André.

Sec¢do II

Da Permeabilidade do Solo

Art. 51. Ficam estabelecidas as seguintes Taxas de Permeabilidade Minimas por lote,
conforme o quadro abaixo:

Setor Taxa de Permeabilidade Minima
Parte Alta 20%
Parte Baixa 30%
Rabique 50%
Ferrovia 70%

Art. 52. Nos Setores da Parte Alta e Parte Baixa, o recuo frontal ndo podera ser
impermeabilizado, devendo ser utilizado como jardim, a fim de garantir a valorizacdo e
preservacio da paisagem cultural de Paranapiacaba.

Parigrafo inico. Nestes casos sera permitida somente a impermeabilizacio da area do
recuo frontal correspondente ao acesso de pedestres do portdo a entrada principal do
imb6vel e ao rodeiro para eventual acesso de veiculos.

CAPITULO 111

DO SISTEMA VIARIO

Art. 53. O sistema viario e a acessibilidade sera objeto de projeto especifico que devera
ser elaborado pelo poder publico municipal, visando compatibilizar a circulacio de
veiculos e pedestres:

I —garantir o acesso e circulagio segura de pedestres e ciclistas;

Il —realizar estudo de viabilidade para alternativas de transporte;

III —adequar a acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida;

IV -regular e incrementar o sistema de estacionamentos;

V —elaborar sinalizacio viaria especifica para sitio histérico.

Art. 54. Para os efeitos desta lel, as vias ficam assim classificadas:

I —Vias de Acesso Liberado;

II -Vias de Acesso Restrito;

III -Vias de Acesso de Pedestres.
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§ 12 A classificac¢io viaria esta descrita no Mapa 7, Anexo 1.7.

§ 22 Entende-se por Vias de Acesso Liberado aquelas onde se permite livre circulacio
de veiculos e pedestres.

§ 32 Entende-se por Vias de Acesso Restrito aquelas onde se permite somente a
circulacio de veiculos de moradores e de prestac¢io de servigos publicos.

§ 42 Entende-se por Vias de Acesso de Pedestres aquelas onde nio se permite a
circulacdo de veiculos automotores.

Art. 55. A denominac¢io dos logradouros da Zona Especial de Interesse do Patrimonio de
Paranapiacaba encontra-se no Mapa 8, Anexo 1.8 e descritas no Quadro 2, Anexo 3.2.

TITULO V

DOS INSTRUMENTOS E INCENTIVOS A

PRESERVACAO DA PAISAGEM CULTURAL

Art. 56. Para incentivar a preservacido da paisagem cultural da Paranapiacaba poderao
ser adotados os instrumentos previstos na Lei n? 8.696, de 17 de dezembro de 2004, o
Plano Diretor e os descritos a seguir:

I -Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV;

II -Outorga Onerosa do Direito de Construir;

III -Compensacio Patrimonial;

IV —-Assisténcia técnica gratuita para fins de preservacgio e conservacio;

V -Incentivos e beneficios fiscais;

VI -Incentivos para benfeitorias nos bens imoveis;

VII —Cessio de iméveis publicos;

VIII —dac¢io de bens imoveis em pagamento de dividas.

CAPITULO 1

DO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Art. 57. O Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV é o instrumento utilizado para andlise
e aprovacdo pelos 6rgdos competentes da administra¢cido municipal dos
Empreendimentos ou Atividades de Impacto, publicos ou privados, que possam Vir a
causar:

I —alteracdo significativa na paisagem cultural;

II —sobrecarga na capacidade de atendimento da infra—estrutura urbana;

III -repercussoes significativas nas relagdes sociais em decorréncia do uso, porte ou
ocupacio projetados;

IV —=deteriorag¢io na qualidade de vida da populac¢io circunvizinha.

§ 12 Fica, desde logo, exigido Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV para a instalac¢io
dos seguintes Empreendimentos ou Atividades de Impacto:

I —estagdes de tratamento;

II —cemitérios;

III —complexos esportivos, clubes recreativos ou desportivos, com quadras cobertas ou
nao e similares;

IV —estac¢des de radiocomunicacdes;

V —novas construc¢des com gabarito acima de 8m (oito metros) e/ou area construida
acima de 200m? ( duzentos metros quadrados);

VI —estacionamentos acima de 20 (vinte) vagas.

§ 22 Lei Municipal podera exigir Estudo de Impacto de Vizinhanc¢a — EIV para outros
Empreendimentos ou Atividades de Impacto além dos estabelecidos no paragrafo
anterior.

§ 32 As exigéncias de alteragdes e complementagdes necessarias ao projeto para
eliminar ou minimizar impactos negativos que possam ser gerados pela atividade ou
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empreendimento, bem como os procedimentos a serem adotados para a utilizacdo do
instrumento, serdo objeto de regulamentacio posterior.

§ 42 A elaboracio do Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV nZo substitui o
licenciamento ambiental requerido nos termos da legislacio ambiental.

§ 52 Nos casos em que couber o Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV e licenciamento
ambiental os procedimentos serdo integrados.

CAPITULO II
DOS DEMAIS INSTRUMENTOS
Art. 58. O Poder Executivo Municipal poderd exercer a faculdade de outorgar
onerosamente o exercicio do Direito de Construir, mediante contrapartida financeira a
ser prestada pelo beneficidrio, conforme disposicdes dos artigos 28, 29, 30 e 31 do
Estatuto da Cidade, e de acordo com os parametros estabelecidos no art. 48 desta Lel.
Paragrafo tinico. A concessio da Outorga Onerosa do Direito de Construir podera ser
negada pelo Conselho Municipal de Politica Urbana — CMPU, caso se verifique
possibilidade de impacto ndo suportavel pela infra—estrutura ou o risco de
comprometimento da paisagem cultural.
Art. 59. O Poder Publico Municipal poderi exigir do empreendedor a Compensacgio
Patrimonial quando um empreendimento causar qualquer tipo de interferéncia negativa a
paisagem cultural.
Paragrafo inico. Serio posteriormente regulamentadas as exigéncias a serem feitas ao
empreendedor.
Art. 60. O Poder Executivo Municipal, através de seu 6rgio responsavel, podera
oferecer assisténcia técnica gratuita aqueles que comprovarem a impossibilidade de
arcar com os custos de elaboracio de projetos, desenhos ou orientacdes técnicas para
fins de preservacio e conservacao do conjunto edificado da Zona Especial de Interesse
do Patriménio de Paranapiacaba.
Art. 61. O Poder Executivo Municipal poderda ceder, a titulo precario ou oneroso, o uso
de seus imoveis para fins residenciais, ndo-residenciais ou mistos, exposi¢cdes
tempordrias, atividades culturais diversas, dentre outras.
Art. 62. Os recursos pecuniarios auferidos com a aplicacdo dos instrumentos previstos
nos incisos II, III e VII do artigo 56 desta lei serdo destinados ao Fundo de Gestdo do
Patrimonio Historico de Paranapiacaba e Parque Andreense - FUNGEPHAPA, criado
pela Lei n? 8.281, de 11 de dezembro de 2001.

TITULO VI
DA GESTAO
CAPITULO I
DA UTILIZACAO DOS ESPACOS LIVRES E IMOVEIS PUBLICOS
Secio |

Dos Espacos Livres e dos Imoveis de Uso Institucional

Art. 63. Poderio ser criadas comissdes especiais de gestio dos espacgos publicos
institucionais, de acordo com as demandas.

Art. 64. As visitas culturais aos prédios institucionais de uso publico serido feitas por
monitores devidamente habilitados e cadastrados pelo Poder Publico Municipal.

Art. 65. Poderdo ser cobradas taxas de utilizacdo dos espacgos livres e imoOveis publicos,
a critério do Poder Publico.

Paragrafo tinico. Os recursos oriundos da utilizacio citada em artigo anterior, serio
destinados ao Fundo de Gestiao do Patrimonio Historico e Arquitetdonico de
Paranapiacaba e Parque Andreense — FUNGEPHAPA, criado pela Lei n® 8.282, de 11 de
dezembro de 2001.

Art. 66. O Poder Publico Municipal podera autorizar a realizacdo de eventos culturais,
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atividades esportivas de carater competitivo, recreacional ou de aventura, desde que
nido impliquem risco ao patrimdnio ou a paisagem cultural.
Art. 67. A critério da Administracdo Publica, podera ser permitido o comércio ambulante
para os eventos previstos no artigo anterior, mediante obtencido de autorizac¢do no 0rgao
competente.
Paragrafo tinico. Nio sera permitida a autoriza¢io de comércio ambulante permanente.
Art. 68. A utilizacdo dos espacos livres e imovels publicos institucionais sera
regulamentada posteriormente.
Secdo II
Dos Imodveis de Uso Residencial, Misto e demais Usos Nao—Residenciais
Art. 69. A utilizacdo dos imobveis publicos, dar-se—4 mediante:
I -remanejamento de familias em caso de vulnerabilidade social ou risco estrutural,
devidamente comprovado pelo setor competente;
II -licitacdo publica, nos termos da legislacdo pertinente;
IIT —chamamento publico para os imdveis residenciais.
Art. 70. Fica autorizado o uso dos imoéveis publicos através de:
I —Autorizac¢io para atividades ou usos temporarios,
II —Permissio de uso a titulo precario e oneroso para os imoéveis residenciais e
institucionais privados, com prazo de vigéncia de até 5 (cinco) anos, renovaveis.
IIT -Concessio de Direito Real de Uso a titulo oneroso, para os imoveis comerciais a
prestacio de servigos, com prazo de vigéncia de até 20 (vinte) anos, renovaveis por
igual periodo.
Art. 71. S3o obrigac¢oes do Cessionério:
I —estar com o termo de autorizacio, permissio ou concessio de uso do imovel
devidamente regularizado;
Il —estar com o cadastro s6cio—econdmico regularizado e atualizado perante a Prefeitura
de Santo André, informando qualquer altera¢io das informacg¢des prestadas;
IIT —estar em dia com as contraprestacdes mensais do imével em uso;
IV —realizar a manutencio e, quando necessario, a reparacio do imovel,
V —nio realizar nenhuma intervencio no imovel, sem autorizacio da Prefeitura de Santo
André;
VI —readequar o imoével de acordo com as normas de preservag¢io da paisagem cultural,
estabelecidas nesta lel e pelos conselhos de defesa do patrimonio;
VII -pagar todos os tributos incidentes sobre o imovel e seu uso;
VIII —-participar dos treinamentos de seguranc¢a patrimonial promovidos pela Prefeitura
de Santo André;
IX —-permitir vistorias periodicas por funcionarios da Administracio Publica, para
levantamento de informacdes arquitetonicas sobre o patrimonio.
Art. 72. Podera ser conferida isencio total ou parcial nas contraprestac¢des dos imoveis
da Parte Baixa, desde que os permissiondrios ou coOncessionarios:
I —participem do Programa de Turismo coordenado pela Administra¢io Publica, podendo
a isenc¢do variar de 20% (vinte por cento) a 70% (setenta por cento), de acordo com
critérios de qualificacdo dos servicos turisticos a serem posteriormente definidos pelo
departamento competente;
II -promovam qualquer intervencio no imovel, autorizada e aprovada pela Prefeitura de
Santo André, sendo que o valor integral gasto com materiais, podera ser descontado do
valor original da contraprestacio, até o numero de meses de vigéncia da cessio de uso;
III —estejam em condic¢do de vulnerabilidade social, comprovada pelo setor competente
da Administracdo Publica, limitando-se a 6 (seis) meses de isencdo total da
contraprestac¢ao.

CAPITULO II
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DO USO DA IMAGEM DA VILA DE PARANAPIACABA

Art. 73. As filmagens, fotografias e outras formas de exploracio de imagem referente a
paisagem cultural na area da Zona Especial de Interesse do Patrimdnio de
Paranapiacaba, para fins comerciais, publicitarios ou jornalisticos, serdo permitidas
mediante:

I —autorizacio emitida pela Prefeitura de Santo André, com assinatura do respectivo
Termo de Compromisso;

II —doacdo de quatro exemplares do produto publicitario gerado, a Prefeitura de Santo
André, nos quais deverido conter informacdes referentes a Vila de Paranapiacaba;

III -pagamento da respectiva taxa.

Paragrafo tinico. Para uso institucional, cultural ou artistico nio sera cobrada a taxa
prevista no inciso 1l deste artigo.

CAPITULO III

DA AUTORIZACAO DE OBRAS E ATIVIDADES

Secio |

Do Alvara do Uso do Solo

Art. 74. Os processos de aprovaciao de construgdes ou licenciamento de atividades,
devem ser instruidos por Alvara do Uso do Solo, com manifestag¢do favoravel a obra ou
atividade pretendida.

Paragrafo tnico. O prazo de vigéncia do Alvara do Uso do Solo ¢ de 1 (um) ano apos a
sua emissao, podendo ser prorrogada por igual periodo, a pedido do interessado, desde
que solicitado com 30 (trinta) dias de antecedéncia da expirac¢io do seu prazo.

Secdo lI

Da Autorizac¢ido de Intervencido ou Obra

Art. 75. Para fins de aprovacio consideram-se as seguintes categorias de intervenc¢io:
I -manutencio;

II —reparacio;

III —adaptacio;

IV —atualizacio tecnolbdgica;

V -restauracio;

VI —requalifica¢io urbana;

VII —nova construcgio.

Art. 76. Para cada categoria de intervenc¢ido serd emitida uma autorizacio especifica,
ouvidos os 6rgidos competentes, quando necessario, respeitando—se o Codigo de Obras
e Edificacdes do Municipio de Santo André, Lei n® 8.065, de 13 de julho de 2000, e
demalis legisla¢des vigentes.

§ 12 Para o Setor da Parte Baixa serd necesséaria a Autorizacio de Manuteng¢io para a
area interna e externa da edificacdo e para os demais setores somente para a area
externa.

§ 22 Os procedimentos e documentos necessarios para as autorizacgdes especificas e
cada categoria de intervenc¢io deverio ser objeto de regulamentacio.

Art. 77. Os cessiondrios de im6veis publicos municipais estio isentos do pagamento das
taxas previstas no Codigo de Obras e Edificacdes do Municipio de Santo André, Lei n®
8.065, de 13 de julho de 2000.

Secdo III

Do Funcionamento das Atividades

Art. 78. Qualquer atividade econdmica comercial, industrial, institucional, de prestacio
de servigos, ou outras de qualquer natureza, mesmo aquelas de carater temporario,
somente se instalara e funcionara na Zona Especial de Interesse do Patrimonio de
Paranapiacaba com o prévio Alvara de Funcionamento expedido pela Administra¢do
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Publica Municipal.

Art. 79. A expedicdo de Alvara de Funcionamento fica condicionada ao atendimento por
parte do interessado, das disposi¢des da presente lei, da Lei n® 8.767, de 21 de outubro
de 2005, e demais legislacdes pertinentes.

CAPITULO IV
DA FISCALIZACAO, INFRACOES E PENALIDADES
Secio |
Da Fiscalizacio
Art. 80. A Administracdo Direta e Indireta, através de seus o0rgdos competentes,
fiscalizara a execucio das intervencdes, obras e funcionamento das atividades,
verificando o cumprimento da legislacio pertinente, e das licencas expedidas.
Paragrafo tinico. O servidor publico municipal encarregado da vistoria, tera livre acesso
as 4reas vistoriadas, mediante identificag¢do funcional.
Art. 81. E competéncia do servidor publico municipal encarregado da vistoria:
I —averiguar alterag¢gdes ou irregularidades efetuadas na paisagem cultural, sem
autorizacio do 6rgio competente;
II —zelar pela integridade da paisagem cultural;
III —coibir a retirada, o transporte e a comercializacdo de qualquer tipo de material
oriundo do patrimdnio cultural sem autorizacio do 6rgdo competente;
IV -verificar o cumprimento da legislac¢io pertinente e das liceng¢as expedidas.
Secdo Il = Das Infra¢oes
Art. 82. Constitui infracio toda a¢do ou omissio, voluntaria ou involuntdaria:
I —exploracio comercial da imagem no todo ou em parte, de quaisquer bens ou da
paisagem cultural, sem a devida autorizacio ou em desconformidade com as normas e
procedimentos estipulados na presente lei;
II —depredacio, degradac¢io e descaracteriza¢io da paisagem cultural;
IIT —descumprimento dos termos da licenca expedida, ou do Termo de Compromisso;
IV —-impedimento, dificuldade ou embaraco a fiscalizacio;
V —descumprimento de quaisquer clausulas do instrumento de cessio de uso dos
imoéveis e dos espacos publicos;
VI —-fornecimento de informacg¢des incorretas a Administrag¢io Publica Municipal;
VII —utilizacdo dos espacos institucionais cedidos para atividades e eventos, em
desacordo com a autorizacio concedida pelo 6rgido competente.
Paragrafo tinico. Responderé pela infracio quem, por qualquer modo ou meio a cometer
ou concorrer para sua pratica ou dela se beneficiar.
Art. 83. As infracdes a esta Lei, bem como as demais legisla¢des pertinentes, padrdes e
exigéncias técnicas delas decorrentes, serdo classificadas em leves, graves e
gravissimas, levando—-se em conta:
I —a intensidade do dano, efetivo ou potencial;
II —a reincidéncia da infrac¢io;
Il —a infringéncia as normas técnicas ou administrativas;
IV -a reversibilidade do dano.
Art. 84. O infrator devera solicitar ao 6rgdo competente orientacdo técnica quanto aos
procedimentos e demais informac¢des necessarias € 0S prazos para a reparacio do dano
1dentificado.
§ 12 A concessio de prazo para a reparacio do dano nio isentara o infrator das
penalidades previstas em lei.
§ 22 O prazo concedido podera ser dilatado, desde que requerido fundamentadamente
pelo infrator, antes de vencido o prazo anterior.
§ 32 Sera dada ciéncia ao infrator das decisdes que concederem ou negarem
prorrogacdes de prazo.
Secdo III
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Das Penalidades

Art. 85. A pessoa fisica ou juridica, de direito publico ou privado, que infringir quaisquer
dispositivos desta lei, de seus regulamentos e demais normas dela decorrentes, ficara
sujeita as penalidades previstas no Codigo de Obras e Edificacdes do Municipio de Santo
André, Lei n® 8.065, de 13 de julho de 2000, e da Lei n® 8.767, de 21 de outubro de
2005, independentemente da reparaciao do dano ou de outras san¢des civis ou penais, e
também:

I —adverténcia por escrito, a qual o infrator serd notificado a cessar imediatamente a
irregularidade, sob pena de imposi¢do de outras sancdes previstas nesta Lei;

II —-multa de 50 (cingiienta) a 10.000 (dez mil) FMP (Fator Monetario Padrio) e a perda
de beneficios e descontos concedidos pela Administrac¢io Publica;

III -rescisdo do instrumento de cessdo de uso dos imoveis do Setor da Parte Baixa; e
IV —proibicdo de contratar com a Administracio Publica pelo periodo de até 3 (trés)
anos.

§ 12 Nos casos de reincidéncia, as multas, poderdo ser aplicadas por dia ou em dobro,
de acordo com a especificidade da infracio cometida.

§ 22 As infracdes ficam assim especificadas:

I —-infracdo leve: é aquela ocasionada pelo descumprimento dos procedimentos
administrativos estipulados nesta lei, bem como aquela cujas intervenc¢des internas aos
imoveis sejam realizadas em desconformidade com os padrdes estipulados para a
preservacio do patrimdnio cultural, estejam enquadradas na categoria de manutencio,
sendo reversiveis, e cuja correciao poderd ser realizada pelo proprio permissionario,
sem a contratacio de técnico responsavel, podendo ser de dois tipos:

a)intervencdo interna e/ou externa realizada sem autorizacio do 6rgdo competente,
sujeitando o infrator a pena de multa de 60 (sessenta) FMP (Fator Monetario Padrio);
b)intervencio interna enquadrada na categoria manutencio, realizada com autorizacio
do o6rgdo competente, cuja execuc¢ao ndo estd de acordo com o servi¢co ou recomendacao
autorizado, sujeitando o infrator pena de multa de 120 (cento e vinte) FMP (Fator
Monetario Padrio).

II —infracdo grave: é aquela ocasionada pela reincidéncia de uma infracio leve, bem
como aquela cujas intervencdes internas e/ou externas aos imoveis enquadradas na
categoria reparacdo, ou intervenc¢des externas enquadradas na categoria manutencao,
sejam realizadas em desconformidade com os padrdes estipulados, descaracterizando a
paisagem cultural, embora possam ser reversiveis, podendo ser de sete tipos:
a)emissdo de ruido acima dos padrdes estabelecidos para cada area de uso do solo
desta lei, sujeitando o infrator a pena de multa de:

1)150 (cento e cingilenta) FMP (Fator Monetario Padrio) para niveis até 20% (vinte por
cento) acima do estabelecido para a area de uso;

2)250 (duzentos e cingitenta) FMP (Fator Monetario Padrdo) para niveis até 30% (trinta
por cento) acima do estabelecido para a area de uso;

3)350 (trezentos e cingiienta) FMP (Fator Monetario Padrio) para niveis até 40%
(quarenta por cento) acima do estabelecido para a area de uso;

4)450 (quatrocentos e cingiienta) FMP (Fator Monetario Padrio) para niveis até 50%
(cingiienta por cento) acima do estabelecido para a area de uso; e

5)500 (quinhentos) FMP (Fator Monetario Padrdo) para niveis acima de 50% (cingiienta
por cento) do estabelecido para a area de uso.

b)descaracterizacio da paisagem cultural com intervencio externa enquadrada na
categoria manutenc¢io, que resulte em descaracterizacdo dos padrdes existentes como
possibilidade de reversdo, sujeitando o infrator a pena de multa de 200 (duzentos) FMP
(Fator Monetario Padrio);

c)descumprimento dos padrdes urbanisticos estipulados por esta lei, sujeitando o
infrator a pena de multa de 250 (duzentos e cingiienta) FMP (Fator Monetéario Padrio);
d)descumprimento de normas de seguranca patrimonial, sujeitando o infrator pena de
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multa de 300 (trezentos) FMP (Fator Monetario Padrio);

e)descaracterizacio do patrimonio cultural com intervencio interna e/ou externa,
enquadrada nas categorias reparacio e adaptacio tecnolodgica, cuja execucio nio esta
de acordo com os padrdes recomendados, sujeitando o infrator pena de multa de 400
(quatrocentos) FMP (Fator Monetario Padrio);

futilizacido dos espacos institucionais cedidos para atividades e eventos, em desacordo
com a autorizacao concedida pelo 6rgiao competente, sujeitando o infrator pena de multa
de 800 (oitocentos) FMP (Fator Monetério Padrio);

g)exploracdo comercial da imagem no todo ou em parte, de quaisquer bens ou da
paisagem cultural, sem a devida autoriza¢io ou em desconformidade com as normas e
procedimentos estipulados na presente lei, sujeitando o infrator pena de multa de 1.000
(mil) FMP (Fator Monetario Padrio).

III -infracdo gravissima: ¢ aquela ocasionada pela reincidéncia de uma infracdo grave,
bem como aquela cujas intervencdes internas e/ou externas aos imoéveis enquadradas na
categoria adaptacio e/ou nova construcdo, sejam irreversiveis e realizadas em
desconformidade com os padrdes estipulados, de modo a descaracterizar a palsagem
cultural, e comprometer o conjunto arquitetdnico no que se refere a estrutura, técnica
construtiva ou seu valor historico—cultural, podendo ser de trés tipos:
a)descaracterizacio do patrimdnio cultural que ndo comprometa a estabilidade estrutural
dos imoveis, sujeitando o infrator a pena de multa de 1.500 (mil e quinhentos) FMP
(Fator Monetario Padrio);

b)descaracterizacido do patrimonio cultural que comprometa a estabilidade estrutural
dos imoveis, sujeitando o infrator a pena de multa de 2.000 (dois mil) FMP (Fator
Monetario Padrio);

c)depredacdo do patrimonio cultural com a retirada, o transporte e a comercializacdo de
qualquer tipo de material de valor historico—cultural, sujeitando o infrator a pena de
multa de 2.500 (dois mil e quinhentos) FMP (Fator Monetario Padrio).

Art. 86. O pagamento da multa ndo exime o infrator das demais san¢des e medidas
administrativas e judiciais cabiveis, inclusive a apurac¢do de sua responsabilidade pelos
crimes praticados por particular contra a Administracio Publica previstos na legislacio
penal.

Paragrafo tinico. Os procedimentos de cobran¢a, bem como os de atualiza¢io monetaria
e cobranca de juros e multas seguirdo os dispositivos do Codigo Tributario Municipal.

CAPITULO V
DO SISTEMA DE PARTICIPACAO E ACOMPANHAMENTO
Secdo I
Do Férum de Paranapiacaba

REGULAMENTADO P/ DEC. 15.820/08

Art. 87. Fica criado o Forum de Paranapiacaba, entidade de carater consultivo, sem
formacio permanente, que poderd ser convocado tanto pelo poder publico municipal,
quanto pela populacio local e tera as seguintes fung¢des:

I —acompanhar e discutir a politica de desenvolvimento sustentavel e de preservacgio do
patrimonio cultural previstas na Zona Especial de Interesse de Paranapiacaba;

Il —reunir, articular e institucionalizar a participa¢io dos representantes da populagio
residente, dos 6rgiaos de preservacio do patrimonio e das institui¢des educacionais de
Santo André no planejamento e na gestiao da Zona Especial de Interesse do Patrimonio
de Paranapiacaba.

Paragrafo tinico. O Forum, a ser posteriormente regulamentado, deverd compor-se, no
minimo, de representantes do Poder Publico Municipal, de moradores da 4rea e dos trés
orgdos de defesa do patrimodnio cultural, que tem a Zona Especial de Interesse do
Patrimonio de Paranapiacaba sob sua jurisdi¢do.
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TITULO VII
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS
Art. 88. Eventuais casos omissos serido dirimidos pelo Conselho Municipal de Politica
Urbana - CMPU, ouvido o Conselho Municipal de Defesa do Patrimonio Histoérico,
Artistico, Arquitetdnico, Paisagistico de Santo André — COMDEPHAAPASA, o Conselho
de Representantes de Paranapiacaba e o Forum de Paranapiacaba.
Art. 89. O uso ndo conforme terd que se adequar aos niveis de incomodidades exigidos
para a zona ou area em que estiver localizado, bem como aos horarios de
funcionamento.
Art. 90. Os pedidos de alvara de construcio, ampliag¢do, demoli¢do e regularizacio
protocolados na Prefeitura Municipal até a data da publicacdo desta lei, ainda sem
despacho decisorio ou com interposicdo de recurso, dentro dos prazos legais, deverio
obedecer aos niveis de incomodidades estabelecidos por esta lei.
Art. 91. Os imo6veis da Parte Baixa deverdo manter—-se pintados na cor existente, em
tinta solida, conforme a especificacio técnica determinada pelo setor competente do
Poder Publico Municipal, até que o Decreto que estabeleca o Manual de Diretrizes e
Procedimentos para Intervenc¢ido no Conjunto Edificado de Paranapiacaba esteja
devidamente aprovado pelos orgidos de defesa do patrimodnio e editado.
Art. 92. O inciso V, do artigo 21, da Lei n® 8.065, de 13 de julho de 2000, Codigo de
Obras e Edificacdoes do Municipio de Santo André nio se aplica a Zona Especial de
Interesse do Patrimdnio de Paranapiacaba.
Art. 93. Os planos setoriais a serem elaborados apos esta lel deverdo ser submetidos a
aprovacido do Conselho Municipal de Politica Urbana — CMPU, ouvidos o Conselho de
Representantes de Paranapiacaba, o Férum de Paranapiacaba e o Conselho Municipal de
Defesa do Patrimonio Histoérico, Artistico, Arquitetdonico, Paisagistico de Santo André —
COMDEPHAAPASA.
Art. 94. O Poder Publico Municipal devera proceder ao remanejamento paulatino dos
cessionarios que utilizam imoveis para fins exclusivamente residenciais na Area de
Servicos Diferenciados.
VIDE LEI 9.039/08
Art. 95. Fica estabelecido o prazo de 2 (dois) anos para a adequacio aos parametros
estabelecidos no paragrafo tnico do art. 16, no inciso IV do art. 27 e no art. 49.
Art. 96. O Mapa 1, Anexo 1.1, e a descri¢do do Anexo 2.1 desta Leil substituem o Mapa
4 e o0 Anexo X do Plano Diretor, Lei n® 8.696 de 17 de dezembro de 2004.
Art. 97. A presente lei, ndo desobriga o atendimento das demais legislacdes estaduais e
federais pertinentes.
Art. 98. O Fundo de Gestdo do Patrimonio Histérico de Paranapiacaba e Parque
Andreense — FUNGEPHAPA, criado pela Lei n® 8.281, de 11 de dezembro de 2001,
devera ser revisto em até 2 (dois) anos ap6s a aprovacio da presente lel.
Art. 99. Esta lei devera ser revista apos 10 (dez) anos de sua aprovacgio.
Art. 100. Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

Prefeitura Municipal de Santo André, em 21 de dezembro de 2007.
JOAO AVAMILENO

PREFEITO MUNICIPAL

LILIMAR MAZZONI

SECRETARIA DE ASSUNTOS JURIDICOS

NELSON TSUTOMO OTA

SECRETARIO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITACAO
SIMONE ZARATE

SECRETARIA DE CULTURA, ESPORTE E LAZER

VANESSA GAYEGO BELLO FIGUEIREDO

SUBPREFEITA DE PARANAPIACABA E PARQUE ANDREENSE

Registrada e digitada no Gabinete do Prefeito, na mesma data, e publicada.
GILMAR SILVERIO
CHEFE DE GABINETE
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LEI N© 9.039

Projeto de Lei n® 009, de 24.03.2008 - Processo n? 24.246/2006-6.

ALTERA a Lei n? 9.018 de 21 de dezembro de 2007, que regulamenta a Zona Especial
de Interesse do Patrimonio de Paranapiacaba, no Municipio de Santo André.

JOAO AVAMILENO, Prefeito do Municipio de Santo André, Estado de Sdo Paulo, no uso
e gozo de suas atribuicdes legais, FAZ SABER que a Camara Municipal aprovou e ele
sanciona e promulga a seguinte Lei:

Art. 12 O art. 22 da Lei n2 9.018 2 de 21 de dezembro de 2007, passa a vigorar com a
seguinte redacio:

“Art. 22. A requalificacio urbana dos espacos livres deve buscar acdes que valorizem e
garantam a utilizacdo so6cio—cultural e funcional de espacos como pracas, largos, ruas,
caminhos e vielas, compatibilizando as demandas de uso e apropriacido da populacio
residente e de atendimento ao turista.

Paragrafo tinico. Constituem espacos livres de importincia prioritaria para a
requalificacdo urbana:

I - no Setor da Parte Alta: o estacionamento e o espaco de chegada a Vila de
Paranapiacaba, o Largo da Igreja Bom Jesus de Paranapiacaba e a Pracga Jodo Dias;

II — no Setor da Parte Baixa: o Largo dos Padeiros, a Rua Varanda Velha, as vielas
sanitarias, a praca do mercado, o espaco do locobreque, a quadra de esportes, o campo
de futebol e a Area de Canudos;

III - no Setor da Ferrovia: os espacos livres que envolvem o patrimoénio do sistema
Funicular, a Estacéo, as plataformas da primeira e segunda estacdes, a oficina ou
deposito de locomotivas e o Viradouro.”

Art. 22 O art. 95, da Lei n® 9.018 de 21 de dezembro de 2007, passa a vigorar com a
seguinte redac¢io:

“Art. 95. Fica estabelecido o prazo de 02 (dois) anos para a adequac¢io aos parametros
estabelecidos no paragrafo tnico do art. 15; no inciso IV do art. 26 e no art. 48.”

Art. 32 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Prefeitura Municipal de Santo André, em 16 de maio de 2008.
JOAO AVAMILENO

PREFEITO MUNICIPAL

LILIMAR MAZZONI

SECRETARIA DE ASSUNTOS JURIDICOS

NELSON TSUTOMU OTA

SECRETARIO DE DESENVOLVIMENTO URBANO E HABITACAO

SIMONE ZARATE

SECRETARIA DE CULTURA, ESPORTE E LAZER

VANESSA GAYEGO BELLO FIGUEIREDO

SUBPREFEITA DE PARANAPIACABA E PARQUE ANDREENSE
Registrada e digitada no Gabinete do Prefeito, na mesma data, e publicada.

GILMAR SILVERIO
CHEFE DE GABINETE

288



LEY N2 17.288, DE 1970: LEGISLA SOBRE MONUMENTOS NACIONALES
Publicada en el Diario Oficial el 4 de febrero de 1970.

Se incluyen las disposiciones de: Ley N2 20.021 que modifica la Ley N© 17.288
sobre Monumentos Nacionales.
Publicada en el Diario Oficial el 14 de junio de 2005.

TITULO I De los Monumentos Nacionales.

Articulo 12.- Son monumentos nacionales y quedan bajo la tuicion y proteccién del
Estado, los lugares, ruinas, construcciones u objetos de caracter historico o artistico;
los enterratorios o cementerios u otros restos de los aborigenes, las piezas u objetos
antropo—arqueologicos, paleontolégicos o de formacion natural, que existan bajo o sobre
la superficie del territorio nacional o en la plataforma submarina de sus aguas
jurisdiccionales y cuya conservacion interesa a la historia, al arte o a la ciencia; los
santuarios de la naturaleza; los monumentos, estatuas, columnas, piramides, fuentes,
placas, coronas, inscripciones y, en general, los objetos que estén destinados a
permanecer en un sitio publico, con caracter conmemorativo. Su tuicién y proteccién se
ejercera por medio del Consejo de Monumentos Nacionales, en la forma que determina
la presente ley.

TITULO II Del Consejo de Monumentos Nacionales.

Articulo 22.-El Consejo de Monumentos Nacionales es un organismo técnico que
depende directamente del Ministerio de Educacion Publica y que se compone de los
siguientes miembros:

a) Del Ministro de Educacion Publica, que lo presidira.

b) Del Director de Bibliotecas, Archivos y Museos, que sera su Vicepresidente
Ejecutivo.

c) Del Conservador del Museo Historico Nacional.

d) Del Conservador del Museo Nacional de Historia Natural.

e) Del Conservador del Museo Nacional de Bellas Artes.

D) Del Conservador del Archivo Nacional.

g) Del Director de Arquitectura de la Direccion General de Obras Publicas.

h) De un representante del Ministerio de la Vivienda y Urbanismo.1980).

1) De un representante de la Sociedad Chilena de Historia y Geografia.

j) De un representante del Colegio de Arquitectos.

k) De un representante del Ministerio del Interior, que podré ser un oficial superior de
Carabineros.

1) De un representante del Ministerio de Defensa Nacional, que debera ser un oficial
superior de las Fuerzas Armadas.

m) De un abogado del Consejo de Defensa del Estado, que serd su asesor juridico.
n) De un representante de la Sociedad de Escritores de Chile.

0) De un experto en conservacion y restauracion de monumentos.

p) De un escultor que represente a la Sociedad Nacional de Bellas Artes y a la
Asociacion de Pintores y Escultores de Chile.

q) De un representante del Instituto de Conmemoracion Historica de Chile.

r) De un representante de la Sociedad Chilena de Arqueologia.

s) De un miembro del Instituto de Historia de la Arquitectura de la Facultad de
Arquitectura y Urbanismo de la Universidad de Chile.

t) Un representante del Consejo Nacional de la Cultura y las Artes.

El Presidente de la Republica designara, cada tres afios, a los miembros del Consejo que
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no lo sean por derecho propio, a propuesta de las respectivas instituciones, a excepcion
del cargo de la letra o), que sera propuesto por el Ministerio de Educacién Publica, y del
de la letra p), que sera designado a propuesta en terna de las dos entidades que alli se
mencionan.

Articulo 32.- El Consejo tendra un Secretario encargado de extender las Actas, tramitar
sus acuerdos y desempefiar las comisiones que se le encomienden y cuya remuneracion
se consultara anualmente en el Presupuesto del Ministerio de Educacion Publica. El
Secretario tendra el caracter de ministro de fe para todos los efectos legales.

Articulo 42.- El Consejo designara anualmente de su seno un Visitador General, sin
perjuicio de los Visitadores Especiales que pueda nombrar para casos determinados.

Articulo 52.- El Consejo de Monumentos Nacionales podra sesionar en primera citacion
con ocho de sus miembros y en segunda con un minimo de cinco, y sus acuerdos se
adoptaran por simple mayoria de votos.

El Consejo podra hacerse asesorar por otros especialistas cuando lo estime
conveniente.

Articulo 62.—- Son atribuciones y deberes del Consejo:

1. Pronunciarse sobre la conveniencia de declarar Monumentos Nacionales los
lugares, ruinas, construcciones u objetos que estime del caso y solicitar de la
autoridad competente la dictaciéon del decreto supremo correspondiente.

2. Formar el Registro de Monumentos Nacionales y Museos.

3. Elaborar los proyectos o normas de restauraciéon, reparacion, conservacion y
sefializacién de los Monumentos Nacionales y entregar los antecedentes a la
Direccion de Arquitectura del Ministerio de Obras Publicas y Transportes para la
ejecuclion, de comun acuerdo, de los trabajos correspondientes, sin perjuicio de
las obras que el Consejo pudiera realizar por si mismo o por intermedio de otro
organismo y para cuyo financiamiento se consultaren o se recibieren fondos
especiales del Presupuesto de la Nacion o de otras fuentes.

4. Gestionar la reivindicacion o la cesién o venta al Estado o la adquisicion a
cualquier titulo por éste, de los Monumentos Nacionales que sean de propiedad
particular.

5. Reglamentar el acceso a los Monumentos Nacionales y aplicar o, en su defecto,
proponer al Gobierno las medidas administrativas que sean conducentes a la
mejor vigilancia y conservacion de los mismos.

6. Conceder los permisos o autorizaciones para excavaciones de caracter historico,
arqueoloégico, antropologico o paleontologico en cualquier punto del territorio
nacional, que soliciten las personas naturales o juridicas chilenas o extranjeras
en la forma que determine el Reglamento, y

7. Proponer al Gobierno el o los Reglamentos que deban dictarse para el
cumplimiento de la presente ley.

Articulo 72.- El Consejo de Monumentos Nacionales queda asimismo facultado para:

1. Editar o publicar monografias u otros trabajos sobre los Monumentos
Nacionales.

2. Organizar exposiciones como medio de difusion cultural del patrimonio histoérico,
artistico y cientifico que le corresponde custodiar.
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Articulo 82.- Las autoridades civiles, militares y de carabineros tendran la obligacién de
cooperar con el cumplimiento de las funciones y resoluciones que adopte el Consejo, en
relacion con la conservacion, el cuidado y la vigilancia de los Monumentos Nacionales.

TITULO II De los Monumentos Histoéricos

Articulo 92.- Son Monumentos Historicos los lugares, ruinas, construcciones y objetos
de propiedad fiscal, municipal o particular que por su calidad e interés historico o
artistico o por su antigiiedad, sean declarados tales por decreto supremo, dictado a
solicitud y previo acuerdo del Consejo.

Articulo 102.- Cualquiera autoridad o persona puede denunciar por escrito ante el
Consejo la existencia de un bien mueble o inmueble que pueda ser considerado
Monumento Historico, indicando los antecedentes que permitirian declararlo tal.

Articulo 112.- Los Monumentos Histéricos quedan bajo el control y la supervigilancia
del Consejo de Monumentos Nacionales y todo trabajo de conservacion, reparacion o
restauracion de ellos, estard sujeto a su autorizacion previa.

Los objetos que formen parte o pertenezcan a un Monumento Histéorico no podran ser
removidos sin autorizacion del Consejo, el cual indicara la forma en que se debe
proceder en cada caso.

Estaran exentos de esta autorizacion los préstamos de colecciones o piezas
museoldgicas entre museos o entidades del estado dependientes de la Direccion de
Bibliotecas Archivos y Museos del Ministerio de Educacién Publica.

Articulo 122 - Si el Monumento Histérico fuere un inmueble de propiedad particular, el
propietario debera conservarlo debidamente; no podra destruirlo, transformarlo o
repararlo, ni hacer en sus alrededores construccién alguna, sin haber obtenido
previamente autorizacion del Consejo de Monumentos Nacionales, el que determinara
las normas a que deberan sujetarse las obras autorizadas.

Si fuere un lugar o sitio eriazo, éste no podra excavarse o edificarse, sin haber obtenido
previamente autorizacion del Consejo de Monumentos Nacionales, como en los casos
anteriores.

La infraccion a lo dispuesto en este articulo serd sancionada con una multa de cinco a
doscientas unidades tributarias mensuales6, sin perjuicio de lo dispuesto en los
articulos 25, 27 y 38 de esta ley y de la paralizacion de las obras mediante el uso de la
fuerza publica.

Articulo 132.- Ninguna persona natural o juridica chilena o extranjera podra hacer en el
territorio nacional excavaciones de caracter cientifico sin haber obtenido previamente
la autorizacion del Consejo en la forma establecida por el Reglamento el que fijara las
normas a que deberan sujetarse dichas excavaciones y el destino de los objetos que en
ellas se encontraren.

Articulo 142 - La exportacién de objetos o bienes muebles que tengan el caricter de
Monumentos Histéricos queda sujeta a lo dispuesto en el articulo 43 de la ley N216.441,

de 22 de Febrero de 1966, previo informe favorable del Consejo.

Articulo 152.- En caso de venta o remate de un Monumento Historico de propiedad
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particular, el Estado tendréd preferencia para su adquisicién, previa tasacion de dos
peritos nombrados paritariamente por el Consejo de Monumentos Nacionales y por el
propietario del objeto. En caso de desacuerdo, se nombrara un tercero por el Juez de
Letras de Mayor Cuantia del departamento del domicilio del vendedor.

Las Casas de Martillo deberan comunicar al Consejo de Monumentos Nacionales, con
una anticipacion minima de 30 dias, la subasta publica o privada de objetos o bienes que
notoriamente puedan constituir monumentos historicos, acompafiando los
correspondientes catalogos. El Consejo tendra derecho preferente para adquirirlos.

Corresponderé a la Direccion de Casas de Martillo aplicar las sanciones a que haya
lugar.

Articulo 162.- El Consejo de Monumentos Nacionales podra pedir a los organismos
competentes la expropiacion de los Monumentos Historicos de propiedad particular que,
en su concepto, convenga conservar en poder del Estado.

TITULO IV De los Monumentos Publicos

Articulo 172.- Son Monumentos Publicos y quedan bajo la tuicién del Consejo de
Monumentos Nacionales, las estatuas, columnas, fuentes, piramides, placas, coronas,
inscripciones y, en general, todos los objetos que estuvieren colocados o se colocaren
para perpetuar memoria en campos, calles, plazas y paseos o lugares publicos.

Articulo 182.— No podran iniciarse trabajos para construir monumentos o para colocar
objetos de caracter conmemorativo, sin que previamente el interesado presente los
planos y bocetos de la obra en proyecto al Consejo de Monumentos Nacionales y s6lo
podran realizarse estos trabajos una vez aprobados por el Consejo, sin perjuicio de las
disposiciones legales vigentes.

La infraccion a lo dispuesto en este articulo serd sancionada con una multa de cinco a
cincuenta unidades tributarias mensuales9, sin perjuicio de ordenarse la paralizacién de
las obras.

Articulo 192.- No se podra cambiar la ubicacion de los Monumentos Publicos, sino con
la autorizacién previa del Consejo y en las condiciones que establezca el Reglamento.
La infraccion a lo dispuesto en este articulo serd sancionada con una multa de cinco a
clen unidades tributarias mensuales, sin perjuicio de la restitucion a su lugar de origen,
a costa del infractor.

Articulo 202.- Los Municipios seran responsables de la mantencion de los Monumentos
Puablicos situados dentro de sus respectivas comunas.

Los Intendentes y Gobernadores velaran por el buen estado de conservaciéon de los
Monumentos Publicos situados en las provincias y departamentos de su jurisdiccién, y
deberan dar cuenta al Consejo de Monumentos Nacionales de cualquier deterioro o
alteracién que se produzca en ellos.

TITULO V De los Monumentos Arqueolégicos, de las Excavaciones e
Investigaciones Cientificas correspondientes.

Articulo 212.- Por el solo ministerio de la ley, son Monumentos Arqueolégicos de
propiedad del Estado los lugares, ruinas, yacimientos y piezas antropo—arqueologicas
que existan sobre o bajo la superficie del territorio nacional.
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Para los efectos de la presente ley quedan comprendidas también las piezas
paleontologicas y los lugares donde se hallaren.

Articulo 222 - Ninguna persona natural o juridica chilena podra hacer en el territorio
nacional excavaciones de caracter arqueologico, antropologico o paleontolégico, sin
haber obtenido previamente autorizacion del Consejo de Monumentos Nacionales, en la
forma establecida por el Reglamento.

La infraccion a lo dispuesto en este articulo serd sancionada con una multa diez a
quinientas unidades tributarias mensuales, sin perjuicio del decomiso de los objetos que
se hubieren obtenido de dichas excavaciones.

Articulo 232.- Las personas naturales o juridicas extranjeras que deseen efectuar
excavaciones de tipo antropo—-arqueoldgico y paleontologico, deberan solicitar el
permiso correspondiente al Consejo de Monumentos Nacionales en la forma establecida
en el Reglamento. Es condicion previa para que se otorgue el permiso, que la persona a
cargo de las investigaciones pertenezca a una institucion cientifica extranjera solvente
y que trabaje en colaboracién con una instituciéon cientifica estatal o universitaria
chilena.

La infraccion a lo dispuesto en este articulo sera sancionada con la expulsion de los
extranjeros del territorio nacional, la que se hara efectiva en conformidad con las
disposiciones del decreto ley N2 1.094, de 1975, sin perjuicio de la multa y del comiso
seflalados en el articulo precedente.

Articulo 242 - Cuando las excavaciones hubieren sido hechas por el Consejo de
Monumentos Nacionales, por organismos fiscales o por personas o corporaciones que
reciban cualquiera subvencion del Estado, los objetos encontrados seran distribuidos
por el Consejo en la forma que determine el Reglamento.

Cuando las excavaciones o hallazgos hubieren sido hechos por particulares, a su costo,
éstos deberan entregar la totalidad del material extraido o encontrado al Consejo, sin
perjuicio de las facilidades que obtuvieran para el estudio de dicho material en la forma
que lo determine el Reglamento.

El Consejo deberd entregar al Museo Nacional de Historia Natural una coleccion
representativa de "piezas tipo" de dicho material y los objetos restantes seran
distribuidos en la forma que determine el Reglamento.

Articulo 252 - El material obtenido en las excavaciones o hallazgos realizados por
misiones cientificas extranjeras, autorizadas por el Consejo, podra ser cedido por éste
hasta en un 25% a dichas misiones reservandose el Consejo el derecho a la primera
seleccion y efectuando su distribuciéon segin lo determine el Reglamento.

La exportacion del material cedido a dichas misiones se hara en conformidad con lo
dispuesto en el articulo 43 de la ley N2 16.441 y en el Reglamento, previo informe
favorable del Consejo.

Articulo 262.— Toda persona natural o juridica que al hacer excavaciones en cualquier
punto del territorio nacional y con cualquier finalidad, encontrare ruinas, yacimientos,
plezas u objetos de caracter historico, antropologico, arqueologico o paleontoldgico,
esta obligada a denunciar inmediatamente el descubrimiento al Gobernador Provincial,
quien ordenara a Carabineros que se haga responsable de su vigilancia hasta que el
Consejo se haga cargo de él.
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La infraccion a lo dispuesto en este articulo serd sancionada con una multa de cinco a
doscientas unidades tributarias mensuales16, sin perjuicio de la responsabilidad civil
solidaria de los empresarios o contratistas a cargo de las obras, por los dafios derivados
del incumplimiento de la obligacién de denunciar el hallazgo.

Articulo 272.— Las piezas u objetos a que se refiere el articulo anterior seran
distribuidos por el Consejo en la forma que determine el Reglamento.

Articulo 282.- El Museo Nacional de Historia Natural es el centro oficial para las
colecciones de la ciencia del hombre en Chile. En consecuencia, el Consejo de
Monumentos Nacionales deberd entregar a dichos Museos colecciones representativas
del material obtenido en las excavaciones realizadas por nacionales o extranjeros,
segun lo determine el Reglamento.

TITULO VI De la Conservacion de los Caracteres Ambientales

Articulo 292.- Para el efecto de mantener el caracter ambiental y propio de ciertas
poblaciones o lugares donde existieren ruinas arqueoldgicas, o ruinas y edificios
declarados Monumentos Histéricos, el Consejo de Monumentos Nacionales podra
solicitar se declare de interés publico la proteccion y conservacion del aspecto tipico y
pintoresco de dichas poblaciones o lugares o de determinadas zonas de ellas.

Articulo 302.— La declaracién que previene el articulo anterior se harad por medio de
decreto y sus efectos seran los siguientes:

1. Para hacer construcciones nuevas en una zona declarada tipica o pintoresca, o
para ejecutar obras de reconstruccién o de mera conservacion, se requerird la
autorizaciéon previa del Consejo de Monumentos Nacionales, la que solo se
concederi cuando la obra guarde relacién con el estilo arquitecténico general de
dicha zona, de acuerdo a los proyectos presentados. (Burocratico também)

2. En las zonas declaradas tipicas o pintorescas se sujetaran al Reglamento de esta
ley los anuncios, avisos o carteles, los estacionamientos de automoviles y
expendio de gasolina y lubricantes, los hilos telegraficos o telefénicos y, en
general, las instalaciones eléctricas, los quioscos, postes, locales o cualesquiera
otras construcciones, ya sean permanentes o provisionales.

La infraccion a lo dispuesto en este articulo serd sancionada con multa de cinco a
doscientos unidades tributarias mensuales, sin perjuicio de la paralizacién de las obras
mediante el uso de la fuerza ptblica.

TITULO VII De los Santuarios de la naturaleza e investigaciones
clentificas

Articulo 312.- Son santuarios de la naturaleza todos aquellos sitios terrestres o marinos
que ofrezcan posibilidades especiales para estudios e investigaciones geoldgicas,
paleontologicas, zoolbdgicas, botanicas o de ecologia, o que posean formaciones
naturales, cuya conservacion sea de interés para la ciencia o para el Estado.

Los sitios mencionados que fueren declarados santuarios de la naturaleza quedaran bajo

la custodia del Consejo de Monumentos Nacionales, el cual se hard asesorar para estos
efectos por especialistas en ciencias naturales.
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No se podra, sin la autorizacién previa del Consejo, iniciar en ellos trabajos de
construccioén o excavacion, ni desarrollar actividades como pesca, caza, explotacion
rural o cualquiera otra actividad que pudiera alterar su estado natural.

Si estos sitios estuvieren situados en terrenos particulares, sus duefios deberan velar
por su debida proteccion denunciando ante el Consejo los dafios que por causas ajenas a
su voluntad se hubieren producido en ellos.

Se exceptiuan de esta disposicién aquellas areas que en virtud de atribucion propia, el
Ministerio de Agricultura declare Parques Nacionales o tengan tal calidad a la fecha de
publicacion de esta ley.

La infraccién a lo dispuesto en este articulo serd sancionada con multa de cincuenta a
quinientas unidades tributarias mensuales.

Articulo 322.- El Museo Nacional de Historia Natural, centro oficial de las colecciones
de ciencias naturales, reunira las colecciones de "tipos" en dichas ciencias. Las
personas e instituciones que efectuen recolecciones de material zooldégico o botanico,
deberan entregar a este museo los "holotipos" que hayan recogido.

TITULO VIII De los Canjes y préstamos entre Museos

Articulo 332.- Los Museos del Estado dependientes de la Direccion de Bibliotecas,
Archivos y Museos podran efectuar entre ellos canjes y préstamos de colecciones u
objetos repetidos, previa autorizacion del Director de Bibliotecas, Archivos y Museos,
otorgada mediante resolucion fundada.

Articulo 342.— Los Museos del Estado podran efectuar canjes y préstamos con Museos o
instituciones cientificas de caracter privado, siempre que su solvencia garantice el
retorno de las especies o colecciones dadas en préstamo, lo que sera calificado por el
Director de Bibliotecas, Archivos y Museos, previo informe del Conservador del Museo
respectivo. El Reglamento determinara las condiciones y modalidades de estos canjes y
préstamos.

Igualmente, podran efectuar préstamos o comodato al Congreso Nacional y a la Exma.
Corte Suprema de Justicia, a peticion de los Presidentes del H. Senado o de la Exma.
Corte Suprema, en su caso.

Articulo 352.— Los Museos del Estado podran efectuar canjes de sus piezas o
colecciones o darlas en préstamo a Museos extranjeros, en las condiciones establecidas
en el articulo 43 de la ley numero 16.441, previo informe favorable del Consejo de
Monumentos Nacionales.

Articulo 362.- DEROGADO

TITULO IX Del Registro e Inscripciones

Articulo 372.— Los Museos del Estado y los que pertenezcan a establecimientos de
ensefianza particular, universidades, municipalidades, corporaciones e institutos
cientificos o a particulares, estén o no abiertos al publico, deberan ser inscritos en el
Registro que para este efecto llevara el Consejo de Monumentos Nacionales en la forma
que establezca el Reglamento. Deberd, ademas confeccionar un catalogo completo de
las piezas o colecciones que posean, el que debera ser remitido en duplicado al
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Consejo.

Anualmente, los Museos de los servicios y establecimientos indicados en el inciso
primero debera comunicar al Consejo de Monumentos Nacionales las nuevas
adquisiciones que hubieren hecho durante el afio y las piezas o colecciones que hayan
sido dadas de baja, facilitadas en préstamo o enviadas en canje a otros establecimientos
similares.

Los Museos que se funden en lo sucesivo, se inscribirdn previamente en el Registro a
que se refiere el inciso primero de este articulo.

TITULO X De las penas

Articulo 382.— El que causare dafio en un monumento nacional, o afectare de cualquier
modo su integridad, serd sancionado con pena de presidio menor en sus grados medio a
méaximo y multa de cincuenta a doscientas unidades tributarias mensuales.

Articulo 382 bis.— La apropiacién de un monumento nacional, constitutiva de los delitos
de usurpacioén, hurto, robo con fuerza en las cosas, o robo con violencia o intimidacién
en las personas, asi como su receptacién, se castigard con pena de multa de cincuenta a
doscientas unidades tributarias mensuales, ademas de la pena privativa de libertad que
corresponda de acuerdo a las normas generales.

Tratandose del hurto, si no fuere posible determinar el valor del monumento nacional,
se aplicaréa la pena de presidio menor en sus grados minimo a maximo, ademas de la
multa aludida en el inciso precedente.

Articulo 392.— Los empleados publicos que infringieren cualquiera de las disposiciones
de esta ley o que de alguna manera facilitaren su infraccion, estaran sujetos a las
medidas disciplinarias de caracter administrativo que procedan, sin perjuicio de la
sancion civil o penal que individualmente mereciere la infraccién cometida.

Articulo 402.— Las obras o trabajos que se inicien en contravencién a la presente ley, se
denunciardn como obra nueva, sin perjuicio de la sancion que esta ley contempla.

Articulo 41°2.- DEROGADO

Articulo 422.- Se concede accién popular para denunciar toda infraccion a la presente
ley. El denunciante recibira, como premio, el 20 por ciento del producto de la multa que
se aplique.

Articulo 432.- DEROGADO

Articulo 442.- Las multas establecidas en la presente ley, a excepcién de aquellas
fijadas en el articulo 38, seran aplicadas por el juez de letras en lo civil que
corresponda al lugar en que se cometa la infraccion, a peticiéon del Consejo de
Monumentos Nacionales o por accion popular.

TITULO XI De los Recursos
Articulo 452.- La Ley de Presupuesto de la Nacién consultard anualmente los fondos

necesarios para el funcionamiento del Consejo de Monumentos Nacionales y el
cumplimiento de los fines que la ley le asigna.
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Los Juzgados de Letras ingresaran mensualmente en la Tesoreria Fiscal respectiva, en
una cuenta especial, a la orden del Consejo de Monumentos Nacionales, el producto de
las multas que apliquen por infracciones a la presente ley.

TITULO FINAL

Articulo 462.— Derogase el Decreto—Ley N2 651, de 17 de octubre de 1925, y todas las
disposiciones legales contrarias a la presente ley.

Articulo 472.- El Presidente de la Republica dictard el Reglamento para la aplicacion de
la presente ley dentro de los 180 dias siguientes a su publicacion.

Articulo 482.- Los permisos ya otorgados por el Consejo de Monumentos Nacionales,
para excavaciones de cualquiera naturaleza, quedaran automaticamente caducados si no
se solicitaren nuevamente en el plazo de 30 dias, desde la fecha de la publicacion del
Reglamento de la presente ley en el Diario Oficial, y en la forma que determine dicho
Reglamento.

Articulo 492.- Los trabajos de habilitacion y reconstruccion de la casa en que nacid
Gabriela Mistral, en la ciudad de Vicuifia, del mismo modo que el establecimiento de un
museo para honrar la memoria de la ilustre poetisa, a que se refiere el articulo 32 de la
ley N2 16.719, estaran a cargo del Ministerio de Educacion Publica, que los ejecutara a
través de la Sociedad Constructora de Establecimientos Educacionales S. A., con cargo
a los fondos a que se refiere el articulo 42 de esa ley.

La Direccion de Arquitectura del Ministerio de Obras Publicas y Transportes pondréa a
disposicién del Ministerio de Educacion Publica los fondos que se hubieren entregado
para su realizacion.

Articulo 502.— Los profesores y funcionarios dependientes del Ministerio de Educacion
Publica, actualmente en servicio, reincorporados por la ley N2 10.990, articulo 49,
tendran derecho a efectuar por su cuenta, las imposiciones correspondientes al tiempo
que duro6 su separacion del servicio. En virtud de ese integro se les reconoceréa dicho
tiempo para el goce de los beneficios establecidos en el DFL N2 1.340 bis, y en el
articulo 192 de la ley 15.386 y el Decreto Supremo 163 de 1964, del Ministerio del
Trabajo y Prevision Social, desde el momento en que esos servidores hayan completado
o completen treinta afios de imposiciones en la Caja Nacional de Empleados Publicos y
Periodistas.

Los mismos profesores y funcionarios, si estuvieren disfrutando de una pensién de
jubilacion, en razén de servicios anteriores a la reincorporacion dispuesta por la ley N¢
10.990 podran renunciar a dicha pensiéon y por ese hecho se les validaran dichos
servicios para computarlos en el goce de los beneficios indicados en el inciso anterior.

Articulo 512.- Modificase el inciso primero del articulo 32 de la Ley N2 16.617, en la
parte que sigue a la palabra "inclusive" quedando como sigue: "seran compatibles con
las rentas derivadas del desempefio de seis horas de clases el cualquier establecimiento
educacional o con seis horas de clases en la Educacién Superior o en el Centro de
Perfeccionamiento”28.

Articulo 522 - Facultase al Presidente de la Republica para que, en nombre del pueblo
de Chile, haga donacion oficial al Gobierno de la Republica de Venezuela de una réplica
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del monumento de don Andrés Bello ubicado en la Avenida B. O'Higgins, de Santiago.

Articulo 532.- El Tesorero General de la Republica pondra a disposicion de la Junta
Nacional de Auxilio Escolar y Becas los fondos que de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 20 letra a) de la ley N2 15.720, deben aportar las Municipalidades,
deduciéndolas de los fondos que, por cualquier concepto deba entregar el Fisco a
dichas Corporaciones, cuando éstas no hayan cumplido con esta obligacion
oportunamente.

Articulo 542.- Autorizase a la Caja de Prevision de la Marina Mercante Nacional para
transferir al Fisco, a titulo gratuito, el inmueble ubicado en la ciudad de Valparaiso,
calle Merlet 195 (Cerro Cordillera) a fin de que sea destinado al funcionamiento del
Museo del Mar, dependiente del Ministerio de Educacion Publica, en cumplimiento de lo
dispuesto en el articulo 102 de la ley N2 17.236.29

Y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto promulguese y llévese
a efecto como ley de la Republica.

Santiago, veintisiete de enero de mil novecientos setenta.—

EDUARDO FREI MONTALVA.- Maximo Pacheco Gomez, Ministro de Educacion.
Ernesto Livacic Gazzano, Subsecretario de Educacion.
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LEY N° 20.021, QUE MODIFICA LA LEY N° 17.288 SOBRE MONUMENTOS
NACIONALES, CON EL OBJETO DE CREAR UNA NUEVA FIGURA PENAL Y

SUSTITUIR LA UNIDAD EN QUE SE EXPRESAN SUS MULTAS.
Dictada el 30 de mayo de 2005.

Publicada en el Diario Oficial el 14 de junio de 2005
Teniendo presente que el H. Congreso Nacional ha dado su aprobacion al siguiente Proyecto de
ley:

Articulo finico.— Introducense las siguientes modificaciones en la Ley N2 17.288, sobre
Monumentos Nacionales:

1. En el inciso final del articulo 12, reemplazase la frase “de uno a cinco sueldos
vitales”, por la siguiente “de cinco a doscientas unidades tributarias mensuales”.

2. En el inciso segundo del articulo 18, reemplazase la frase “de uno a cinco
sueldos vitales”, por la siguiente “de cinco a cincuenta unidades tributarias
mensuales”.

3. En el inciso segundo del articulo 19, reemplazase la frase “de uno a cinco
sueldos vitales”, por la siguiente “de cinco a cien unidades tributarias
mensuales”.

4. En el inciso segundo del articulo 22, reempléazase la frase “de uno a cinco
sueldos vitales”, por la siguiente “diez a quinientas unidades tributarias
mensuales”.

5. En el inciso final del articulo 23, reemplazase la frase “la que se hara efectiva en
conformidad con las disposiciones de la ley 3.446, sin perjuicio del comiso de
los objetos obtenidos en la excavaciones que hubieren realizado” por la
siguiente: “la que se haré efectiva en conformidad con las disposiciones del
decreto ley N2 1094, de 1975, sin perjuicio de las multa y del comiso sefialados
en el articulo precedente”.

6. Modificase el articulo 26 en los siguientes términos:

1. En el inciso primero sustituyéndose las expresiones “del departamento”
por el término “provincial”.

2. En el inciso segundo reemplazase la frase: “cinco a diez sueldos vitales”,
por la siguiente: “cinco a doscientas unidades tributarias mensuales”.

7. Agrégase al articulo 30 un inciso final, del siguiente tenor:
“ . c - , , .
La infraccion a los dispuesto en este articulo serd sancionada con multa de

cinco a doscientas unidades tributarias mensuales, sin perjuicio de la
paralizacién de las obras mediante el uso de la fuerza publica”.

8. Agrégase al articulo 31 un inciso final, del siguiente tenor:
“ . .. - , , .
La infraccion a los dispuesto en este articulo serd sancionada con multa de
cincuenta a quinientas unidades tributarias mensuales”.
9. Sustitayese el articulo 38 por el siguiente:
“Articulo 38.- El que causare dafio en un monumento nacional, o afectare de
cualquier modo su integridad, serd sancionado con pena de presidio menor en

sus grados medio a maximo y multa de cincuenta a doscientas unidades
tributarias mensuales”.

10. Incorporase el siguiente articulo 38 bis, nuevo:
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“Articulo 38 bis.— La apropiacién de un monumento nacional, constitutiva de los
delitos de usurpacion, hurto, robo con fuerza en las cosas, o robo con violencia o
intimidacion en las personas, asi como su receptacion, se castigard con pena de
multa de cincuenta a doscientas unidades tributarias mensuales, ademas de la
pena privativa de libertad de corresponda de acuerdo a las normas generales.

Tratandose del hurto, si no fuere posible determinar el valor del monumento
nacional, se aplicara la penda del presidio menor en sus grados minimo a
maximo ademads de la multa aludida en el inciso precedente.”

11. Derdganse los articulos 41 y 43.

Reemplazase el articulo 44, por el siguiente:

“Articulo 44.- las multas establecidas en la presente ley, a excepcion de aquéllas
fijadas en el articulo 38, seran aplicada por el juez de letras en lo civil que corresponda
al lugar en que se cometa la infracciéon a peticion del Consejo de Monumentos
Nacionales o por accién popular”.

Y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto promulguese y llévese
a efecto como Ley de la Republica.

Santiago 30 de mayo de 2005.— RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la
Republica.— Sergio Bitar Chacra, Ministro de Educacién.

Lo que transcribo a Ud. para su conocimiento.— Saluda atentamente a Ud., Pedro Montt
Leiva, subsecretario de Educacion.
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Normas sobre Zonas Tipicas o Pintorescas

Las normas ofrecen pautas fundamentales para la gestiéon de las zonas tipicas. En
concreto definen conceptos relativos a las zonas tipicas o pintorescas y a las
intervenciones en ellas, orientan sobre el procedimiento para su declaracion como tal,
establecen los parametros necesarios para la elaboraciéon de los instructivos de
intervencion y orientan la presentacién de solicitudes de autorizaciéon para realizar
intervenciones en estas areas protegidas.

NORMAS SOBRE ZONAS TIPICAS O PINTORESCAS
CONSIDERANDO:

Que el articulo 19, N210, inciso 5 de la Constitucion Politica de la Republica, establece
que es deber del Estado la proteccion e incremento del Patrimonio Cultural de la
Nacion.

Que el articulo 1, de la Ley N218.956, sefiala como uno de los objetivos del Ministerio
de Educacion, la proteccién e incremento del patrimonio cultural de la Nacion.

Que la Ley N217.288, en sus disposiciones contenidas en los articulos 29 y 30 del
TituloVI, denominado “De la Conservacién de los Caracteres Ambientales”, se refiere a
las atribuciones del Consejo de Monumentos Nacionales para la declaracion, proteccion
y conservacion de las Zonas Tipicas o Pintorescas.

Que las Zonas Tipicas o Pintorescas, segiun se desprende de las disposiciones de la Ley
Ne17.288, constituyen agrupaciones de bienes inmuebles urbanos o rurales, que forman
una unidad de asentamiento representativo de la evolucién de una comunidad humana y
que destacan por su unidad estilistica, su materialidad o técnicas constructivas; que
tienen interés artistico, arquitectonico, urbanistico y social, constituyendo areas
vinculadas por las edificaciones y el paisaje que las enmarca, destaca y relaciona,
conformando una unidad paisajistica, con caracteristicas ambientales propias, que
definen y otorgan identidad, referencia historica y urbana en una localidad, poblado o
ciudad.

Que la proteccion y conservacion del aspecto tipico y pintoresco de poblaciones y
lugares o determinadas zonas de ellas, asegura el desarrollo cultural, el turismo, el
disfrute y el bienestar general de la comunidad, todo lo cual permite la investigacion, la
educacion, y la valoracion de una determinada manifestaciéon historica y cultural.

Que las ciudades, poblados o lugares, se desarrollan formal y espacialmente bajo
normas e instrumentos de planificacion dinamicos, que permiten acoger la valoraciéon y
conservacion del patrimonio arquitecténico, urbanistico, arqueoldégico y natural,
armonizando y potenciando asi la relacién que debe existir entre el espacio natural y el
construido.

Que el Patrimonio perteneciente a las Zonas Tipicas o Pintorescas existente en el pais,
representa un valor irremplazable e irrepetible para nuestra realidad cultural, por lo que
se hace imprescindible normar y regular sus intervenciones.

Que el articulo 6, N23, de la Ley 17.288, establece que es facultad del Consejo de
Monumentos Nacionales, elaborar normas de restauracion, reparacion, conservacion y
sefializacién de los Monumentos Nacionales.

ACUERDO:

Aprobar el presente documento, que establece normas sobre Zonas Tipicas o
Pintorescas, relativas a las condiciones para la declaraciéon de Zonas Tipicas o
Pintorescas; los procedimientos de elaboracion, contenido y aprobacion de los
Instructivos de Intervencion aplicables a cada zona vy, los requisitos para que el Consejo
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de Monumentos Nacionales autorice las intervenciones en dichas zonas, y cuyo texto es
el siguiente:

NORMAS SOBRE ZONAS TIPICAS O PINTORESCAS
TITULO I
DE LAS DEFINICIONES

ARTICULO 12.- Para los efectos de estas normas, se entendera por:

Intervencién: Proceso que implica la ejecucidén de obras de construccion, conservacion,
reciclaje o ampliaciéon de las edificaciones existentes y su entorno.

Conservaci6n: El conjunto de procesos necesarios para la mantencion de la importancia
arquitectonica, arqueologica, historica, artistica, cientifica, paisajistica, biologica y social
del patrimonio cultural o natural. Este proceso de conservaciéon implica acciones de
preservacion, restauracion y reconstruccion.

Preservacién: El proceso de mantener el estado original de un inmueble, sitio o
ambiente, ya sea protegiéndolo anticipadamente del dafio o peligro, o retardando su
deterioro con el minimo de intervencion.

Restauracion: El proceso de devolver a un inmueble, sitio o ambiente a su estado
original o alguna etapa previa de su existencia, mediante la consolidacion, la exclusion
de los elementos no pertenecientes a su identidad, o la incorporaciéon de nuevos
materiales o elementos, siempre y cuando no la alteren.

Reconstruccién: El proceso de restablecer o recrear el estado original o previo de un
inmueble, sitio o ambiente, mediante la incorporacion preferente de nuevos materiales.
Esta reproduccién auténtica —total o parcial- estara fundamentada en documentacion
comprobada por evidencia cientifica a través de un estudio de tipologia (documentos
graficos, fotograficos o de archivo).

Consolidacién estructural: El proceso de restituir las condiciones de estabilidad estaticas
y dindmicas a un inmueble que presente dafio en sus elementos estructurales, sean
estos en sus fundaciones, muros, entrepisos o techumbre, mediante la incorporacion de
un material de refuerzo el cual deberd realizarse en armonia con la edificacion
existente.

Reciclaje o Acondicionamiento: Son las obras necesarias para la adecuacién de un
inmueble o una parte del mismo a los usos que se destine, mejorando sus condiciones
de habitabilidad y manteniendo su envolvente exterior original, su configuracion interior
general y su estructura basica original.

Se agrupan en este concepto, las obras de modificacion de distribucion interior,
modificacion de localizacion de los elementos de comunicacion general, horizontal y
vertical, modificacibn de la cota de las distintas losas o entrepisos flexibles,
construccion de entrepisos y sustituciéon de estructuras de cubierta para el
aprovechamiento de sus voltimenes.

Rehabilitacién: Habilitar de nuevo o restituir a un inmueble o espacio su antiguo estado.

Ampliacién: Son las obras que se realizan para aumentar el volumen construido de
edificaciones existentes, ya sea mediante el aumento de ocupacidén en pisos, el
incremento del nimero de pisos o el aumento de altura de los existentes.

Entorno: Conjunto de elementos o rasgos de caracter fisico, o cultural y paisajistico, que
estan aledafios a un edificio o conjunto patrimonial cuya existencia es importante para
mantener la relevancia cultural o natural de éstos.

TITULO II
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DE LA DECLARACION DE ZONA TIPICA O PINTORESCA.

ARTICULO 22.— Cualquier autoridad o persona puede solicitar por escrito al Consejo de
Monumentos Nacionales, que una poblacién o lugar o determinada parte de ellos, sea
declarada Zona Tipica o Pintoresca.

Esta solicitud deberad acompafiar un informe técnico, el que contendrid antecedentes
graficos (planimétricos y fotograficos), historicos, arquitectonicos, arqueoldgicos y
paisajisticos del area propuesta, seglin corresponda, tanto del espacio construido como
del no construido y debera indicar los limites que la individualizan.

Podran incluirse, asimismo, antecedentes que reflejen la opinion de los propietario sen
el drea a ser declarada y de autoridades locales, comunales, provinciales, regionales o
de aquellas que se estime procedente.

Los requisitos establecidos en este articulo, también se aplicardan en caso que la
solicitud de declaracién emane del propio Consejo de Monumentos Nacionales.

ARTICULO 32.- Luego de estudiados los antecedentes de la declaracion, el Consejo de
Monumentos Nacionales, previo acuerdo, podra solicitar al Ministerio de Educacion la
dictacién del decreto correspondiente.

TITULO III
DE LOS INSTRUCTIVOS DE INTERVENCION PARA CADA ZONA DECLARADA
TIPICA O PINTORESCA.

ARTICULO 42.— En el manejo de cada Zona Tipica o Pintoresca se deberd cumplir con
los requisitos contenidos en el respectivo documento denominado Instructivo de
Intervencion de Zona Tipica o Pintoresca.

ARTICULO 5%2.- El Instructivo de Intervencién de Zona Tipica o Pintoresca es un
documento de caracter técnico, que fijard en cada caso, los requisitos especiales que
deben cumplirse para todas las intervenciones que impliquen obras de construccion,
reconstruccién o mera conservacion, sean permanentes o provisorios en atencion a la
distintas caracteristicas arquitectonicas y paisajisticas proplas de cada Zona Tipica o
Pintoresca.

ARTICULO 62.- Cada Instructivo de Intervencién de Zona Tipica o Pintoresca regulara
la totalidad del area protegida en cada caso y contendra las siguientes partes:

A) Introduccion Técnica — Descriptiva
B) Documentacion Gréafica
C) Instrucciones Técnicas Especiales

A) Introduccién Técnica— Descriptiva:

Corresponde a la descripcion de los antecedentes historicos, arquitectonicos,
urbanisticos, paisajisticos, arqueoldgicos, u otros, segin corresponda, que fundamentan
la proteccién del area.

Analisis de antecedentes bibliograficos, antecedentes histéoricos urbanisticos del
territorio comunal, descripcion de condiciones geograficas, interés cultural del érea,
caracteristicas morfologicas, singularidad de los inmuebles y espacios publicos,
evaluacion y calificacion de los inmuebles de valor, presencia de Monumentos
Historicos, Arqueologicos, Publicos y Santuarios de la Naturaleza.

Registro de Inmuebles, fichas de valoraciéon de cada edificacion, que identifique sus
atributos, identificaciéon del inmueble, rol, plano de ubicacion, fotografias, valores y
atributos especiales, referencias bibliograficas, destino, afio de construccién, calidad
juridica  (publico/privado), caracteristicas morfolégicas, tipologia, sistema de
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agrupamiento, tipo de cubierta, altura, antejardines, clerros exteriores, materialidad,
colores, elementos significativos, estado de conservacion, grado de alteracioén, relacion
con elementos de su entorno, entre otros aspectos.

Cuando fuere factible, se recogeran antecedentes de los residentes de la Zona Tipica o
Pintorescas, con relacion a las caracteristicas y estado de sus inmuebles y a sus
expectativas de desarrollo del area a futuro. Para estos efectos, se podran utilizar
encuestas u otros medios apropiados.

B) Documentacién Grafica:

Corresponde a la planimetria del sector, realizada sobre un levantamiento
aerofotogrameétrico, escala 1:1000 u otra escala de acuerdo a la extension de la Zona
Tipica o Pintoresca, salvo que el Consejo de Monumentos Nacionales en casos
excepcionales, autorice una planimetria base diferente.

La Planimetria debera expresar:

a) La graficacion del poligono con los limites de la Zona Tipica o Pintoresca, conforme
lo definido en cada Decreto.

b) La zonificacién o diferenciacién por areas homogéneas, segin caracteristicas de la
zona.

¢) El catastro y clasificacion de los inmuebles existentes en cada Zona Tipica o
Pintoresca, segin su estado de conservacioén, registrado como: Bueno (bien mantenido),
Regular (en estado de deterioro o abandono) y Malo (en peligro de demolicién) u otro.

d) Calificacion de los inmuebles y predios existentes en cada Zona Tipica o Pintoresca,
segun las siguientes categorias de valoracién, con indicaciéon expresa de aquellos
declarados Monumento Historico:

—Monumento Histoérico: aquel declarado en virtud de la Ley N217.288 de Monumentos
Nacionales. Estos inmuebles seran principalmente objeto de conservaciéon ¥y
restauracion cientifica. Sin embargo, se podran plantear modificaciones puntuales o
ampliaciones, siempre y cuando ellas se realicen en armonia con la parte original, y no
signifique que se distorsionen o alteren los valores esenciales de la construcciéon
existente.

—Inmueble de Interés Histoérico Artistico: aquel que posee caracteristicas arquitectonicas
formales y espaciales destacadas, tales como: armonia en su composicion de fachadas,
refinamiento de elementos ornamentales, materialidad y técnicas constructivas
sobresalientes, tipologia estructural singular, etc. Estos inmuebles s6lo serin objeto de
conservacion, restauracion e intervencioén minima, tendientes a valorizar el inmueble.

—-Inmueble de Valor Ambiental: aquel cuyo tratamiento de fachada constituye un apoyo
formal y volumétrico a la unidad de conjunto. Estos inmuebles podran ser objeto de
mayores modificaciones solo si ésta contribuye a aumentar el valor ambiental de la
zona.

—Inmueble Discordante: aquel que por su forma, tamafio, composicion y estilo, alteran la
unidad y armonia del conjunto. Estos inmuebles podran ser objeto de reconstruccién o
modificacion para aumentar el valor patrimonial del area

—-Eriazo: sitio o terreno baldio que no presenta en su superficie ningun tipo de
construccion. Podra construirse en ellos respetando las caracteristicas del area.

—Otras categorizaciones: las que sean necesarias de acuerdo a las caracteristicas
particulares o propias de la Zona Tipica o Pintoresca.

C) Instrucciones Técnicas Especiales:
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Contiene las Instrucciones por las cuales deberan regirse las intervenciones por
permisos de reparacion, alteracion, ampliacién y obras menores, asi como nuevas
solicitudes de permisos, susceptibles de realizarse en cada uno de los predios,
construcciones y espacios libres que conforman la Zona Tipica o Pintoresca. Se
pretende valorar, proteger, conservar e incrementar el patrimonio natural y construido
existente, segun la siguiente pauta:

a) Instrucciones para la edificacién, sobre volumetria y expresion exterior:

Debera sefialarse la tipologia de ocupaciéon de suelos, usos, linea de edificacion,
condiciones de agrupamiento, porcentaje de ocupacion de suelo, alturas,
distanciamientos, volumetria, morfologia, materialidad, técnicas constructivas, cubiertas,
la quinta fachada, disefio y tratamiento de fachadas, detalles, colores, terminaciones,
elementos ornamentales, composicion, ritmo de llenos y vacios, cierros, etc., segun las
caracteristicas arquitectonicas y paisajisticas propias, que distinguen y singularizan a
cada Zona Tipica o Pintoresca en particular. Todas estas regulaciones deberdn estar en
sintonia con lo que se sefiale en la Ordenanza Local del respectivo Plan Regulador
Comunal.

b) Instrucciones para la instalacién de publicidad y propaganda.

Debera sefialarse la materialidad, ubicacién, tamafio y demas caracteristicas generales
de disefio permitidas, indicando las restricciones que correspondan, en virtud de los
atributos artisticos del inmueble donde se localicen, perspectivas visuales, paisajes o
restricciones a la edificacion.

c) Instrucciones para el mobiliario urbano y tratamiento del espacio publico, incluido el
uso de estacionamientos:

Deberan sefialarse las caracteristicas (materialidad, tamafio, disefio, colores, etc.) delas
luminarias, escafios, quioscos, sefalética, pavimentos, arborizacién, generales o
especificas, cuando se cuente con disefios previamente definidos.

e) Instrucciones de seguridad para la prevencién de Siniestros y Planes de Emergencia:
Deberan sefialarse las medidas de proteccion del patrimonio en contra de riesgos de
incendios y siniestros de similar indole y, asimismo, coordinar las tareas de combate y
control de emergencia relacionadas con estos inmuebles. Para ello se deberi considerar
las caracteristicas constructivas de los inmuebles comprometidos, su fecha de
construccion, volumetria, materialidad, nivel de abandono que puedan experimentar,
eventual falla de supervisiéon o control de su estado de conservacion, entre otras
consideraciones. Para dichos efectos, se podra aplicar las clausulas establecidas en el
Convenio suscrito el 3 de marzo del afio 2000, entre el Consejo de Monumentos
Nacionales y la Junta Nacional de Cuerpos de Bomberos de Chile.

f) Instrucciones para el tratamiento de los espacios naturales:

Deberan sefialarse las caracteristicas minimas de proteccion relativas a las riberas de
rios, quebradas, bosques, parques, etc. insertos en los limites de la zona.

g) Otras instrucciones propias, segun las caracteristicas fisicas y ambientales del lugar
(sobre instalacién de elementos mecanicos, sobre vialidad y circulaciones especiales,
sobre aspectos intangibles a considerar en el lugar, etc.).

En caso que las materias sefialadas anteriormente, se encuentren reguladas por otras
disposiciones legales o reglamentarias especiales, éstas deberan considerarse en la
elaboracion del Instructivo de Intervencion respectivo.

ARTICULO 72.- Los Instructivos de Intervencién de Zonas Tipicas o Pintorescas seran
elaborados, conforme al procedimiento que aqui se establece, directamente por el
Consejo de Monumentos Nacionales o por la respectiva Municipalidad. Se podran
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establecer convenios de cooperacion técnica con otros organismos publicos o privados
0 con especialistas en conservacion de patrimonio arquitectonico, urbanistico o cultural,
para la elaboracién de los mismos.

Los Instructivos de Intervencion se aprobaran por acuerdo del Consejo de Monumentos
Nacionales en un plazo no superior a doce meses, contado desde la publicacion del
decreto que apruebe la declaracién de Zona Tipica o Pintoresca respectiva.

En tanto no se cuente con el respectivo Instructivo, las autorizaciones de intervencién
deberan atenerse para cada caso a lo que resuelva el Consejo mencionado.

ARTICULO 82.- La Secretaria del Consejo de Monumentos Nacionales procurard que
cada Instructivo de Intervencion de Zona Tipica o Pintoresca sea publicado para su
difusién y aplicacion en los documentos denominados Cuadernos del Consejo de
Monumentos Nacionales, en el sitio web www.monumentos.cl en formato digital PDF y
en otras publicaciones analogas. Asimismo, remitira un ejemplar de cada Instructivo a la
Direccion de Obras Municipales que corresponda, para que ésta entregue
oportunamente, a los particulares o proyectistas interesados, informacién sobre las
normas aplicables a cada Zona Tipica o Pintoresca.

TITULO IV
DE LAS AUTORIZACIONES DE INTERVENCION.

ARTICULO 9.- Toda solicitud de intervenciéon que implique construcciones nuevas u
obras de reconstruccion o de mera conservacion en una zona declarada tipica o
pintoresca, deberd cumplir con los requisitos establecidos en el respectivo instructivo
de intervencion, debiendo presentarse al Consejo de Monumentos Nacionales para su
autorizacién, acompafada de un expediente técnico que contenga los siguientes
antecedentes:

a) Identificacion del o de los inmuebles o espacios a intervenir.
b) Informe o memoria con la descripcién detallada de la intervencién propuesta.

c) Antecedentes graficos detallados: levantamiento original del inmueble, cuando se
trate de un inmueble preexistente; anteproyecto de arquitectura (plantas, fachadas,
cortes, elevaciones, cubiertas, detalles, plano comparativo de situacion actual y
propuesta segun el tipo de intervencion; fotografias de los inmuebles a intervenir y su
entorno inmediato.

d) Especificaciones técnicas resumidas de las obras propuestas. Debe incluir definicion
de colores a aplicar.

e) Presentacién grafica mediante modelo virtual, cuando corresponda.

f) Individualizacién del propietario y antecedentes del profesional responsable de las
obras y su firma.

g) Copia simple de los antecedentes municipales reglamentarios vigentes para el area o
predio.

Una vez revisada la solicitud de intervenciéon, el Consejo de Monumentos Nacionales
podra solicitar, si lo estima necesario, la presentacion de una maqueta complementaria o
ampliacién de los antecedentes graficos o descriptivos ya presentados.

ARTICULO 10%2.- El Consejo de Monumentos Nacionales, tendrd un plazo de 60 dias,
contado desde la fecha de ingreso a la Secretaria, para el estudio y resolucion de un
expediente de intervencién en una Zona Tipica o Pintoresca, presentado conforme a lo
indicado en el articulo anterior.
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En caso que se deniegue una autorizacion de intervencion, los interesados podran
solicitar al Consejo de Monumentos Nacionales, una reconsideraciéon fundada, con
nuevos antecedentes, en un plazo de 30 dias, contado desde la notificacion
correspondiente, la que seré efectuada por carta certificada al domicilio del solicitante.

No regiran los plazos sefialados en este articulo, en caso que las obras de intervencion
en la Zona Tipica o Pintoresca deban ingresar al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, en cuyo caso se someterdn a los plazos y otras disposiciones aplicables,
contenidas en la Ley 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente y su
Reglamento.

ARTICULO 1192.- Las autorizaciones que otorgue el Consejo de Monumentos Nacionales
tendran vigencia de tres afios, sin perjuicio que, treinta dias antes del vencimiento de
dicho plazo, pueda solicitarse prorroga por igual periodo, para la iniciacion de las obras
de intervencion.

ARTICULO 12¢.— El Consejo de Monumentos Nacionales podrd supervisar técnicamente
la ejecucidén de una obra de intervencion autorizada, con la finalidad de verificar el
cumplimiento de las disposiciones del Instructivo de Intervencion aplicable. Lo anterior,
sin perjuicio de las facultades que en esta materia correspondan a la Direccién de Obras
Municipales de la comuna.

TITULO V
DISPOSICIONES FINALES

ARTICULO 132.- El Consejo de Monumentos Nacionales promovera ante las Direcciones
de Obras Municipales, la incorporacion de los Instructivos de Intervenciéon de Zonas
Tipicas o Pintorescas respectivas, en sus Planos Reguladores Comunales e
Intercomunales, de modo de complementar, compatibilizar y optimizar la gestiéon y
manejo de cada Zona Tipica o Pintoresca en concordancia con la legislaciéon vigente,

ARTICULO 142.- El Consejo de Monumentos Nacionales promovera ante los Municipios
y demas organismos publicos o privados el otorgamiento de fondos u otros incentivos,
con la finalidad de conservar, fomentar y desarrollar los valores patrimoniales,
arquitectonicos, artisticos, historicos, paisajistico y culturales propios de cada Zona
Tipica o Pintoresca.

ARTICULO 152.- El Consejo de Monumentos Nacionales, de comin acuerdo con la Junta
de Vecinos respectiva, con el Municipio o propietarios, segun corresponda, gestionara
la instalacion de una placa identificatoria de la calidad de Zona Tipica o Pintoresca, con
las caracteristicas y ubicacién acordadas por las partes.

ARTICULO 162.- El Consejo de Monumentos Nacionales podra solicitar a los
organismos competentes en la materia, cada cinco afios o cuando una situaciéon
imprevista lo requiera (incendio u otras catastrofes), un informe técnico relativo al
estado de conservacién de cada Zona Tipica o Pintoresca afectada.

ARTICULO 172.— Si se comprueba deterioro o abandono de obras arquitectonicas o del
mobiliario urbano existente en cada Zona Tipica o Pintoresca, el Consejo de
Monumentos Nacionales denunciara lo anterior e iniciara las acciones judiciales que se
establecen en la legislaciéon vigente.

ARTICULO 1892.— Toda persona podra informar al Consejo de Monumentos Nacionales, o
denunciar ante los Tribunales Ordinarios de Justicia, toda acciéon de demolicion,
destruccién o intervencién no autorizada en la Zona Tipica o Pintoresca, con el fin de
que se persigan las responsabilidades civiles y criminales que correspondan.

Nivia Palma Manriquez Oscar Acufia Poblete
VICEPRESIDENTA EJECUTIVA CONSEJO DE SECRETARIO EJECUTIVO CONSEJO DE
MONUMENTOS NACIONALES MONUMENTOS NACIONALES
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ANEXO B

- Depoimentos espontineos

Os depoimentos expressos aqui foram feitos a pedido da autora e por serem
espontdneos nio fazem parte de nenhuma metodologia prévia de pesquisa nem
de entrevista, também nio foi direcionado a responder a qualquer questionéario,
apenas fol pedido que relatassem qual a impressdo que tiveram apoOs visitar a

Vila Ferrovidria de Paranapiacaba pela primeira vez.

Para que os depoimentos pudessem configurar como parte desta tese, fol

solicitada a autorizacio por parte de seus autores.
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Primeiro depoimento: Marco Massari. Visita realizada em 2009.

Ol4 Thalis, tudo joia e vc?

Entdo, como combinamos, vou tentar descrever o passeio em Paranapiacaba...

1- Eu nunca tinha ido 14, porém conhecia um pouco a historia de 14, por pesquisas
proprias (revista nos caminhos do trem) e também através de algumas aulas do meu
colega de PAE que faz P6s Doc nesta area relacionada a preservacio ferroviaria;

2— Realmente ¢ um patriménio belissimo e que como varios outros aqui no Brasil tem
uma série de problemas... Eu pelo menos fiquei muitissimo impressionado com a visita e
acredito que todos os outros integrantes do passeio também;

3- Bem, com relac¢do ao acompanhamento do passeio por um ex—funcionéario de 14, foi
muito bom, mas sempre fica uma visdo (extremamente) parcial da questio, uma vez que
era da administracio passada, que ja ndo toma mais conta de 14, e sempre ficamos
ouvindo a frase: — pq quando noés estdvamos aqui era assim, pq quando estdvamos aqui
era assado, e etc. (eu pelo menos fiquel muito incomodado com esse tom politico). A
pessoa conhece muito 14 e se tudo o que falou for verdade (muito do que falou pudemos
ver e comprovar), eles realizaram uma boa administracfo... ¢ importante salientar que
eles tiveram que lidar com intimeros problemas (e a administracio atual ainda tem),
principalmente os problemas relacionados em conciliar a permanéncia das
caracteristicas do local, com a manutencio, conservacgio e restauracido do conjunto
arquitetonico junto com os moradores de 14, que s3o pessoas muito simples e tem
muitas necessidades também...

4- A visita fol muito interessante, s6 nio fiquei muito contente com o fato de nio
podermos chegar 14 através de transporte ferroviario (pois 14, assim como Sorocaba,
esta sob concessio de uma empresa privada de logistica), com a situacio do museu da
ferrovia — que nio conta com um bom projeto museografico — parecendo que os objetos
estdo jogados 14, a grande quantidade de animais abandonados — apesar de Iniumeros
panfletos e informativos a respeito dos cuidados com os animais, mas que ficam dificeis
de serem colocados em pratica por causa da situacio da populacdo local, e por ultimo
com alguns critérios de preservacdo que na minha opinido sido discutiveis - como o caso
da reconstrucdo de um edificio que hoje ¢ a biblioteca e a permanéncia de algumas
ruinas.

Agora em se tratando da maneira como as pessoas véem, percebem, apreendem,
sentem, recebem a Vila de Paranapiacaba, na verdade como eu vejo: um lugar
fantastico, que assim como a fazenda Ipanema, em Ipero, consegue reunir num so local

um riquissimo patrimonio cultural e natural, num clima muito gostoso e que tem muito a
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melhorar...torco para que seja eleito patrimonio da humanidade (UNESCO), e que ganhe

os Investimentos necessarios para resolver os problemas que ainda existem...

Segundo depoimento: Joana Oliveira. Visita realizada em 2010.

Com relacdo a Paranapiacaba fiquel impressionada com relacdo ao patrimonio que la se
mantém. Achel as pessoas muito envolvidas e com um conhecimento bem legal sobre a
"sua vila" a nocdo de apropriacdo do patriméonio local por parte da populacio me pareceu
bem consistente. Porém, como especialista na area de museus, tenho algumas

sugestoes:

1- Com relacido ao proprio Museu, achel um pouco complicada a atuacdo tanto da
senhora que nos guiou o dia todo como da monitora do espaco, ambas possuem um
discurso bem legal sobre preservacido e ao mesmo tempo se apodlam em pecgas

museoldgicas enquanto falam, algo inadmissivel em um espaco museal.

2—- Ndo conseguimos ouvir a monitora, pois a guia (aquela senhora) se apropria de todos
0s espacos, 0 que acho legal, porém causa constrangimento por parte de outras
pessoas. Ficou visivel o descontentamento da funcionaria do Museu em nido poder falar
em um espaco que ela deveria se manifestar. O ptiblico nunca deve sentir este tipo de

mal estar.

3— A visita é longa e n3o se pode privar o visitante de uma parada de pelo menos meia

hora em um espa¢o com banheiros e alimentacio.

4- Chamar aquele espac¢o onde estido colocadas no chio pecas relacionadas ao trem de
Museu também ndo ¢ legal, pois profissionais da area nunca reconheceriam aquele
espaco como tal, pois Museu ndo é apenas um amontoado de objetos antigos, pelo
contrario ¢ um espag¢o que expde, conserva e comunica o minimamente possivel.
Podemos desenvolver projetos conjuntos para transformar aquele espaco em Museu!!!!

Posso participar e te ajudar no que for necessario. Ndo precisamos de muito, podemos

Mas ¢ importante salientar que ¢ fantastico conhecer um local onde sentimos que a

populacdo local se sente responsavel pela preservacio de seu espaco!!!! A iniciativa é

Conte comigo para o que for preciso!!!! Podemos envolver a Angela e outras pessoas!!!

Beijo Grande, Joana

Terceiro Depoimento: Maria Sabina, em 2011
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Maria Sabina (+ de 40 anos...)

“Chegamos as 11 horas e o nevoeiro ndo deixava ter uma percepcdo do conjunto, iSso
provoca desorientacdo e faz que esforcemos os outros sentidos, especialmente o
ouvido. A primeira impressiao foi a de voltar no tempo, reforcada pela ponte ferroviaria

que precisamos cruzar para chegar a vila.

Pelo fato do nevoeiro nio permitir ter visdes ao longe, acabamos prestando muita
atencido aos detalhes proximos e lamentavelmente se via bastante sujeira e detalhes da

construc¢ao mal mantida.

Ao visitar o castelo, tivemos a possibilidade de compreender melhor a vila no seu
conjunto através duma maquete, achamos que esse tipo de peca teria que ser mais

aproveitada porque supre as incompreensdes que provoca o nevoeiro.

Existe falta de sinalizac¢do e informacio sobre os pontos importantes da vila, a pouca
que existe precisa manutenc¢io. As unicas pessoas disponiveis para informar sio os
‘flanelinhas’ do estacionamento e os funcionarios que estio no castelinho, se existem

outras ndo as encontramos.

Sentimos um ambiente melancélico, eu pessoalmente senti um pouco de insegurancga,
possivelmente pela falta da compreensio de saidas alternativas a ponte e pelo fato de
circularem pessoas distribuindo folhetos sobre criancas desaparecidas em Santo André.
Fiquei um pouco preocupada com meus filhos, porque se corriam no nevoeiro podiam

ficar perdidos.

As casas de madeira s3o lindas, com seus jardins e cores, agora estou me perguntando
se existe, além da igreja catolica algum templo protestante proprio dos ingleses e

percebo que nio localizei nenhuma escola.

A visita ao mercado causou Impressio nas criancas, ja que o nevoeiro também estava

dentro dele.

O museu ferroviario é interessante também, nos chamou a atencdo os cartazes falando
“sahida”, e o aparelho de telex que nos indica que pelo menos até a década de 60
Paranapiacaba funcionava. No Castelinho adoramos os poOsteres que mostravam a

diferenca entre a familia do chefe inglés e a do operario.

Meu marido ia com mais interesse pela paisagem, eu pela vila, vamos voltar rezando

para niao ter nevoeiro para poder ver o primeiro e entender melhor a segunda.
Thais faga uma cartilha de visita e orientacfo!, a gente fica nas nuvens literalmente”.
Quarto depoimento: Sabina (13 anos) filha. Visita a Paranapiacaba
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“Ao visitar Paranapiacaba a primeira impressdo era que estiavamos chegando a uma

cidade fantasma onde havia poucas pessoas, um denso nevoeiro e um cemitério.

Continuamos andando quando chegamos a uma ingreme ladeira feita de pedra, a nossa
direita varias casinhas coloridas de varias cores, e a nossa esquerda uma ponte, onde

embaixo dela havia uma antiga estacido ferroviaria.

Ao descer um pouco mais vimos moradores da cidade, eles estavam ouvindo miusica e

comendo.

Ao chegar a ponte parecia que estavamos num caminho que la nos levar para o céu, o ar
estava bem umido. Ao atravessa—la vimos que em alguns trechos da estrada o chio

estava um pouco quebrado e havia alguns fios elétricos pendurados.

Cada bar era um ponto turistico, com direito a uma placa explicando sua histéria”.

Quinto depoimento: Luciana Mascaro, visitou a Vila em dezembro de 2011.

“Minha primeira surpresa foi encontrar uma vila que ¢ dividida em duas: uma antes da
ponte e uma depois da ponte. Eu nio sabia que havia a “vila planejada” e a “vila
espontanea”’. Na verdade, eu nunca soube muito sobre Paranapiacaba e fiquei surpresa
com a beleza do local, com o patriménio arquitetonico e ferroviario e, enfim, com o que

a vila representa e com o potencial que tem para o turismo.

A vila pode ser observada sob varios aspectos, o que ilustra sua riqueza. E possivel
aprender com sua arquitetura, seu urbanismo e sua paisagem. Também ¢é possivel
vislumbrar o desenvolvimento do Estado de Sido Paulo através da ferrovia e da producio
do café. E é possivel também aprender sobre meio ambiente, pois a vila esta implantada
na mata da Serra do Mar. Visitar Paranapiacaba e vivenciar todos esse aspectos ¢ uma

experiéncia que deveria fazer parte do aprendizado das criancas.

Porém, existem aspectos menos positivos. Embora alguns moradores tenham
consciéncia do seu valor e lutam para preserva—la (como no caso da dona da pousada
que faz palestras e faz parte da ong local), ndo é o caso de todos. Foi com espanto que
encontramos dois museus da cidade abertos, mas abandonados, sem nenhum funcionario
presente para nos atender. O conjunto arquitetdnico da vila ainda estd em boas
condi¢des, mas pede maiores investimentos, principalmente para as casas. E, ¢ uma

pena ver que alguns exemplares ja foram modificados”.
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ANEXO C

- Como parte da metodologia de trabalho, foi elaborada uma planilha para efetuar o

levantamento do estado atual da casa de operario transformada em Hospedaria.
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PROPOSTA DE INTERVENCAO

NOME: Hospedaria “Os Memorialistas”. Av Fox, 526. Casa (B). VI Martin Smith -
Paranapiacaba.

LEVANTAMENTO DO ESTADO DE CONSERVACAO

AMBIENTE N*: NOME: DATA:

Item Caracteristicas Material Deterioracao | Conservagao | Observagoes

Piso

Rodapé

Paredes

Forro

Portas

Janelas

Escadas

Instalacdo

elétrica

Luminarias

Instalacoes

hidraulicas

Elementos

artisticos

Notas:
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